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Fahrkante von Schienen, insbesondere Rillen- und
Vignolschienen, mit einem auf dem Gleis mittels
Fahrrollen verfahrbaren Rahmengestell (1), das
eine mit der zu bearbeitenden Schiene in Eingriff
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(5") zum Absenken der Schleifscheibe auf die
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Entgraten und Reprofilieren der Fahrkanten
von Rillen- und Vignolschienen.

[0002] Bei den bisher bekannten Vorrichtungen zum Schleifen von Schienenkopfprofilen im
liegenden Gleis, z.B. nach dem gegenseitigen VerschweiBen zweier Schienenenden, ist die
Schleifscheibenhalterung am Schienenkopf Gber Rollen abgestitzt und wird von Hand geflhrt.
Die Erzielung des vorgeschriebenen Schienenkopfprofils bzw. Genauigkeit des Schleifvorgan-
ges ist dabei weitgehend von der Geschicklichkeit der Bedienungsperson abhangig. Bei einer
aus der GB 1 325 587 A bekannten Vorrichtung sind Schienenklemmképfe vorgesehen, die mit
den die Abtaster tragenden Rahmenendteilen bzw. Fihrungsstangen fest verschraubt sind.
Auch diese Konstruktion gewahrleistet keine ausreichende Arbeitsgenauigkeit.

[0003] Die Erfindung zielt darauf ab, eine Schleifvorrichtung zum Entfernen der an der Schie-
nenkopfauBenseite durch Abplattungen u.dgl. im Laufe des Betriebes entstehenden Grate zu
schaffen, welche den vorstehenden Nachteil vermeidet und eine exakte Fihrung und Handha-
bung der Schleifscheibe gewahrleistet, so dass eine Reprofilierung des Schienenkopfes ent-
sprechend dem vorgegebenen Schienenkopfprofil sichergestellt wird.

[0004] Gegenstand der Erfindung ist eine Vorrichtung zum Entgraten und Reprofilieren der
Fahrkante von Schienen, insbesondere Rillen- und Vignolschienen, mit einem auf dem Gleis
mittels Fahrrollen verfahrbaren Rahmengestell, das eine mit der zu bearbeitenden Schiene in
Eingriff versetzbare und von einem auf dem Rahmengestell abgestiitzten Antriebsmotor an-
treibbare Schleifscheibe aufweist.

[0005] Diese Vorrichtung zeichnet sich erfindungsgemaB dadurch aus, dass ein Schleifschei-
bentrager in vertikalen Seitenteilen des Rahmengestells mittels Flhrungsrollen verschiebbar
gefuhrt und mittels einer vorzugsweise handbetétigten Verstelleinrichtung zum Absenken der
Schleifscheibe auf die Schiene ausgestattet ist.

[0006] Mit der erfindungsgemaBen Konstruktion wird erreicht, dass das vorgegebene Schie-
nenkopfprofil auf die Schleifscheibe ibertragen wird, die bei ihrer Arbeitsbewegung einwandfrei
gefuhrt ist, so dass eine exakte Reprofilierung des Schienenkopfes erreicht und die entstande-
nen Grate sicher abgetragen werden.

[0007] Vorzugsweise weist der Schleifscheibentrager eine den Antriecbsmotor tragende Grund-
platte auf, die in Richtung einer Schleifscheibenwelle mittels einer vorzugsweise handbetatigten
zweiten Verstelleinrichtung einstellbar ist.

[0008] Nach einem weiteren Erfindungsmerkmal ist der Antriebsmotor auf der Grundplatte in
horizontaler Richtung verschwenkbar gelagert.

[0009] Weitere Merkmale der Erfindung werden nachfolgend an einem Ausflhrungsbeispiel
unter Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:

[0010] Fig. 1 eine Seitenansicht der erfindungsgeméaBen Vorrichtung,
[0011] Fig. 2 eine Draufsicht und
[0012] Fig. 3 eine Stirnansicht in Richtung des Pfeils Ill in Fig. 1.

[0013] Die gezeigte Vorrichtung weist ein in der Draufsicht im wesentlichen rechteckiges Rah-
mengestell 1 auf, das am vorderen und hinteren Ende mit nicht angetriebenen Fahrrollen 2 zur
gezogenen oder geschobenen Fahrt auf einem nicht gezeigten Gleis ausgestattet ist. Das
Rahmengestell 1 ist im angehobenen Zustand mittels zweier Transportrollen 3 verfahrbar und
kann mittels eines Eingleisungshebels 4 auf das Gleis abgesenkt werden.

[0014] Am Rahmengestell 1 ist ein mittels eines Handrades 5 (iber eine Spindel 5' héhenver-
stellbarer Schleifscheibentrager 6 in vertikalen Seitenteilen 1' des Rahmengestells 1 gefiihrt.
Die Spindel 5' stltzt sich auf einem starren Querverbindungsteil 1" der Seitenteile 1' ab. In dem
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Schleifscheibentréager 6 sind ein elektrischer Antriebsmotor, z.B. ein Drehstrommotor 7, und
eine Welle 8 fir eine Schleifscheibe 9 gelagert, die in der Praxis als Flachscheibe mit Gewebe-
einlagen ausgeflhrt ist. Die Welle 8 fir die Schleifscheibe 9 ist mit dem Antriebsmotor 7 (iber
einen nicht gezeigten Riementrieb verbunden. Die Schleifscheibe 9 ist auBerdem mit einer
Schutzhaube 9' versehen.

[0015] Die Stromversorgung fir den Drehstrommotor 7 wird von einem Stromerzeuger 10
geliefert, der samt einer Schalt- und Steuervorrichtung 11 auf dem Rahmengestell 1 montiert ist.
Die Schalt- und Steuervorrichtung 11 enthélt einen Motorschalter, z.B. einen Stern- Dreieck-
Motorschalter, einen Hauptschalter, einen Notstopp-Druckknopf, einen Steckdosenanschluss
samt Ein- und Ausschalter und einen Ein-Ausschalter fir eine 24 V Lichtsteckdose, die nicht
gezeigte Beleuchtungskérper speist, welche zu beiden Seiten des Rahmengestells 1 auf die
Schienen gerichtet sind.

[0016] Wie Fig. 2 zeigt, sind an der Innenseite der mit dem Rahmengestell 1 verbundenen
Seitenteile 1' vertikal Ubereinander Fihrungsrollen 12 gelagert, die in Fihrungsnuten 13 des
héhenverstellbaren Schieifscheibentragers 6 eingreifen. Der Schleifscheibentrager 6 hat eine
Grundplatte €', die in den Seitenteilen 1' verschiebbar gelagert ist und den Antriebsmotor 7
tragt, der auch um eine vertikale Achse einstellbar in bogenférmigen Schlitzen der horizontalen
Grundplatte 6' verschwenkbar geflhrt ist, um die Schleifscheibe 9 in eine vorbestimmte Schleif-
position relativ zur Schiene zu bringen.

[0017] Die Verstellung der Grundplatte 6' in Richtung der Schleifscheibenwelle 8 wird mittels
eines zweiten Handrades 14 bewirkt, mit dem eine vertikale Welle 15 drehbar ist, die auf einem
Querteil 16 des Rahmengestells 1 gelagert ist und an ihrem unteren Ende Uber ein Getriebe
sowie Flihrungen 17 mit der den Motor 7 tragenden Platte 6' in Antriebsverbindung steht.

[0018] Es versteht sich, dass das vorstehend beschriebene Ausfihrungsbeispiel verschie-
dentlich abgewandelt werden kann, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.
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Anspriiche

1.

Vorrichtung zum Entgraten und Reprofilieren der Fahrkante von Schienen, insbesondere
Rillen- und Vignolschienen, mit einem auf dem Gleis mittels Fahrrollen verfahrbaren Rah-
mengestell, das eine mit der zu bearbeitenden Schiene in Eingriff versetzbare und von ei-
nem auf dem Rahmengestell abgestiitzten Antriebsmotor antreibbare Schleifscheibe auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Schleifscheibentréger (6) in vertikalen Seitentei-
len (1') des Rahmengestells (1) mittels Fuhrungsrollen (12) verschiebbar gefihrt und mit-
tels einer vorzugsweise handbetétigten Verstelleinrichtung (5') zum Absenken der Schleif-
scheibe (9) auf die Schiene ausgestattet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Schleifscheibentrager
(6) eine den Antriebsmotor (7) tragende Grundplatte (6') aufweist, die in Richtung der
Schleifscheibenwelle (8) mittels einer vorzugsweise handbetatigten zweiten Verstelleinrich-
tung (14-17) einstellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmotor (7) auf
der Grundplatte (6') in horizontaler Richtung verschwenkbar gelagert ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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