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go paliwa nalezy paliwo rozpyli¢ i nastep-
nie dobrze wymiesza¢ z powietrzem.

Nr 1609. (."H_%—H-f—
Karl Tacke
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Silnik spalinowy dla ptynnego paliwa.

Zgloszono 17 grudnja 1920 r.
Udzielono 17 lutego 1925 r,
Pierwszenstwo: 10 wrzesnia 1919 r, (Niemcy).

Przy silnikach spalinowych dla ptynne- czone kanatem e. W kanale tym ma uj-
cie dysza d dla paliwa. Ttoki robocze sa

polaczone z korbami, przestawionemi

W znanych dotychczas silnikach tego
rodzaju stosowano do tego sprezone po-
wietrze, otrzymywane z osobnej pompy,
albo pobierano z cylindra roboczego pod-
czas jego skoku sprezczego zapomoca po-
szczegblnych urzadzen, jak tlokéw wypie-
rajacych i zaworéw przeplywowych. W sil-
niku wedlug niniejszego wynalazku powie-
trze, znajdujace si¢ wewnatrz cylindra ro-
boczego, jest uzyte bezposrednio do rozpy-
lania doprowadzanego pompa paliwa i na-
stepnie do przeprowadzania tegoz do ko-
mory spalinowe;j.

W tym celu, jak to wida¢ z fig. 2 rysun-
ku, komory spalinowe dwéch umieszczo-
nych obok siebie cylindréw a i b sa pola-

wzgledem siebie o 60°,

Korba wyprzedzajaca g nalezy do cy-
lindra b, a korba h, podazajaca za tamta,
nalezy do cylindra a. Ttoki sa tak uksztal-
towane, ze w swych wewngtrznych punk-
tach martwych dochodza z pewnym stoso-
wanym w praktyce luzem az do dna cylin-
dra. Jezeli w cylindrze b tlok znajduje
siec w wewnetrznym punkcie martwym,
wowczas cale sprezone powietrze znajduje
si¢ w komorze spalinowej cylindra a. Je-
zeli wigc wal korbowy obraca sie dalej,
woéwczas tlok cylindra roboczego b poru-
sza si¢ nadot, a tlok cylindra roboczego a
do gory; wskutek tego w kanale e powsta-
je silny prad powietrza. Pompa paliwo-



wa zaczyna wtlaczaé paliwo przez dysze

b, jak tylko ttok b zacznie przesuwaé sig

nadél. W tem polozeniu temperatura
sprezenia jest tak wysoka, ze rozpylone
paliwo zapala sie. Doprowadzanie paliwa
przy pelnem obciazeniu silnika trwa tak
dtugo, poki korba h, a wiec i ttok cylindra
roboczego a, nie znajdzie si¢ w swym we-
wnetrznym punkcie martwym. W tym cza-
sie prawie cale powietrze, potrzebne do
spalania, przeplyngto obok dyszy a, a pa-
liwo zostalo w nie wprowadzone i spalone.
Po przekroczeniu przez korbe h gornego
punktu martwego r(")zpoc'zynaw takze cylin-
der a swdj skok wybuchowy.
Regulowanie odbywa si¢ przez zmniej-
szanie ilosci paliwa, przyczem doprowa-
dzanie tegoz mozna opézniaé lub tez wcze-
$niej zamykaé. Silnik taki, ktéry moze byé
wykonany jako czterosuwowy jak réwniez
i jako dwusowowy, posiada w poréwnaniu
do znanych dotychczas silnikéw tego ro-
dzaju te zalete, ze przy pelnem obciazeniu
rzeczywiscie cale powietrze, potrzebne do
spalania, z wyjatkiem zawartego w prze-
strzeni szkodliwej, jest uzyte do rozpyla-
nia paliwa, a zatem najlepiej si¢ z niem

miesza, i ze to jest uzyskane najprostsze-
mi $rodkami konstrukcyjnemi. Sprezarki
wysokoprezne, tloki wypierajace, zawory
przeplywowe, jak réwniez sterowany za-
wor paliwowy sa tu zupelnie ominigte.

Zastrzezenie patentowe.

Silnik spalinowy dla ptynnych paliw
do przeprowadzenia powolnego spalania,
tem- znamienny, ze komory spalinowe
dwoéch cylindréw roboczych, ktérych kor-

by sa przestawione wzgledem siebie o kat
‘okoto 50° do 70°,s3 polaczone ze soba tyl-

ko jednym waskim kanatem, przez ktéry,
wskutek przestawienia korb, zostaje na-
przéd powietrze calkowicie wtltoczone do
jednego cylindra, poczem cala zawarto$é
goracego powietrza zostaje przetloczona
do drugiego cylindra, ktérego korba wy-
przedza, przyczem te ilos¢ paliwa, jaka

zostala wpompowana do kanalu, rozpyla,

zgazowuje i zapala.

Karl Tacke.
Zastgpca: M. Kryzan.

rzecznik patentowy .



Do opisu patentowego Nr 1609,

Fig. 1. B
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