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(54) Verfahren zur Auswahl eines von zwei Zugbussen.

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Auswahl eines von
zwei vorhandenen Zugbussen fiir den Fahrbetrieb eines Zuges,
insbesondere eines Doppelstockzuges. Es ist vorgesehen, dass
fur jeden Zugbus die Anzahl der Knoten, an denen jeweils ein
Triebfahrzeug angebunden ist, bestimmt wird und dass fir jeden
Zugbus untersucht wird, ob genau zwei offene Kupplungen vor-
handen sind. Falls nur einer der beiden Zugbusse genau zwei
offene Kupplungen hat, wird dieser ausgewahlt. Falls beide Zug-
busse genau zwei offene Kupplungen haben, wird derjenige aus-
gewahlt, der mehr Knoten hat. Falls beide Zugbusse genau zwei
offene Kupplungen und dieselbe Anzahl Knoten haben, wird der
erste der beiden Zugbusse ausgewahlt. Das ist in der Regel der
WTB.




CH 698 262 B1

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Auswahl eines von zwei vorhandenen Zugbussen fir den Fahrbetrieb eines
Zuges, insbesondere eines Doppelstockzuges.

[0002] In &lteren ZUgen dient eine Zeitmultiplexe Mehrfachsteuerung (ZMS) als Zugbus. In neueren Zlgen ist als Zugbus
eine Wired-Train-Bus-Steuerung (WTB) vorhanden. Haufig sind in einem Zug zur Datenlibermittlung zwei parallele Zug-
busse vorhanden und zwar als erster Zugbus in der Regel WTB und als zweiter Zugbus in der Regel ZMS.

[0003] Ein solcher Zug oder Zugverband umfasst mehrere Triebfahrzeuge. Dabei kommt es darauf an, dass mdéglichst
alle Triebfahrzeuge Uber einen Zugbus miteinander verbunden sind. Nur so ist gewéhrleistet, dass Massnahmen, die vom
Fahrzeugflhrer eingeleitet werden, moglichst von allen Triebfahrzeugen des Zugverbandes umgesetzt werden. Jedes
vorhandene Triebfahrzeug muss also mit wenigstens einem der beiden Zugbusse verbunden sein.

[0004] Bisher war es Ublich, dass der Fahrzeugfuhrer fur den Fahrbetrieb einen der beiden Zugbusse selbst auswéhlte.
Er hat dazu einen Schalter betéatigt. Zuvor wurde die Verbindung der Triebfahrzeuge mit den Zugbussen Uberprift. Bei
gleichen Gegebenheiten wurde von den Zugbussen der WTB bevorzugt.

[0005] Die Auswahl des geeigneten Zugbusses bedeutete bisher einen zuséatzlichen Arbeitsschritt flir den Fahrzeugfuhrer,
der ausgefuhrt werden musste, bevor der Zug fahren konnte.

[0006] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zur Auswahl eines von zwei vorhandenen Zugbus-
sen flr den Fahrbetrieb anzugeben, das automatisch abléuft und den Fahrzeugfiihrer entlastet.

[0007] Die Aufgabe wird gemass der Erfindung dadurch gelést, dass fir jeden Zugbus die Anzahl der Knoten, an denen
jeweils ein Triebfahrzeug angebunden ist, bestimmt wird und dass fiir jeden Zugbus untersucht wird, ob genau zwei of-
fene Kupplungen vorhanden sind, dass, falls nur einer der beiden Zugbusse genau zwei offene Kupplungen hat, dieser
ausgewahlt wird, dass, falls beide Zugbusse genau zwei offene Kupplungen haben, derjenige ausgewahlt wird, der mehr
Knoten hat und dass, falls beide Zugbusse genau zwei offene Kupplungen und dieselbe Anzahl Knoten haben, der erste
der beiden Zugbusse ausgewahlt wird.

[0008] Dieser erste Zugbus ist dann stets der WTB-Zugbus und nicht der ZMS-Zugbus.

[0009] Die Auswahl wird stets vom fihrenden Triebfahrzeug aus getroffen, wobei das fuhrende Triebfahrzeug dasjenige
ist, in dem sich der Fahrzeugfihrer befindet.

[0010] Falls keine zwei offenen Kupplungen, die sich an den beiden Enden des Zuges befinden, erkannt werden, muss in
dem betreffenden Zugbus eine Stérung vorliegen, so dass der andere Zugbus verwendet werden muss. Nur wenn beide
zur Auswahl stehenden Zugbusse jeweils zwei offene Kupplungen haben, wird nach dem Verfahren der Erfindung tber-
prift, welcher Zugbus mehr Knoten hat. Die Anzahl der Knoten entspricht der Anzahl der mit dem Zugbus verbundenen
Triebfahrzeuge. Bei dieser Auswahl wird vorteilhaft der Zugbus gewahlt, uber den mehr Triebfahrzeuge als Uber den an-
deren erreicht werden kénnen. Nur wenn flr beide Zugbusse alle Kriterien gleich sind, wird der erste Zugbus, namlich
der WTB, ausgewahlt.

[0011] Mit dem Verfahren nach der Erfindung, das eine automatische Auswahl des am besten geeigneten Zugbusses flr
den Fahrbetrieb ermdglicht, wird der Vorteil erzielt, dass der Fahrzeugfuhrer von bisher notwendigen Aufgaben entlastet
wird.

[0012] Beispielsweise wird nach der Auswahl eines Zugbusses gepruft, ob alle Uiber einen Knoten angebundenen Trieb-
fahrzeuge mit dem ausgewahlten Zugbus kommunizieren. Wenn das dann zutrifft, wird eine Fahrerlaubnis erteilt. Damit
wird der Vorteil erzielt, dass erkannt wird, ob tatséchlich an jedem vorhandenen Knoten ein funktionierendes Triebfahrzeug
angeschlossen ist. Eine manuelle Uberpriifung ist dazu nicht notwendig.

[0013] Beispielsweise wird flr jedes Uber einen Knoten angebundene Triebfahrzeug geprift, ob es Informationen von
anderen Triebfahrzeugen erhalt und in den Triebfahrzeugen, fur die das zutrifft, wird ein Stérungszugbus von einer Versor-
gungsleitung getrennt, so dass, wenn alle tber Knoten angebundenen Triebfahrzeuge Informationen erhalten, das Poten-
zial des Stérungszugbusses 0 V ist. Dadurch bedingt wird das Fehlen einer Stérung angezeigt und die Fahrerlaubnis erteilt.

[0014] Durch den Einsatz eines Stérungszugbusses kénnen mit einfachen Mitteln fehlende Verbindungen erkannt werden.
Insbesondere wird der Vorteil erzielt, dass das Prifverfahren in gleicher Weise fiir beide Zugbusse einsetzbar ist.

[0015] Mit dem Verfahren nach der Erfindung wird insbesondere der Vorteil erzielt, dass der Fahrzeugfihrer durch eine
automatische Auswahl und ein automatisches Priifverfahren sowohl vom Uberpriifen vorhandener Zugbusse als auch von
der Auswahl eines geeigneten Zugbusses entbunden ist. Zum Erkennen einer Stérung kommt man mit einer Leitung aus,
die vorteilhaft fur beide Zugbusse Verwendung finden kann.

[0016] Es wird also der Fahrbetrieb fur den Fahrzeugflhrer erleichtert.
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Patentanspriiche

1.

Verfahren zur Auswahl eines von zwei vorhandenen Zugbussen fur den Fahrbetrieb eines Zuges, insbesondere ei-
nes Doppelstockzuges, dadurch gekennzeichnet, dass fir jeden Zugbus die Anzahl der Knoten, an denen jeweils
ein Triebfahrzeug angebunden ist, bestimmt wird und dass fir jeden Zugbus untersucht wird, ob genau zwei offene
Kupplungen vorhanden sind, dass falls nur einer der beiden Zugbusse genau zwei offene Kupplungen hat, dieser
ausgewahlt wird, dass falls beide Zugbusse genau zwei offene Kupplungen haben, derjenige ausgewahlt wird, der
mehr Knoten hat und dass falls beide Zugbusse genau zwei offene Kupplungen und dieselbe Anzahl Knoten haben,
der erste der beiden Zugbusse ausgewahlt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass nach der Auswahl eines Zugbusses geprft wird, ob alle
Uber einen Knoten angebundenen Triebfahrzeuge mit dem ausgewéhlten Zugbus kommunizieren und dass, wenn
das zutrifft, eine Fahrerlaubnis erteilt wird.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass fir jedes iber einen Knoten angebundene Triebfahrzeug
gepruft wird, ob es Informationen von anderen Triebfahrzeugen erhélt, dass in den Triebfahrzeugen, fir die das zutrifft,
ein Stérungszugbus von einer Versorgungsleitung getrennt wird, so dass, wenn alle Uber Knoten angebundene Trieb-
fahrzeuge Informationen erhalten, das Potenzial des Stérungszugbusses 0 V ist und dadurch bedingt, das Fehlen
einer Stérung angezeigt und die Fahrerlaubnis erteilt wird.
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