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(57) Resumo: MOTOR REFRIGERADO A AR. A presente invengédo
refere-se a um motor refrigerado a ar que inclui um motor, provido com
um carter, um cilindro para armazenar um pistdo deslizante no interior,
e uma cabega de cilindro possuindo um orificio de admisséao
comunicando-se com uma passagem de admissdo e uma camara de
combustido formada no interior, um acessério de motor incluindo uma
bomba de combustivel disposta em um lado da passagem de
admissdo, um mecanismo acionador de valvula reguladora,e, uma
unidade de controle de corpo da valvula reguladora; e um detector
suportado em uma superficie da parede na qual uma abertura do
orificio de admissdo da cabeca do cilindro é formada e, disposta em
um mesmo lado que o acessoério de motor com relagéo a passagem de
admisséo como uma vista planar, para detectar um estado da camara
de combustdo, em que na cabeg¢a do cilindro com o detector para
detectar o estado da cdmara de combustéo no caso onde o detector se
projeta a partir da cabega do cilindro a montante da fonte do fluxo da
passagem de admisséo, a porg¢éo saliente é reduzida para permitir que
o acessorio do motor fique préximo do bloco do cilindro. O detector
possui um eixo que intersecta a parede externa da cabega do cilindro,
e a extremidade externa do eixo do detector inclinada na dire¢éo do
centro do veiculo.
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_ Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para "MOTOR RE-
FRIGERADO A AR". ‘

Campo Técnico

A presente invencao refere-se a um motor refrigerado a ar equi-
pado com um detector para detectar um estado de uma camara de combus-
t30 ou um sensor de temperatura do 6leo para medir uma temperatura do

6leo para lubrificar o mecanismo de valvula.

" Técnica Anterior

A estrutura tendo o sensor de temperatura do 6leo para detectar
a temperatura do 6leo disposta na diregdo longitudinal do corpo do veiculo
enquanto sendo suportada no lado do orificio de admiss&o da cabega do
cilindro tem sido descrita (vide Documento de Patente 1). Na técnica relacio-

nada, o sensor de temperatura do 6leo projeta-se largamente do cilindro,e,

consequentemente, o acessorio de motor fica posicionado distante do cilin-

dro para o proposito de evitar a interferéncia com o sensor de temperatura
do 6leo, resultando em layout dificultado em torno do motor.
Documento de Patente 1 JP-A N° 2007-175249

Descricao da Invencéo

Problema a ser Solucionado pela Invencéo

E um objetivo da presente invengao prover um motor refrigerado

cilindro/cabega do cilindro pelo decréscimo da quantidade de protrusao do
detector para detectar o estado de camara de combustdo no sentido da
montante da passagem de admisséo a partir da cabega do cilindro.

Meios para Solucionar Problema

A presente invengdo tem sido realizada para solucionar o pro-
blema acima mencionado. A presente inveng¢do de acordo com a reivindica-
¢ao 1 prové um motor refrigerado a ar que inclui um motor provido com um
carter, um cilindro para armazenar um pistdo deslizante dentro,e, uma cabe-
ca do cilindro tendo um orificio de admissdo comunicado com uma passa-
gem de admissdo e uma cdmara de combust&o formada dentro, um acesso-

rio de motor incluindo uma bomba de combustivel disposta em um lado da
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passagem de admissdo, um mecanismo acionador de valvula reguladora e
uma unidade de controle de corpo da valvula reguladora, e, um detector su-
portado em uma superficie da parede em que uma abertura do orificio de
admisséo da cabega do cilindro é formada,e, disposto em um mesmo lado
que o acessorio de motor com relagdo a passagem de admissdo como uma
vista planar para detectar um estado da cdmara de combustao. O detector
inclui um eixo que intersecta uma parede externa da cabega do cilindro. Uma
extremidade externa do eixo do detector é inclinada para um centro de um
corpo do veiculo.

No motor refrigerado a ar da reivindicagdo 2 de acordo com a
reivindicacdo 1, a parede externa da cabega do cilindro inclui aletas refrige- -
radas a ar que se projetam verticalmente e um suspensor de motor tendo
uma parte das aletas refrigeradas a ar abaixo do suspensor de motor des-
continuamente formada para definir uma porgéo ausente de aleta. O detector
& um sensor de temperatura do 6leo para medigdo de uma temperatura do
6leo,e, disposto na porgdo ausente de aleta.

No motor refrigerado a ar da reivindicagdo 3, de acordo com a
reivindicagdo 2, uma superficie do fundo de um reservatorio de Oleo é sepa-
rada de uma porgdo de detecgdo em uma extremidade dianteira do sensor
de temperatura do 6leo por uma predeterminada distancia para medicao de
uma temperatura do ¢leo dentro da cdmara de combustao.

No motor refrigerado a ar da reivindicagé@o 4, de acordo com as
reivindicagdes 2 e 3, a abertura do orificio de admiss&o € formada em uma
superficie traseira do cilindro que € inclinada para frente e o sensor de tem-
peratura do 6leo é disposto na superficie traseira do cilindro. Uma aleta da
posicdo mais baixa das aletas refrigeradas a ar fica disposta abaixo da por-
¢do ausente de aleta e um furo de drenagem é formado na aleta da posigao
mais baixa.

No motor refrigerado a ar da reivindicagio 5, de acordo com as
reivindicagbes 1 a 4, na cabega do cilindro, uma superficie aberta do orificio
de admisséo fica paralela com uma superficie da sede de montagem do de-

tector.
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Efeito Vantajoso da InVencéo

Na invengdo de acordo com a reivindicagéo 1, como o detector é
disposto adjacente ao orificio de admissdo e a passagem de admissao a
temperaturas normais, distante do lado de exaustao, o detector nao é influ-
enciado pelo calor. Como a extremidade externa do detector € inclinada para
ser direcionada para o centro do corpo do veiculo, a quantidade de protruséo
da cabeca do cilindro ao lado a montante da passagem de admiss&o € redu-
zida de modo a trazer o acessério de motor para estar mais proximo do blo-
co de cilindro e da cabega do cilindro. O eixo do detector intersecta a parede
externa da cabeca do cilindro. Todavia, é indiferente se o eixo penetra ou
ndo na parede externa da cabega do cilindro.

Na invengdo de acordo com a reivindicagdo 2, o sensor de tem-
peratura do 6leo detecta a temperatura do 6leo que tem lubrificado o meca-
nismo de valvula para detectar indiretamente a temperatura da camara de
combustdo de acordo com a reivindicagao 1.

O sensor de temperatura de 6leo é protegido pelo suspensor de
motor e pelas aletas refrigeradas a ar circundantes.

A unidade de armazenagem de calor tal como suspensor de mo-
tor & disposta adjacente ao sensor de temperatura e a aleta refrigerada a ar
que exibe a fungdo de resfriamento é removida. Isto torna possivel manter a
temperatura do 6leo detectada pelo sensor de temperatura alta, permitindo
assim uma estimagéo acurada da temperatura da camara de combustao.

Na invengao de acordo com a reivindicagao 3, mesmo que o re-
servatério de éleo fosse carregado com areias no fundo, a substancia estra-
nha n3o é trazida em contacto com a porgéo de detecgdo do sensor de tem-
peratura, aumentando assim a precisdo da detecgdo com a estrutura sim-
ples.

Na invencdo de acordo com a reivindicagdo 4, mesmo que as
aletas refrigeradas a ar estejam parcialmente definidas tanto como a regiao
descontinua como uma porgdo ausente de aleta, a aleta de posigdo mais
baixa é deixada manter a resisténcia da cabega do cilindro. O sensor de

temperatura do éleo é disposto na superficie traseira do cilindro que oscila
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para frente igualmente a abertura do orificio de admissao. Agua é tendente a
ser acumulada na aleta na superficie traseira do cilindro que oscila para fren-
te. A agua acumulada pode ser descarregada usando a estrutura simples.

Na invengao de acordo com a reivindicagao 5, como a superficie
de abertura do orificio de admisséo e a superficie da sede de montagem do
detector sdo dispostas em paralelos entre si, a posi¢do para fixar a cabega
do cilindro na perfuragéo e filetagem ndo tem de ser mudada. Isto torna pos-
sivel melhorar a processabilidade da cabega do cilindro.

Melhor Modalidade para Realizar a Invencao

A figura 1 € uma vista lateral de uma motocicleta 2 provida com
um motor refrigerado a ar 1 de acordo com uma primeira concretizagéo da
presente invengao. Um chaséi da motocicleta 2 inclui um tubo dianteiro 3, uma
armacao principal 4 que se estende diagonalmente para tras a partir do tubo
dianteiro 3, uma armacéo central 5 estendendo-se para baixo a partir da ex-
tremidade traseira da armag&o principal 4, uma armagéo inferior 6 estenden-
do-se para baixo a partir do tubo dianteiro 3, um estado de assento 7 esten-

dendo-se para tras a partir da armagao principal 4, uma armagao mediana 8

- para conectar a extremidade inferior da armag&o central 5 ao centro da estado

de assento 7, e, uma armacao de reforgo 9 para conectar a armagao inferior 6
a armacao principal 4. Uma forquilha frontal 11 para suportar uma roda dian-
teira 10 é suportada de modo dirigivel com o tubo dianteiro 3. Um guidao de
diregdo 12 é conectado na forquilha dianteira 11. Uma forquilha dianteira 14
para suportar uma roda traseira 13 é oscilantemente suportada na dire¢ao
vertical na porgéo traseira da armagao central 5. Uma unidade amortecedora
15 é interposta entre a estai de assento 7 e a forquilha traseira 14.

O motor 1 é suspenso para ser suportado com um suporte de
apoio do motor 16 em uma porgdo em que a armagao principal 4 € conecta-
da na armacdo de reforco 9 enquanto sendo longitudinalmente suportada
com a armagao inferior 6 e armagao central 5. A forga do motor € transmitida
na roda traseira 13 via uma correia de acionamento da roda traseira 17. A
armacao principal 4 é provida com um tanque de combustivel 18 acima do

motor 1. Um assento em tandem 19 é provido no estai de assento 7 para o
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condutor e passageiro de carona. Um refrigerador de dleo refrigerado a ar 20

é disposto no lado frontal esquerdo do motor 1. Um tubo de exaustao 21 es-
tende-se do motor, encurva-se para baixo e, ainda estende-se para tras para
ser conectado a um silencioso 22 em uma porgao traseira.

A figura 2 é uma vista lateral direita como vista seccional longi-
tudinal do centro do motor refrigerado a ar 1. O motor 1 é formado por mon-
tar integralmente um motor de combustéo interna 24 com uma transmissao
25. O motor 1 inclui carteres do tipo hemicarteres esquerdo e direito 26L e
26R e cobertas de carter esquerda e direita 27L e 27R fora daqueles carte-
res. O desenho mostra o estado em que o carter direito 26R € removido para
indicar o carter esquerdo 26L e uma superficie topejante 26a entre os carte-
res esquerdo e direito 26L e 26R. O desenho ainda mostra um eixo de mani-
vela 28, um eixo principal 29 da transmissao, um contra-eixo 30 da transmis-
s30, cada secdo transversal de -uma haste de deslocamento 31 e de um
tambor de deslocamento 32, e, uma forquilha de deslocamento 33. Uma
bomba de 6leo 34 é mostrada abaixo do eixo de manivela.

Um bloco de cilindro 37, uma cabega do cilindro 38 e uma cober-
ta da cabega do cilindro 39 s&o conectados na superficie superior do carter
26. O desenho mostra o interior_ daqueles componentes. Um pistéo 42 é co-
nectado a um pino de manivela 40 comunicado com o eixo de manivela 28
via uma haste conectora 41. Uma camara de combustéo 43 é formada na
superficie inferior da cabega do cilindro 38 oposta a superficie superior do
pistdo 42. A extremidade dianteira da vela de igni¢ao (ndo-mostrada) € ex-

ternamente instalada para ficar na cdmara de combustdo 43. A cabega do

_ cilindro 38 contém o orificio de admissdo 44, um orificio de exaustdo 45,

uma valvula de admissdo 46 e uma valvula de exaustdo 47. Um mecanismo
de valvula 48 é disposto na camada limite entre a cabega do cilindro 38 e
uma coberta da cabeca do cilindro 39. O mecanismo de valvula 48 inclui um
eixo de came 49, um eixo do oscilador de admiss&o 50, um eixo do oscilador
de exaustdo 51 e um brago do oscilador de admisséo 52 e um brago do osci-
lador de exaustdo 53. Um corpo da valvula reguladora 54 e um dispositivo

de injecdo de combustivel 55 s&o conectados no orificio de admissao 44.
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A bomba de 6leo 34 dentro do carter 26 é acionada em associé- :
¢&d0 com O eixo de‘manivela 28 via urﬁa engrenagem para- succionar o 6leo
lubrificante armazenado em um tanque de 6leo 56 de modo a ser fornecido a
cabeca do cilindro 38, ao eixo principal 29 e ao contra-eixo 30 da transmis-
s30 e ainda ao eixo de manivela 28 via o resfriador de 6leo 20.

A figura 3 é uma vista do lado esquerdo mostrando a segao
transversal da camara de correia de came 59 do motor refrigerado a ar 1 e o
interior do carter esquerdo 26L enquanto removendo a coberta do carter es-
querdo 27L. A camara de correias de came 59 é formada para penetrar no
bloco de cilindro 37, na cabega do cilindro 38 e na coberta da cabega do ci-
lindro 39. Uma roda dentada acionada de eixo de came 60 é provida na ex-
tremidade esquerda do eixo de came 49. Uma correia de came 62 € provida
entre a roda dentada acionada 60 e uma roda dentada acionadora 61 de
eixo de came enquanto penetrando na cadmara de correia de came 59 de tal
modo que o eixo de came 49 é acionado para girar pela rotagéo do eixo de
manivela 28.

Um gerador de CA 63 é provido na extremidade esquerda do
eixo de manivela 28. O desenho mostra um rotor 63A provido na extremida-
de do eixo de manivela 28 e um estator 63B fixado na coberta do carter es-
querdo 27L. O contra-eixo 30 da transmissdo serve como um eixo de saida
tendo a extremidade esquerda provida com uma roda dentada acionadora
de roda traseira 64 em torno do que uma correia acionadora de roda traseira
17 é enrolada.

Um suspensor de motor 65 é formado na porgéo superior na su-
perficie traseira da cabega do cilindro 38 de modo a suspender o motor 1a
ser suportado pelo suporte de apoio do motor 16 (figura 1) na porgao em que
a armacao principal 4 é conectada a armag&o de reforgo 9.

Um reservatdrio de 6leo 69 como uma porgdo de recesso € for-
mado no interior traseiro da cabega do cilindro. O reservatério de dleo 69
acumula goticulas de 6leo que tem sido suprido na cabega do cilindro 38 via
bomba de éled 34 para lubrificar o eixo de came 49 e similar. Um sensor de

temperatura do 6leo 70 € disposto para penetrar na parede externa na su-
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perficie traseira da cabega do cilindro 38 enquanto tendo uma porgdo de de-
tecgdo 70a como extremidade dianteira trazida no reservatorio de 6leo 69. A
superficie do fundo do reservatorio de 6leo 69 fica distante da porcao de de-
teccdo 70a no sensor de temperatura do 6leo por uma distancia d. No caso
em que uma substancia estranha tal como areia é acumulada no fundo do
sensor de temperatura do éleo 70, a porgio de detecgdo 70a do sensor de
temperatura do 6leo 70 ndo ¢é trazida para contacto com tal substancia es-
tranha para manter a precisao de detecgdo. Uma superficie de sede da mon-
tagem do sensor de temperatura do dleo 70 fica em paralelo com a superfi-
cie da sede de montagem do corpo da valvula reguladora 54. Consequente-
mente, um eixo 70x do sensor de temperatura do dleo 70 fica em paralelo
com um eixo 54x da superficie da sede de montagem do corpo da valvula
reguladora 54.

O sensor de temperatura do 6leo 70 é disposto em uma porgao
ausente de aleta 71c como uma parte descontinua da pluralidade de aletas
refrigeradas a ar 71 abaixo do suspensor de motor 65. Uma aleta da posigao
mais baixa simples 71a é deixada sem ser removida abaixo do sensor de
temperatura do 6leo 70 da cabega do cilindro 38 para manter a resisténcia
da cabega do cilindro 38. O motor 1 é montado no veiculo enquanto incli-
nando ligeiramente uma porgédo de cilindro 36 para frente. As aletas refrige-
radas a ar 71 sdo também inclinadas para ter a dgua facilmente acumulada.
Um furo de drenagem 71b é formado na aleta da posi¢do mais baixa 71a
para drenagem.

A figura 4 é uma vista do topo da cabega do cilindro 38. Uma
seta F representa a diregdo para frente. O 6leo que tem atingido a cabeca do
cilindro 38 via uma passagem de éleo lubrificante da cabega do cilindro 74
formada na folga entre um parafuso prisioneiro 72 entre quatro parafusos
prisioneiros para prender o carter 26, o bloco de cilindro 37 e a cabega do
cilindro 38 e um furo de insergéo de parafuso prisioneiro 73, entdo € forneci-
do a um furo central 49a do eixo de came 49 via um trajeto de comunicagao
74a da passagem de 6leo lubrificante da cabega do cilindro 74. O 6leo € ain-

da disperso em torno de um pequeno furo na dire¢do radial formado no eixo
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de came 49 de modo a ser fornecido a uma porgdo deslizante entre cada
extremidade dos bragos do oscilador 52, 53 e o came, a porgéo deslizante
entre os eixos do oscilador 50, 51 e os bragos do oscilador 52, 53, cada por-
cdo deslizante das hastes de valvula 46a, 47a da valvula de admissao 46 e
valvula de exaustdo 47 e a correia de came 62. Apos lubrificar os componen-
tes acima mencionados a serem lubrificados, o 6leo disperso no espago €
finalmente coletado no tanque de 6leo 56 via a camara de correia de came
59 como goticulas de 6leo. Algum do 6leo aderido na superficie da parede
traseira dentro da cabega do cilindro péra gotejar para baixo € acumulado no
reservatorio de 6leo 69. O sensor de temperatura do 6leo 70 é disposto de
tal modo que a porgao de detecgio 70a na extremidade dianteira é posicio-
nada no reservatdrio de 6leo 69. Como mostrado na figura 4, o reservatorio
de 6leo 69 é formado na traseira da camara de correia de came 59.

O reservatorio de 6leo 69 e o sensor de temperatura do 6leo 70
sdo dispostos na parte esquerda traseira da cabega do cilindro 38. Ao con-
trario, o orificio de admissdo 44 é aberto na parte direita traseira da cabega
do cilindro 38. A extremidade externa do eixo do sensor de temperatura do
6leo 70 € inclinado para ser direcionado para o centro do corpo do veiculo.

Como o reservatorio de 6leo 69 é disposto na parte traseira da
cabeca do cilindro 38 e a porgédo de cilindro 36 é inclinada para frente, o 6leo
dificilmente flui para baixo para o reservatorio de 6leo 69. Como o oleo difi-
cilmente flui para/fora do reservatério de 6leo 69, a temperatura media do
dleo pode ser detectada sem ser afetada pela flutuagéo da temperatura do
6leo devido ao ciclo de combustdo. Como a cabega do cilindro 38 que cons-
titui a camara de combustdo 43 é integralmente provida com o reservatorio
de 6leo 69, a temperatura do 6leo no reservatorio de 6leo 69 flutua seguindo
a temperatura da cdmara de combustdo 43. Isto torna possivel detectar a
temperatura com precisdo maior. O reservatério de 6leo 69 e o sensor de
temperatura do 6leo 70 sao dispostos distantes do orificio de exaustéo 45 de
modo a serem menos afetados pelo calor do gas de exaustdo. Isto torna
possivel realizar a detecgdo da temperatura de 6leo com maior precisao.

Devido a dificuldade na medigéo direta da temperatura da cadma-
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ra de combustdo 43, a temperatura do 6leo que se eleva via a parede adja-
cente a camara de combustdo 43 é detectada para indiretamente estimar a

temperatura da cadmara de combustdo 43. Com base no valor estimado, a

_quantidade de injegdo de combustivel do dispositivo de injegao de combusti-

vel 55 (figura 2) é controlada.

Figura 5 é uma vista do topo mostrando a relagéo posicional da
cabeca do cilindro 38 com relagdo ao sistema de admisséo e sistema de e-
xaustdo conectados na cabega do cilindro 38. A linha C-C representa o cen-
tro do corpo do veiculo. Um tubo de exaustdo 21 é conectado ao orificio de
exaustdo 45 na superficie dianteira da cabega do cilindro 38 e € encurvado
para baixo para a direita para se estender mais para tras para ser conectado
ao silencioso 22 (figura 1).

O corpo da valvula reguladora 54 & conectado no orificio de ad-
missdo 44 na superficie traseira da cabega do cilindro 38 e possui uma ex-
tremidade a montante conectada a um purificador de ar 58 (vide figura 1) via
o tubo de admissdo 57. O tubo de admiss&o 57 contorna a armagéo central
5 do corpo do veiculo no lado direito para ser encurvado para a esquerda. A
superficie de montagem do sensor de temperatura do ¢leo 70 fica em para-
lelo com a superficie aberta do orificio de admisséo, isto €, a superfidie de
montagem do corpo da valvula reguladora 54. Consequentemente, o eixo
70x do sensor de temperatura do 6leo 70 fica em paralelo com o eixo 54x da
superficie da sede de montagem do corpo da valvula reguladora 54. Isto tor-
na possivel melhorar a processabilidade da cabega do cilindro 38.

O dispositivo de inje¢do de combustivel 55 € disposto na super-
ficie superior do corpo de valvula reguladora 54 para fornecer o combustivel
da bomba de combustivel 76 (vide figura 1) disposta na frente do purificador
de ar 58 via um tubo 76a.Uma valvula borboleta 77 (vide figura 2) provida no
corpo da valvula reguladora 54 é acionada por um mecanismo acionador de
valvula reguladora 78 no lado direito do corpo da vélvula reguladora 54. Um
mecanismo de controle do corpo da valvula reguladora 79 é disposto no lado
esquerdo do corpo da valvula reguladora 54. O mecanismo de controle do

corpo da vélvula reguladora 79 contém um sensor de angulo de rotagao, um
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sensor de pressdo de admissdo, um sensor de temperatura e similar.

A concretizagdo acima descrita prové os seguintes efeitos.

(1) O sensor de temperatura do 6leo 70 € disposto adjacente ao
orificio de admissdo 44 e a passagem de admissdo nas temperaturas nor-
mais distantes do sistema de exaustdo para ndo ser afetado pelo calor. Co-
mo a extremidade externa do sensor de temperatura do 6leo 70 & inclinada
para ser direcionada para o centro do veiculo, a quantidade de projecdo do
sensor a partir da cabeca do cilindro 38 para a montante da passagem de
admissdo é reduzida. Isto torna possivel evitar a interferéncia entre o aces-
sorio de motor e o sensor de temperatura do 6leo 70 mesmo que o acessorio
de motor fosse trazido para estar proximo do bloco de cilindro 37 e da cabe-
ca do cilindro 38. O eixo do sensor de temperatura de 6leo 70 intersecta a
parede externa da cabega do cilindro. E indiferente se o eixo penetra ou ndo
na parede externa da cabega do cilindro. No caso de ndo penetragdo, a
temperatura da cdmara de combustao é estimada pela medicao da tempera-
tura da parede externa da cabega do cilindro.

(2) O sensor de temperatura do 6leo 70 é capaz de detectar indi-
retamente as temperatura da cdmara de combustdo 43 pela deteccéo da
temperatura do 6leo que tem lubrificado 0 mecanismo de valvula 48. O sen-
sor de temperatura do 6leo 70 é protegido pelo suspensor de motor 65 e ale-
tas refrigeradas a ar circundantes 71. O suspensor de motor que exibe alto
desempenho de armazenagem de calor é provido proéximo do sensor de
temperatura do 6leo 70 e a aleta refrigerada a ar 71 que exibe a fungao de
resfriamento & removida. Isto torna possivel manter a temperatura de 6leo
detectada pelo sensor de temperatura do 6leo 70 alta e estimar a temperatu-
ra da cdmara de combustdo 43 acuradamente.

(3) Como a superficie do fundo do reservatério de 6leo 69 fica
distante da porgao de detecgao na extremidade dianteira do sensor de tem-
peratura do 6leo 70 pela distancia d, a substancia estranha acumulada no
fundo do reservatério de 6leo 69 nao € trazida em contacto com a porgéo de
deteccdo 70a do sensor de temperatura do o6leo 70, assim melhorando a

precisdo da detecgao.



10

15

20

25

30

11

(4) A aleta da posigdo mais baixa 71a é deixada para manter a
resisténcia da cabega do cilindro 38. O sensor da temperatura do 6leo 70 €
disposto na superficie traseira do cilindro que inclina para frente similarmen-
te que a abertura do orificio de admissao 44, agua é tendente a ser acumu-
lada na aleta na superficie traseira do cilindro que inclina para frente. Para
isto, o furo de drenagem 61b & formado para drenar a 4gua acumulada.

(5) A superficie da sede de montagem do corpo da valvula regu-
ladora 54 fica em paralela com a superficie da sede de montagem do sensor
de temperatura do 6leo 70. A posigéo para fixar a cabega do cilindro ndo tem
de ser mudada na perfuragéo e filetagem, assim melhorando a processabili-
dade da cabega do cilindro 38.

Breve Descricdo dos Desenhos

Figura 1 € uma vista lateral de uma motocicleta com um motor
refrigerado a ar de acordo com uma concretizagéo da presente invengéo.

Figura 2 é uma vista lateral direita mostrando uma segao trans-
versal longitudinal do centro do motor refrigerado a ar.

Figura 3 é uma vista lateral esquerda mostrando dentro do motor
refrigerado a ar.

Figura 4 é uma vista do topo da cabega do cilindro.

Figura 5 é uma vista do topo mostrando a relagéo posicional en-
tre a cabega do cilindro e os sistemas de admiss&o/exaustao.

Listagem de Referéncia

36 porcao de cilindro

37 bloco de cilindro

38 cabeca do cilindro

39 coberta da cabega do cilindro
42 pistao

43 camara de combustao

44 orificio de admissao

45 orificio de exaustao

46 valvula de admisséo

46a haste de valvula da véalvula de admisséo
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47
47a
48
49
49a
50
51
52
53
54
54x

12

valvula de exaustao

haste de valvula da valvula de exaustéo
mecanismo de valvula

eixo de came

furo central do eixo de came

eixo do oscilador de admissao

eixo do oscilador de exaustao

brago do oscilador de admissao

brago do oscilador de exaustéo

corpo da valvula reguladora

eixo da superficie da sede de montagem do corpo da

valvula reguladora

55
57
58
65
69
70
70a
70x
71
71a
71b
71c
72
73
74
74a
76
77
78

dispositivo de injegdo de combustivel
tubo de admisséao

purificador de ar

suspensor de motor

reservatorio de 6leo

sensor de temperatura do 6leo

porcao de detecgéo

eixo do sensor de temperatura do 6leo 70
aleta refrigerada a ar

aleta da posi¢do mais baixa

furo de drenagem

porgdo ausente de aleta

parafuso prisioneiro

furo de insergdo de parafuso prisioneiro
passagem de 6leo lubrificante da cabega do cilindro
trajeto de comunicagao

bomba de combustivel

valvula borboleta

mecanismo acionador de valvula reguladora

79 mecanismo de controle do corpo da valvula reguladora
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REIVINDICAGOES
1. Motor refrigerado a ar compreendendo:
~um motor provido com um carter, um cilindro para armazenar um
pistdo deslizante dentro,e, uma cabega do cilindro tendo um orificio de ad-
missdo comunicado com uma passagem de admissdo e uma camara de
combustao formada dentro;

um acessério de motor incluindo uma bomba de combustivel
disposta em um lado da passagem de admiss&o, um mecanismo acionador
de valvula reguladora,e, uma unidade de controle de corpo da valvula regu-
ladora; e

um detector suportado em uma superficie da parede na qual
uma abertura do orificio de admissdo da cabega do cilindro é formada,e, dis-
posto em um mesmo lado que o acessoério de motor com respeito a passa-
gem de admissdo como uma vista planar, o detector que detecta um estado
da céméra de combustéo,

em que, o detector inclui um eixo geomatrica que intersecta uma
parede externa da cabega do cilindro; e

uma extremidade externa do eixo do detector é inclinada para o
centro de um corpo do veiculo. | |

2. Motor refrigerado a ar de acordo com a reivindicagéo 1, em
que, a parede externa da cabega do cilindro inclui aletas refrigeradas a ar
que se projetam verticalmente e um suspensor de motor tendo uma parte
das aletas refrigeradas a ar abaixo do suspensor de motor descontinuamen-
te formada para definir uma porgdo ausente de aleta; e

o detector &€ um sensor de temperatura do 6leo para medir uma
temperatura do 6leo e disposto na porgao ausente de alerta.

3. Motor refrigerado a ar de acordo com a reivindicagéo 2, em
que uma superficie de fundo de um reservatorio de 6leo fica distante de uma
porcdo de detecgdo em uma extremidade dianteira do sensor de temperatu-
ra do 6leo por uma predeterminada distancia para medi¢ao de uma tempera-
tura do 6leo dentro da cdmara de combustéo.

4. Motor refrigerado a ar de acordo com as reivindicagoes 2 e 3,



em que, a abertura do orificio de admissdo é formada em uma superficie
traseira do cilindro que é inclinado para frente, e o sensor de températura do
oleo é disposto na superficie traseira do cilindro; e

uma aleta da posigdo mais baixa das aletas refrigeradas a ar é
disposta abaixo da porgéo ausente de aleta e um furo de drenagem ¢ forma-
do na dita aleta de posi¢gdo mais baixa.

5. Motor refrigerado as ar de acordo com as reivindicagdes | a 4,
em que na cabega do cilindro, uma superficie aberta do orificio de admissao

fica em paralelo com uma superficie de sede de montagem do detector.
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RESUMO
Patente de I-n\)enc;éo: "MOTOR REFRIGERADO A AR".

A presente invengéo refere-se a um motor refrigerado a ar que
inclui um motor, provido com um carter, um cilindro para armazenar um pis-
tio deslizante no interior, € uma cabega de cilindro possuindo um orificio de
admiss3o comunicando-se com uma passagem de admissdo e uma camara
de combustdo formada no interior, um acessoério de motor incluindo uma
bomba de combustivel disposta em um lado da passagem de admisséo, um
mecanismo acionador de valvula reguladora,e, uma unidade de controle de
corpo da vélvula reguladora; € um detector suportado em uma superficie da
parede na qual uma abertura do orificio de admissao da cabega do cilindro é
formada e, disposta em um mesmo lado que o acessorio de motor com rela-
¢ao a passagem de admissdo como uma vista planar, para detectar um es-
tado da camara de combustdo, em que na cabega do cilindro com o detector
para detectar o estado da cdmara de combustdo no caso onde o detector se
projeta a partir da cabega do cilindro a montante da fonte do fluxo da passa-
gem de admisséo, a porgéo saliente € reduzida para permitir que o acessorio
do motor fique proximo do bloco do cilindro.

O detector possui um eixo que intersecta a parede externa da
cabeca do cilindro, e a extremidade externa do eixo do detector inclinada na

direcdo do centro do veiculo.
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