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Kryty wagon towarowy

1

Wynalazek dotyczy krytego wagonu towarowego
z przesuwnymi czeSciami $cian bocznych, lezgcych
po zamKknieciu w jednej plaszczyZnie, przy czym
kazde dwie przesuwne cze$ci $cian z kazdego boku
wagonu sg prowadzone na prowadnicach szynowych
za pomocy rolek w celu otwarcia polowy S$ciany
wagonu, obie jej cze$ci sg nasuwane na siebie.

Kryte wagony towarowe o przesuwnych $cianach
bocznych, skladajgcych sie z dwéch lub kilku czesci
i otwieranych do ladowania i rozladowania wagonu
w zgdanym miejscu boku wagonu sg znane. Znane
sg réwniez $ciany wagonu, zwlaszcza dwudzielne,
ktére w polozeniu zamknietym lezg w jednej plasz-
czyznie, ze stlupkami naroznymi pudla wagonu, przy
czym dla otwarcia na przyklad jednej polowy S$cia-
ny bocznej wagonu cze$é Sciany przesuwnej zostaje
wychylona z plaszczyzny Sciany bocznej za pomoca
odpowiednich urzadzen i nasunieta na drugg czesé
$ciany bocznej. Przesuwanie czesci bocznej wychy-
lonej ze Sciany odbywa sie we wszystkich znanych
Scianach przesuwnych przez nasuwanie na sztywne,
nieprzesuwne cze$ci Sciany albo na czeSci $ciany
przesuwnej, lecz pozostajgce jeszcze w polozeniu
zamkniecia.

Znane sy réwniez wagony towarowe, w ktérych
drzwi przesuwne albo czesSci $cian przesuwnych
sa polozone poza plaszczyzng Sciany bocznej pudla
wagonu i przez latwe przesuniecie odstaniajg znaj-
dujacy sie za nimi otwoér $ciany bocznej. Zewnetrz-
ny ksztalt wagonu towarowego jest jednak doklad-
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nie okres$lony skrajnia wagonowg i nie powinien
byé przekraczany, tak iz w przypadku wagonéw
towarowych z cze$ciami przesuwnymi S$cian bocz-
nych lezgcymi poza plaszczyzng Sciany bocznej,
przestrzen ladowania jest zmniejszona.

Wszystkie znane konstrukcje przesuwnych Scian
bocznych wagonéw towarowych majg jednak te
wspélng wade, Zze moga odslaniaé¢ mniej niz polowe
diugosci $ciany bocznej, przy czym posrodku dlu-
gosci catej Sciany pozostaje pionowy stupek §rod-
kowy, badz tez odslonieta zostaje czesé Srodkowa
§ciany bocznej, a oba konce tej Sciany pozostaja za-
stoniete tak, ze mozna odsloni¢ $ciane boczng wa-
gonu tylko na okolo jednej trzeciej jej dlugoSci.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie tych wad
i umozliwienie odstaniania bocznej Sciany wagonu
przynajmniej na potowie jej dlugosci.

Dla osiggniecia tego celu postawiono sobie za
zadanie stworzenie dla krytych wagonéw towaro-
wych dwudzielnej $ciany przesuwnej, ktéra pozwa-
la przy ladowaniu i rozladowaniu na odsloniecie
wiecej niz polowy dlugosci Sciany bocznej, a mia-
nowicie bezposrednio od stlupa naroznego albo od
$ciany czolowej, przy czym s3g zastosowane naj-
prostsze srodki odpowiednie do trudnych warunkéw
ruchu kolejowego.

Wedlug wynalazku zadanie to rozwigzuje sie w
ten sposob, ze pudlo wagonu, wzmocnione na bo-
kach podluznych przez sztywng konstrukcje ramo-
wa, zlozong z dzwigaréw podluznych ramy wago-
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nu, podluznych paséw gérnych pudla wagonowego
i stlup6w naroznych, jest ‘otwarte od jednej Sciany
czolowej do drugiej, tak iz dwie cze$ci Sciany prze-
suwnej z kazdej strony podluznej lezag w zamknie-

tym polozeniu w jednej plaszczyZnie i przylegajgc-

Scisle do siebie z boku, przylegaja do brzegu otworu
bocznego pudla wagonowego na koncu tylnym, u gé-
ry przylegajac do stup6w naroznych i u dolu na kon-

cach przednich skierowanych przeciw sobie, s3 pod-

parte za pomocg krgzké6w na szynach bieznych, jak
réwniez w trzecim punkcie na przednim korcu
u goéry maja listwy prowadnicze, ktére dzialajag
na uchwyty . umieszczone na pasie gérnym pudla
wagonowego prostopadle w dél, przy czym na kaz-
dym slupie naroznym znajduje sie" osadzone wahli-
wie na wale pionowym urzgdzenie ustalajgce od-
powiedniej czeSci $cianki, przy czym kazda czesé
$ciany przesuwnej moze byé przesunieta z zamknie-
tego potozenia w kierunku podluznym na krétki od-
cinek poza slup narozny, a w drugim kierunku poza
érodek boku podluznego wagonu, réwnolegle do
drugiej czesci Sciany przesuwnej. Zgodnie z powyz-
szym w przypadku dwudzielnej S$ciany przesuw-
nej wedlug wynalazku moze by¢é otwarta za kaz-
dym razem polowa dlugosci otworu bocznego pud-
la wagonu, a mianowicie od $ciany czolowej az
poza Srodek dlugosci, przy czym ladowaniu i roz-
ladowaniu nie przeszkadza nieruchoma czes$é Sciany
lub stup. ‘

Konstrukcje ramowe, wzmacniajace pudlo wago-
nowe na bokach podluznych, sg utworzone w znany
spos6b przez sztywne polaczenie slupé6w naroznych,
wzmocnionych w kierunku podluznym pojazdu, z
dfwigarami podluznymi ramy wagonu i z prostopa-
dle wzmocnionymi pasami gérnymi pudla wago-
nu. CzeSci Sciany przesuwnej réwniez w znany
spos6b sg wykonane z ramy zlozonej z ksztaltow-
niké6w pustych i z blachy usztywnionej w kierun-
ku podluznym przez wgiecia, przy czym na przed-
nim koricu wzajemnego styku majg cze$é¢ zachodza-
‘cego jeden w drugim uszczelnienia labiryntowego.
Szyna biezna, na ktérej jest zawieszony tylny ko-
niec czeSci Sciany przesuwnej u géry za pomoca
krazk6w, jest umocowana na gérnym pasie pudla
wagonowego i odgieta poziomo w taki sposéb, zZe
ten koniec czeSci Sciany przesuwnej pozostaje w
polozZeniu zamknietym w §cislym zetknieciu z otwo-
rem bocznym pudla wagonowego, natomiast po
przesunieciu z zamknietego polozenia do konca wa-
gonu wybiega na niewielkg odleglos¢é poza stup
narozny, a po przesunieciu z zamknietego polozenia
poza S§rodek wagonu do przeciwleglego korica wa-
gonu jest przesuniety na szerokosé przeciwleglej
czeSci Sciany przesuwnej w bok réwnolegle do dru-
giej czedci $ciany przesuwnej. Szyny biezne, na kto6-
rych wspiera sie przedni koniec cze$ci §ciany prze-
suwnej za pomocg krazkéw, sg umocowane pod
brzegiem bocznym podlogi pudla wagonowego na
diwigarach podluznych ramy wagonu i sg odgiete
poziomo, tak iz ten koniec czes$ci Sciany przesuwnej
utrzymujg w zamknietym polozeniu, réwniez w $ci-
slym zetknieciu przy otworze bocznym pudla wago-
nu, przy przesunieciu tych cze$ci z zamknietego po-
tozenia do konca wagonu na niewielkg odleglosé
obok otworu, a przy przesunieciu z zamknietego po-
lozenia poza $rodek wagonu do drugiego konica prze-
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mieszczajg w bok od otworu wagonu na szerokoéé
przeciwleglej czeSci Sciany przesuwnej.

Aby przedni koniec cze$ci Sciany bocznej, réw-
niez u goéry przy przesunieciach podluznych poza
§rodek wagonu moégl byé prowadzony réwnolegle
do siebie, przewidziane sg listwy prowadnicze, kt6-
re S§lizgajge sie -po uchwytach umocowanych na
pasie gérnym i skierowanych w "d6l, prowadzg

.réwniez ten koniec czeSci Sciany przesuwnej i od-

chylaja na boki dokladnie tak samo, jak szyny
biezne, na ktérych spoczywa przedni koniec czesci
§ciany przesuwnej. Dla ustalenia cze$ci $ciany prze-
suwej w zamknietym polozeniu lub dla docisniecia
jej przednich koncéw i uszczelmema lablryntowego
do siebie oraz do otworu pudla wagonowego, jest
umieszczone na kazdym . slupie ' naroinym - urza-
dzenie ustalajgce wahliwe, na wale pionowym.
Urzadzenia ustalajgce sg tak wykonane i wyposa-
zone w dZwignie ryglujaca, Zze po odryglowaniu
i odchyleniu pozwalajg na przesuwanie danej czes-
ci §cianki przesuwnej poza koniec wagonu nieco na
zewnatrz i nie przeszkadzaja dociskaniu tylnego
kofica cze$ci Sciany przesuwnej po odchyleniu i za-
ryglowaniu, ale dociskajga czeSci- Sciany przesuwnej
do siebie i do otworu wagonu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia wagon towarowy ze §ciang przesuwng
w polozeniu zamknietym w widoku z boku, fig.
2 — wagon towarowy ze §ciang przesuwng w polo-
zeniu otwartym w widoku z boku, fig. 3 — przekrdj
wzdluz linii III — III na fig. 1, fig. 4 — widok
z goéry Sciany przesuwnej wedlug fig. 3, z czescig
§ciany przesuwnej wysunigta poza slup narozny dla
otwarcia Sciany przesuwnej, fig. 5 — widok z goéry
§ciany przesuwnej wedlug fig. 3 i 4 z czeSciami
Sciany przesuwnej nasunigetymi na siebie w polo-
Zzeniu otwartym wedlug fig. 2, fig. 6 — przekréj
boku podluznego pudla wagonu wzdluz linii VI—VI
na fig. 2 i 5, z czeSciami Sciany przesuwnej w po-
lozeniu otwartym, fig. 7 — wycinek powigkszony
z fig. 6, u gory, fig. 8 — widok z géry skrzyzowania
wygietych miejsc dolnych szyn z krazkiem biegng-
cym po skrzyzowaniu, fig. 9 — widok z boku urza-
dzenia ustalajgcego w polozeniu zaryglowania, fig.
10 — przekré6j urzadzenia ustalajacego, wzdluz linii
I—I na fig. 9, a fig. 11 — przekr6j uszczelnienia
labiryntowego przedniego korfica czeSci §ciany prze-
suwnej, wzdluz linii XI—XI na fig. 1.

Konstrukcja nosna pudla wagonowego 1 na bo-
kach podluznych jest polgczona dzieki sztywnemu
polaczeniu podluznic 2 ramy wagonu ze stupami
naroznymi 3 i pasami gérnymi 4 pudla wagonowé-
go, ma konstrukcje ramowsg usztywniong na 2gi-
nanie i pozostaje otwarta od slupéw naroznych lub
od $cianki czolowej 5 do drugiej Scianki czolowej 5
bez jakichkolwiek stupéw posrednich. Stupy natroz-
ne 3 i pasy gérne 4 sa wykonane jako zamkniete
puste, wzmocnione ksztaltowniki, przy czym slupy
narozne wystaja na zewngtrz przestrzeni ladowa-
nia w kierunku podiuznym wagonu. Kazda $ciana
przesuwna sklada sie z dwéch czesci przesuwnych
6 i 7, z ktérych kazda jest wykonana z blachy usz-
tywnionej ksztaltownikiem podluznym i obramo-
wanej u géry pustym ksztaltownikiem 8, u dotu gas
pustym ksztaltownikiem 9, na przednim kontu
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zwréconym do drugiej czeSci ma cze§é uszczelnienia
labiryntowego 10, a na tylnym koficu, znajdujacym
sie przy slupie naroznym 3 jest obwiedziona ksztal-
townikiem pustym i katownikiem I1. Przedni ko-
niec czeSci Sciany przesuwnej 6 i 7 ma u dolu
wsporcze ramie 12 prowadzace w dé6l pod krawedz
boczng ‘lub dno pudla wagonowego, a na swobod-
nym dolnym konicu osadzony jest krazek 14 w ob-
sadzie lozyskowej 13, obrotowo dookola poziomej

osi poprzecznej. Tylny koniec czeSci $ciany prze--

suwnej 6 i 7 ma u goéry réwniez krazek 15, obroto-
wy dookola osi poziomej i poprzecznej.

Krazki 14 na przednim koricu czeSci §ciany prze-
suwnej 6 i 7, u dolu, s3 podparte na szynach
bieznych 16 przymocowanych pod krawedzig bocz-
na podlogi z podluznicg 2. Dla kazdej czeSci §ciany
przesuwnej 6 i 7 jest przeznaczona jedna szyna
biezna 16, ktéra jest umieszczona i wygieta tak, ze
dociska przedni koniec kazdej cze$ci Sciany prze-
suwej, w polozeniu zamkniecia, do otworu pudla
wagonowego i prawidlowo zbliza do siebie uszczel-
nienie labiryntowe 10 (fig. 3). Od miejsca, gdzie
polozenie krazka 14 odpowiada zamknietemu polo-
zeniu czeSci $ciany przesuwnej 6 i 7, kazda z szyn
bieznych 16 przebiega jeszcze na krétkim odcinku
prosto od polowy diugosci do korica wagonu (fig.
3). W kierunku przeciwnym poza $rodkiem dlugo-
Sci wagonu kazda z szyn bieznych 16 przebiega
najpierw na krétkim odcinku 17 jako odchylona
poziomo na zewnatrz odpowiednio do szerokosci
drugiej czeSci Sciany przesuwnej, a nastepnie w
kierunku podluznym w dalszym ciggu prosto. Pozio-
me wygiecie 17 szyn bieznych 16 jest potrzebne, aby
mozna bylo na przyklad przesunaé cze§é przesuw-
na 6 sSciany na cze§é Sciany przesuwnej 7 (fig. 5),
przy czym wygiecia 17 szyn bieznych obu cze$ci
przesuwnych krzyzuja si¢ w Srodku dlugosci wa-
gonu (fig. 8). Dlugo$é szyn bieznych 16 i polozenie
krazkéw 14 na czeSciach $ciany przesuwnej 6 i 7
sg tak dobrane, Zze kazda cze§é Sciany przesuwnej
w jednym kierunku przebiega z zamknietego po-
lozenia swym tylnym korficem na krétka odleglosé
poza stup narozny 3 (fig. 4), a w kierunku przeciw-
nym moze byé przesunieta przed druga juz nieco
wysunietg cze$¢é $ciany przesuwnej (fig. 5).

Krazek 15, u géry na tylnym koricu czeSci prze-
suwnej 6 i 7, opiera si¢ na wspdlnej szynie biez-
nej 18, umocowanej na gérnym pasie 4 pudla wa-
gonowego, przy czym szyna biezna 18 jest réwniez
tak umieszczona, ze dociska cze$ci §ciany przesuw-
nej, w polozeniu zamknietym, do otworu pudla wa-
gonowego. Od miejsca krazkéw 15, odpowiadajgcego
zamknietemu polozeniu czeSci S$ciany przesuwnej
6 i 7, szyna biezna 18 réwniez przebiega na krét-
kim odcinku prosto do korfica wagonu, a w kierunku
przeciwnym poza $rodkiem dlugosci wagonu, dopie-
ro na krétkim odcinku 19 jest wygieta na zewnatrz,
na szeroko$é cze$ci Sciany przesuwnej. Poziome wy-
giecie 19 szyny bieznej 18 jest ré6wniez przewidzia-
ne, aby tylny Kkoniec, na ‘przyklad czesci Sciany
przesuwnej 6, mégt byé poprowadzony ponad druga
cze$é Sciany przesuwnej 7 (fig. 5). Aby koniec prze-
dni czesci $ciany przesuwnej 6 i 7, przy przemiesz-
czeniu bocznym, méglt byé prowadzony u géry réw-
nolegle za pomocg wygieé 17, 19 szyn bocznych 16,
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18 i w polozeniu zamkniecia doci$niety do otworu,
na przednim koricu u géry znajduja sie listwy pro-
wadzace 20, ktére £lizgaja sie na uchwycie 21 przy-
mocowanym do gérnego pasa 4.

Dla umozliwienia podgzania po wygieciach 17
szyny bieznej 16 obsada lozyskowa 13 krgazkéw 14
jest osadzona wahliwie dookola osi pionowej na
wsporczym ramieniu 12. Réwniez krgzek 14 jest
osadzony wahliwie na cze$ciach $ciany bocznej 6
in, dla umozliwienia podazania po wygigciach 19
szyny bieznej 18. Naprzeciwko tylnego korica czesci
Sciany przesuwnej 6 i 7 jest osadzone na slupie
naroznym 3, wahliwie na pionowym trzpieniu 22
urzadzenie ustalajgce 23 Scian przesuwnych. Kazde
z urzadzen ustalajacych jest jest utworzone z kato-
wej listwy 24, umieszczonej prostopadle i zachodzg-
cej za wystajagca. na zewnatrz ku tylowi krawedz
czesci Sciany przesuwnej, przy czym katowa listwa
24 jest umocowana na swobodnym koficu dwéch
krétkich ramion 25, osadzonych wahliwie za po-
mocg trzpieni 22 na naroznym slupie 3.

Aby méc zaryglowaé urzgdzenie ustalajace 23 dla
zaci$niecia jednej z cze$ci Sciany bocznej 6 i 7,
pomiedzy dwoma ramionami 25 jest osadzony obro-
towo pionowy wal ryglujacy 26, a. w poblizu jego
konicéw s3 umocowane nieobrotowo zaciskowe haki
27, ktére- mogg byé wprowadzone do zaczep6w 28,
zamocowanych na naroznych slupach 3. Dla uru-
chomienia ryglujgcego walu 26 jest osadzony nie-
obrotowo odchylny ku gérze drazek 29, ktéry w po-
lozeniu zamkniecia walu 26 jest odchylony w dét
i moze byé wprowadzony do zaczepu 30.

Odchylanie i zamykanie wagonu za pomocs cze$-
ci §ciany przesuwnej odbywa si¢ w sposéb naste-
pujacy. Gdy na przyklad ma byé otwarta lewa po-
lowa boku pudla wagonowego 1 (fig. 1 i 3), wéwczas
najpierw zostaje odryglowane z prawej strony na
naroznym slupie 3 urzgdzenie ustalajace 23 i odchy-
lona przez uruchomienie ramienia drazkowego 29.
Teraz mozna prawg cze$é 7 §ciany przesuwnej wy-
sungé tylnym koricem z polozenia zamkniecia poza
narozny slup 3 (fig. 4). Z chwilg gdy cze$é 7 Sciany
przesuwnej zostanie przesunieta z polozenia zamk-
nietego, wéwczas moze byé przesunieta réwniez
cze$é 6 Sciany przesuwnej, przy czym jest ona pro-
wadzona za pomocg szyn bieznych 16 i 18 oraz li-
stew prowadzacych 20 ponad drugg czeScig Sciany
przesuwnej. Takie przesuniecie cze$ci §ciany prze-
suwnej 6 i 7 powoduje odsloniecie ponad polowy
dlugosci otworu pudla wagonowego 1 (fig. 2 i 5), a
otwieranie drugiej poléwki odbywa si¢ w ten sam
sposéb, lecz w odwrotnym Kkierunku. Przy zamyka-
niu wyjasnione wyzej zabiegi odbywajq sie w od-
wrotnej kolejno$ci.

Zastrzezenia patentowe

1. Kryty wagon towarowy ze $cianami bocznymi,
skladajacymi sie z dwéch przesuwnych skrzydel,
przesuwanych na krgzkach jezdnych po prowadni-
cach szynowych i lezagcych w tej samej plaszczyz-
nie w polozeniu zamknietym, a w polozeniu otwar-
tym nasuwanych jedna na drugg, w ktérym ramy
Scian bocznych skladajg sie z podiuznic ram wa-
gonu, wzdluznych paséw gérnych i slup6w naroz-
nych wykonanych w postaci pustych wewnatrz ele-



63 183

7
mentéw profilowych, znamienny tym, ze kazde z
przesuwnych skrzydet (6, 7) Sciany bocznej na kon-
cu swej goérnej krawedzi przylegtym do slupa na-

roznego oraz na koncu dolnej krawedzi przylegly do

sgsiedniego skrzydla ma osadzone krazki jezdne (15
lub 14), toczace sie po prowadnicy (18 lub 16), a na
konicu goérnej krawedzi przyleglej do sgsiedniego
skrzydla listwe prowadzacg (20), w ktéra w poto-
Zeniu zamknietym skrzydla wchodzg pionowe czopy
(21), zamocowane do wzdluznego pasa gérnego (4),
przy czym kazde ze skrzydel po przesunieciu w
polozenie calkowicie otwarte wystaje czeSciowo po-
za slup narozny (3), a w polozeniu zamknietym jest
utrzymywane za pomocg ﬁrzadzenia zamykajgcego
(23), znajdujacego sie przy koncu skrzydia przyleg-
lego do slupa naroznego (3) i zamocowanego wy-
chylnie na tym stupie, ktére to urzadzenie jest blo-
kowane za pomocg pionowego, obrotowego walu
(26), przez co sgsiadujgce ze sobg krawedzie skrzy-
del (6, 7) Scisle do siebie przylegaja.

2. Kryty wagon towarowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze czeSci Sciany przesuwnej (6 i 7) s
utworzone w znany sposéb z blachy profilowanej
w Kkierunku wzdluznym i obramowanej ze wszyst-
kich stron ksztaltownikami (8, 9 i 20) wewngtrz
pustymi, przy czym ksztattowniki (10) obu czesci
fciany stykajace sie ze sobg w polozeniu zamknig-
tym maja uszczelnienie labiryntowe, a ksztaltowniki
przylegle w tym polozeniu do slupéw naroznych
polaczone sg z katownikiem (11).

3. Kryty wagon towarowy wedlug zastrz. 1 — 2,
znamienny tym, Ze czeSci Sciany przesuwnej (6 i 7)
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kazdej strony wagonu, na tylnym konicu u gory, sg
podparte za pomoca krazkéw (15), na wspélnej szy-
nie bieznej (18), przebiegajacej od jednego korca
wagonu do drugiego, umocowanej na pasie gérnym
(4) i wysgietej poziomo w poblizu koncow, nato-
miast na przednim koncu u dolu sg podparte za
pomocyg krazkéw (14) na szynie bieznej (16), zamo-
cowanej na' podluznicy (2) przebiegajacej od Kkonca
wagonu az poza S$rodek dlugosci i wygietej row-
niez poziomo.

4. Kryty wagon towarowy wedlug zastrz. 4, zna-
mienny tym, Ze wspdlna szyna biezna (18) od miej-
sca podparcia krazkéw (15), odpowiadajacego polo-
zeniu zamkniecia cze$ci Scianek przesuwnych (6 i
1), do konca wagonu przebiega na krétkim odcinku
prosto, a nastepnie na krétkim odcinku (19) jest
odgieta ukos$nie na zewngtrz, a dalej znowu prze-
biega prosto, rownolegle do Sciany wagonu.

5. Kryty wagon towarowy wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienny tym, ze kazde z urzadzen ustalajgcych
(23) ma listwy katowe (24) zachodzace na wystajg-
cg od tylu krawedz czeSci Sciany przesuwnej (6 i 7),
przy czym kagtowa listwa jest umocowana na swo-
bodnym koncu dwéch krétkich ramion (25) osadzo-
nych wahliwie, za pomocg osiowych trzpieni (22),
na naroznych stupach (3), jak réwniez ma pionowy
wal ryglujacy (26), osadzony obrotowo miedzy dwo-
ma ramionami i majgcy w poblizu koricé6w nieobro-
towy zamykajacy hak (27), wspoéldzialajacy z za-
czepami (28) osadzonymi na naroznych stupach (3),
a posrodku ma odchylne ku goérze ramie dZwignio-
we (29).
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