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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat (1) comprising a seat part (2) and a backrest (3). Said vehicle seat comprises a
rear fitting part (5) which is connected to the backrest and a front fitting part (4) which is connected to the seat part. The rear fitting
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(57) Zusammenfassung: Es wird ein Fahrzeugsitz (1) mit einem Sitzteil (2) und einer Lehne (3) vorgeschlagen, wobei der
Fahrzeugsitz ein mit der Lehne verbundenes hinteres Beschlagteil (5) und ein mit dem Sitzteil verbundenes vorderes Beschlagteil (4)
aufweist und wobei das hintere Beschlagteil mit dem vorderen Beschlagteil gekoppelt ist.
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BESCHREIBUNG

Titel

Fahrzeugsitz und Verfahren zur Einstellung einer Ladestellung

Stand der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer
Lehne, wobei der Fahrzeugsitz ein mit der Lehne verbundenes hinteres Beschlagteil
und ein mit dem Sitzteil verbundenes vorderes Beschlagteil aufweist, sowie ein Ver-

fahren zur Einstellung eines Fahrzeugsitzes in eine Ladestellung.

Derartige Fahrzeugsitze sind beispielsweise als Kraftfahrzeugsitze aus dem Stand
der Technik bereits bekannt. Um das zur Beladung des Fahrzeuges verfugbare Volu-
men zu erhohen, ist es bekannt, den Fahrzeugsitz in eine Ladestellung zu verstellen.
Nachteilig bei den bekannten Losungen ist es, dass oftmals eine komplizierte Mecha-
nik manuell durch einen Benutzer aktiviert werden muss und dabei eine erhebliche
Verletzungsgefahr besteht. Einfacher aufgebaute Mechaniken nutzen den verfugba-
ren Bauraum dagegen schlecht aus und erhéhen das zur Verfugung stehende Lade-

volumen nur geringfugig.

Stand der Technik

Es war daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen Fahrzeugsitz sowie ein
Verfahren zur Verstellung eines Fahrzeugsitzes in eine Ladestellung zur Verfugung
zu stellen, das die Nachteile des Standes der Technik behebt. Insbesondere soll ein
Fahrzeugsitz bereitgestellt werden, welcher einen erleichterten Einstieg zur Ricksitz-
bank eines Fahrzeugs erlaubt und gleichzeitig moglichst bauraumkompakt ausgebil-
det ist.

Gelbst wird diese Aufgabe mit einem Fahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer
Lehne, wobei der Fahrzeugsitz ein mit der Lehne verbundenes hinteres Beschlagteil
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und ein mit dem Sitzteil verbundenes vorderes Beschlagteil aufweist, wobei das hin-

tere Beschlagteil mit dem vorderen Beschlagteil gekoppelt ist.

Die zu diesem Gegenstand der vorliegenden Erfindung gemachten Ausfuhrungen
gelten fur die anderen Gegenstande der vorliegenden Erfindung gleichermafen und
umgekehrt. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung sind
den Unteransprlchen, sowie der Beschreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnun-

gen entnehmbar.

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer
Lehne, wobei der Fahrzeugsitz ein mit der Lehne verbundenes hinteres Beschlagteil
und ein mit dem Sitzteil verbundenes vorderes Beschlagteil aufweist. Ein solcher
Fahrzeugsitz ist beispielsweise ein Kraftfahrzeugsitz, insbesondere ein Beifahrersitz
und/oder ein Rucksitz. Das Sitzteil ist Ublicherweise gepolstert, ebenso wie die
Lehne. Der Fahrzeugsitz ist insbesondere héhen- und/oder langsverstellbar vorgese-
hen. Weiterhin ist die Lehne vorzugsweise in einer Gebrauchsstellung in einem vor-
bestimmten Winkelbereich verschwenkbar vorgesehen, um eine angenehme Sitzpo-

sition eines Benutzers zu ermoglichen.

Der Fachmann versteht, dass die Gebrauchsstellung derart vorgesehen ist, dass ein

Benutzer auf dem Fahrzeugsitz Platz nehmen kann.

Der erfindungsgemafe Fahrzeugsitz ist nun von der Gebrauchsstellung in eine Lade-
stellung verstellbar, in der insbesondere hinter und/oder Uber dem Sitz mehr freies
Volumen zur Verfugung steht als in der Gebrauchsstellung.

Durch die Kopplung des hinteren Beschlagteils mit dem vorderen Beschlagteil wird in
einfacher Weise eine Verstellung in die Ladestellung ermoglicht. Durch die Kopplung
ist es moglich, die Verstellung sowohl automatisch als auch manuell durchzuflhren,

wodurch der Bedienkomfort des erfindungsgemafen Fahrzeugsitzes verbessert wird.

Vorzugsweise ermdglicht die Kopplung eine Langsverstellung des hinteren Beschlag-
teils relativ zu dem vorderen Beschlagteil und/oder relativ zu der Fahrzeugkarosse-

rie.
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Vorzugsweise umfasst die Kopplung eine Kulissenfuhrung und einen darin gefuhrten
Bolzen. Insbesondere weist das vordere Beschlagteil die Kulissenfuhrung auf und
das hintere Beschlagteil weist den Bolzen auf. Der Fachmann versteht, dass dies
auch umgekehrt moglich ist.

Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen,
dass das vordere Beschlagteil und das hintere Beschlagteil in der Ladestellung inei-
nander gefahren sind. Dabei ist es insbesondere vorgesehen, dass das in der Ge-
brauchsstellung hinter dem vorderen Beschlagteil angeordnete hintere Beschlagteil
in der Ladestellung zumindest teilweise, vorzugsweise vollstandig, neben dem vorde-
ren Beschlagteil angeordnet ist. Dazu sind das vordere und das hintere Beschlagteil
zueinander seitlich versetzt am Fahrzeugsitz angeordnet bzw. montiert. Durch das
Nebeneinanderanordnen lasst sich in vorteilhafter Weise in der Ladestellung noch

mehr Bauraum sparen.

Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen,
dass das vordere Beschlagteil und das hintere Beschlagteil sowohl in der Ladestel-
lung als auch in der Gebrauchsstellung am Fahrzeugboden und/oder insbesondere
am Schienensystem angekoppelt ist bzw. bleibt. Dadurch wird die Stabilitat des Fahr-
zugssitzes in der Ladestelle im Vergleich zu solchen Fahrzeugsitzen, deren hinteres
Beschlagteil in der Ladestellung vom Schienensystem gelost ist, erhoht. Insbeson-
dere ist das hintere Beschlagteil unlésbar an das Schienensystem, vorzugsweise an

eine Oberschiene, angebunden.

Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen,
dass das vordere und das hinterer Beschlagteil derart konfiguriert sind, dass beim
Uberfiihren des Fahrzeugsitzes von der Gebrauchsstellung in die Ladestellung der
Abstand zwischen vorderem Beschlagteil und hinterem Beschlagteil verkirzt wird.

Gemal einer weiteren Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen,
dass das vordere Beschlagteil ein Arretierungselement, beispielweise in Gestalt einer
Klinke oder eines Schnappverschlusses, aufweist, mit dessen Hilfe das hintere Be-
schlagteil gegenuber dem vorderen Beschlagteil in der Ladestellung fixiert wird.
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Dadurch wird in vorteilnafter Weise verhindert, dass das hintere Beschlagteil unge-

wollt seine Position verlasst, wenn sich der Fahrzeugsitz in der Ladestellung befin-
det.

Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen,
dass die Kulissenflhrung in ihrer Lange verstellbar ist. Dadurch lasst sich in vorteil-
hafter Weise, beispielsweise durch einen Fahrzeugpassagier mitbestimmen, wie weit
das hintere Beschlagteil in der Ladestellung nach vorne versetzt werden kann.

Vorzugsweise weist der Fahrzeugsitz ein Verriegelungsmittel auf. Mit dem Verriege-
lungsmittel wird eine unbeabsichtigte Verstellung, insbesondere Langsverstellung,
des hinteren Beschlagteils verhindert. Besonders bevorzugt umfasst das Verriege-
lungsmittel ein relativ zu dem hinteren Beschlagteil ortsfest angeordneten Bolzen und
eine an dem hinteren Beschlagteil angeordnete Verriegelungsklinke. Insbesondere
umfasst im verriegelten Zustand die Verriegelungsklinke den Bolzen. Ganz beson-
ders bevorzugt ist die Verriegelungsklinke um eine dritte Drehachse verschwenkbar
vorgesehen.

Vorzugsweise ist die Lehne um eine erste Drehachse um das hintere Beschlagteil
verschwenkbar vorgesehen und/oder das Sitzteil um eine zweite Drehachse um das
vordere Beschlagteil verschwenkbar vorgesehen. Dadurch wird vorteilhafterweise
das in der Ladestellung verfligbare Volumen weiter erhoht. Besonders bevorzugt ist
die zweite Drehachse an einem von dem hinteren Beschlagteil entfernten Ende des
vorderen Beschlagteils vorgesehen.

Vorzugsweise ist das Sitzteil in der Gebrauchsstellung form- und/oder kraftschlussig
mit dem hinteren Beschlagteil verbunden. Besonders bevorzugt liegt das Sitzteil auf
dem hinteren Beschlagteil auf, insbesondere auf einem an dem hinteren Beschlagteil
angeordneten Anschlagselement. Ganz besonders bevorzugt ist das Sitzteil in der
Gebrauchsstellung I6sbar mit dem hinteren Beschlagteil verbunden.

Vorzugsweise ist das Sitzteil mit dem hinteren Beschlagteil gekoppelt, insbesondere
uber ein Kopplungselement. Besonders bevorzugt ist das Kopplungselement an dem
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Sitzteil und dem hinteren Beschlagteil drehbar angeordnet. Ganz besonders bevor-
zugt ist das Kopplungselement an dem Sitzteil langsverstellbar angeordnet, insbe-
sondere Uber eine Kulissenflhrung. Dabei erfolgt die Langsverstellung insbesondere
parallel zu der Langsverstellung des hinteren Beschlagteils relativ zu dem Sitzteil
und/oder der Fahrzeugkarosserie. Durch die Kopplung des Sitzteils mit dem hinteren
Beschlagteil ist es vorteilhafterweise moglich, dass bei einer Verstellung des hinteren
Beschlagteils in die Ladestellung das Sitzteil automatisch um die zweite Drehachse
verschwenkt wird. Alternativ oder zusatzlich ist das Sitzteil unabhangig von dem hin-
teren Beschlagteil verschwenkbar vorgesehen. Der Fachmann versteht, dass das
Sitzteil insbesondere nur verschwenkbar ist, bevor das hintere Beschlagteil in Rich-
tung des Sitzteils verstellt worden ist.

Vorzugsweise ist der Fahrzeugsitz relativ zu der Fahrzeugkarosserie langs- und/oder
hohenverstellbar vorgesehen. Besonders bevorzugt weist der Fahrzeugsitz eine auf
einer mit der Fahrzeugkarosserie fest verbundenen Unterschiene langsbewegliche
und vorzugsweise verriegelbare Oberschiene auf. Ganz besonders bevorzugt ist das
vordere Beschlagteil fest an der Oberschiene angeordnet und/oder das hintere Be-

schlagteil langsverstellbar relativ zu der Oberschiene an dieser angeordnet.

Vorzugsweise ist ein manueller und/oder automatischer, insbesondere elektrischer,
pneumatischer und/oder hydraulischer Antrieb vorgesehen, der zur Verstellung des

Fahrzeugsitzes in die Ladestellung konfiguriert ist.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zur Verstel-
lung eines Fahrzeugsitzes, insbesondere eines Fahrzeugsitzes gemaf der vorliegen-
den Erfindung, in die Ladestellung, wobei das hintere Beschlagteil relativ zu dem vor-

deren Beschlagteil verstellt wird.

Die zu diesem Gegenstand der vorliegenden Erfindung gemachten Ausfuhrungen
gelten fur die anderen Gegenstande der vorliegenden Erfindung gleichermafen und

umgekehrt.

Vorzugsweise wird das hintere Beschlagteil relativ zu der Oberschiene, der Fahr-
zeugkarosserie und/oder dem vorderen Beschlagteil Iangsverstellt.
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Vorzugsweise wird die Lehne um die erste Drehachse verschwenkt. Besonders be-
vorzugt wird die Lehne aus einer im Wesentlichen vertikalen Position nach vorne, in

Richtung des Sitzteils, verschwenkt.

Vorzugsweise wird das Sitzteil um die zweite Drehachse verschwenkt. Besonders
bevorzugt wird das Sitzteil gleichzeitig, insbesondere automatisch, mit der Verstel-
lung des hinteren Beschlagteils verschwenkt. Ganz besonders bevorzugt wird das

Sitzteil in eine im Wesentlichen vertikale Position verschwenkt.

Dadurch ist es in besonders vorteilhafter Weise mdglich, eine einfach Verstellung in
eine Ladestellung zu bewirken, in der ein moglichst grol3es Volumen freigegeben

wird, welches zum Beladen genutzt werden kann.

Vorzugsweise wird das hintere Beschlagteil vor der Verstellung zunachst entriegelt.
Besonders bevorzugt wird zusatzlich oder alternativ das Sitzteil entriegelt.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den
Zeichnungen, sowie aus der nachfolgenden Beschreibung von bevorzugten Ausfuh-
rungsformen anhand der Zeichnungen. Die Zeichnungen illustrieren dabei lediglich
beispielhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung, welche den wesentlichen Erfindungs-
gedanken nicht einschranken.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Im Folgenden werden die Erfindungen anhand der Figuren 1 — 7 erlautert. Diese Er-
lauterungen sind lediglich beispielhaft und schranken den allgemeinen Erfindungsge-
danken nicht ein. Die Erlauterungen gelten fur alle Gegenstande der vorliegenden
Erfindung gleichermalen.

Figur 1 zeigt eine beispielhafte erste Ausfuhrungsform eines Fahrzeugsitzes

gemalf der vorliegenden Erfindung.
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Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

7
zeigt eine beispielhafte zweite Ausfihrungsform eines Fahrzeugsitzes

gemal} der vorliegenden Erfindung.

zeigt eine beispielhafte Ausflhrungsform des Verfahrens zur Verstel-
lung eines Fahrzeugsitzes gemal der zweiten Ausfuhrungsform in eine

Ladestellung.

zeigt eine Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstellung eines Fahr-
zeugsitzes gemaf der zweiten Ausflhrungsform in eine Ladestellung in

einer Zwischenstellung.

zeigt eine Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstellung eines Fahr-

zeugsitzes gemaf der zweiten Ausfihrungsform in eine Ladestellung.

zeigt eine beispielhafte Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstel-
lung eines Fahrzeugsitzes gemal der ersten Ausfihrungsform in eine

Ladestellung.

zeigt eine Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstellung eines Fahr-

zeugsitzes gemaf der zweiten Ausfihrungsform in eine Ladestellung.

Ausfuhrungsformen der Erfindung

In den verschiedenen Figuren sind gleiche Teile stets mit den gleichen Bezugszei-

chen versehen und werden daher in der Regel auch jeweils nur einmal benannt bzw.

erwahnt.

In Figur 1 ist eine beispielhafte erste Ausfuhrungsform eines Fahrzeugsitzes 1 ge-

malf der vorliegenden Erfindung dargestellt. Der Fahrzeugsitz 1 weist ein Sitzteil 2

und eine Lehne 3 auf. Das Sitzteil 2 ist um eine zweite Drehachse B schwenkbar an

einem vorderen Beschlagteil 4 angeordnet und die Lehne 3 ist um eine erste Dreh-

achse A schwenkbar an einem hinteren Beschlagteil 5 angeordnet.
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In einer Gebrauchsstellung des Fahrzeugsitzes 1 ist die Lehne 3 im Wesentlichen
vertikal angeordnet. In der Gebrauchsstellung ist die Lehne 3 beispielsweise in ei-
nem Winkelbereich von +/- 10° um die vertikale Position verschwenkbar. In der Lade-
stellung ist die Lehne 3 vorzugsweise in Richtung des Sitzteils 2 nach vorne ver-

schwenkt.

Der Fahrzeugsitz 1 ist bezlglich der Fahrzeugkarosserie langsverschiebbar angeord-
net. Die Langsverschiebung erfolgt dabei Uber ein Schienensystem mit einer Unter-
schiene, die fest mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist und eine Oberschiene 11,
die beweglich und insbesondere verriegelbar Gber der Unterschiene gelagert ist. Der
Fachmann versteht, dass eine solche Langsverschiebbarkeit nicht zwingend ist. Al-
ternativ kann die Oberschiene 11 fest mit der Fahrzeugkarosserie verbunden sein.

Das vordere Beschlagteil 4 ist fest mit der Oberschiene 11 verbunden, wahrend das
hintere Beschlagteil 5 beweglich an der Oberschiene 11 gelagert ist. Uber eine an
dem vorderen Beschlagteil 4 angeordnete Kulissenfuhrung 8, die mit einem an dem
hinteren Beschlagteil 5 angeordneten Bolzen 9 zusammenwirkt, ist das hintere Be-

schlagteil 5 langsverschiebbar relativ zu dem vorderen Beschlagteil 4 gelagert.

Um eine unbeabsichtigte Verstellung zu verhindern, ist ein Verriegelungselement 6
vorgesehen. Hier weist das hintere Beschlagteil 5 eine um eine dritte Drehachse C
schwenkbare Verriegelungsklinke auf, die mit einem relativ zu der Oberschiene 11
ortsfest angeordneten Bolzen zusammenwirkt. Solange sich das Verriegelungsele-
ment 6 in einer Verriegelungsstellung befindet, ist das hintere Beschlagteil 5 relativ

zu dem vorderen Beschlagteil 4 ortsfest gelagert.

In einer Entriegelungsstellung des Verriegelungselements 6 ist das hintere Beschlag-
teil 5 langsverschiebbar in Richtung des vorderen Beschlagteils 4 und relativ dazu.

Hier liegt das Sitzteil 2 lediglich auf dem hinteren Beschlagteil auf, beispielsweise an
einem Anschlagelement und/oder eine Querstrebe. Alternativ kann das Sitzteil 2
auch form- und/oder kraftschlissig mit dem hinteren Beschlagteil 5 verbunden sein,
so dass eine Relativbewegung des hinteren Beschlagteils 5 erst moglich ist, wenn

das Sitzteil 2 und das Verriegelungselement 6 entriegelt ist.



10

15

20

25

30

WO 2015/107213 PCT/EP2015/050980

Das Sitzteil 2 ist Gber ein Kopplungselement 7, hier eine Stange, mit dem hinteren
Beschlagteil 5 gekoppelt. Insbesondere ist das Kopplungselement 7 drehbar an dem
Sitzteil 2 und an dem hinteren Beschlagteil 5 angeordnet.

Hier weist das Sitzteil 2 zusatzlich eine Kulissenfuhrung 8' auf, die mit einem Bolzen
9' des Kopplungselements 7 zusammenwirkt, so dass das Kopplungselement 7 dreh-
bar und langsverschiebbar an dem Sitzteil 2 gelagert ist.

In Figur 2 ist eine beispielhafte zweite Ausfuhrungsform eines Fahrzeugsitzes 1 ge-
mal der vorliegenden Erfindung dargestellt. Dabei entspricht die zweite Ausfuh-
rungsform im Wesentlichen der oben beschriebenen ersten Ausfihrungsform. Im Un-
terschied zu der ersten Ausflhrungsform weist der Fahrzeugsitz 1 hier kein Kopp-

lungselement 7 auf.

In Figur 3 ist eine beispielhafte Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstellung ei-
nes Fahrzeugsitzes 1 gemaf der zweiten Ausflhrungsform in eine Ladestellung dar-
gestellt. Zur Verstellung des Fahrzeugsitzes 1 in eine Ladestellung wird hier zu-
nachst das Verriegelungselement 6 entriegelt. Dann wird das hintere Beschlagteil 5
in der Kulissenfuhrung 8 relativ zu dem vorderen Beschlagteil 4 verschoben und die
Lehne 3 in Richtung des Sitzteils 2, also nach vorne, verschwenkt. Die Verschwen-
kung der Lehne 3 kann dabei vor, wahrend oder nach der Verstellung des hinteren

Beschlagteils 5 relativ zu dem vorderen Beschlagteil erfolgen.

Die Verstellung wird hier manuell durch einen Benutzer bewirkt. Alternativ oder zu-
satzlich ist jedoch auch eine Verstellung Uber einen Antrieb, beispielsweise einen
elektrischen, pneumatischen und/oder hydraulischen Antrieb moglich. Gemal dieser
Ausfuhrungsform des Verfahrens wird das Sitzteil wahrend der Verstellung nicht be-
wegt, so dass sich in der Ladestellung die Lehne 3 oberhalb des Sitzteils 2 befindet.

In Figur 4 ist eine Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstellung eines Fahrzeug-
sitzes 1 gemal der zweiten Ausfuhrungsform in eine Ladestellung in einer Zwischen-

stellung dargestellt. Diese AusfUhrungsform des erfindungsgemalien Verfahrens ent-
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spricht im Wesentlichen der im Zusammenhang mit Figur 3 beschriebenen Ausfuh-
rungsform, wobei jedoch zunachst eine Verschwenkung des Sitzteils 2 um die zweite
Drehachse B, hier in eine im Wesentlichen vertikale Position, erfolgt.

In Figur 5 ist eine Ausfihrungsform des Verfahrens zur Verstellung eines Fahrzeug-
sitzes 1 gemal der zweiten Ausfuhrungsform in eine Ladestellung dargestellt. An-
schlielend an die in Zusammenhang mit Figur 4 beschriebene Verschwenkung des
Sitzteils 2 in eine im Wesentlichen vertikale Position wird, wie oben beschrieben, das
Verriegelungselement 6 manuell und/oder automatisch in eine Entriegelungsposition
uberfuhrt, die Lehne 3 um die erste Drehachse A verschwenkt und das hintere Be-
schlagteil 5 relativ zu dem vorderen Beschlagteil 4 in Richtung des Sitzteils 2 ver-
schoben.

In Figur 6 ist eine beispielhafte Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Verstellung ei-
nes Fahrzeugsitzes 1 gemaf der ersten Ausfuhrungsform in eine Ladestellung dar-
gestellt. Die Figur 6 entspricht im Wesentlichen der Figur 1. Daher sei hier auf die

diesbezuglich gemachten Ausflhrungen verwiesen.

In Figur 7 ist eine Ausflhrungsform des Verfahrens zur Verstellung eines Fahrzeug-
sitzes gemal der zweiten Ausfuhrungsform in eine Ladestellung dargestellt. Ausge-
hend von der Gebrauchsstellung, wie sie in Figur 6 dargestellt ist, wird das Verriege-
lungselement 6 entriegelt, also um die dritte Drehachse C verschwenkt, die Lehne 3
um die erste Drehachse A verschwenkt und das hintere Beschlagteil 5 relativ zu dem
vorderen Beschlagteil 4 Uber die Kulissenfihrung 8 und den Bolzen 9 auf das Sitzteil
2 beziehungsweise das vordere Beschlagteil 4 zubewegt. Durch das Kopplungsele-
ment 7 wird automatisch durch die Verschiebung des hinteren Beschlagteils 5 das
Sitzteil 2 um die zweite Drehachse B in eine im Wesentlichen vertikale Position ver-
schwenkt. Dadurch erfolgt vorteilhafterweise die Verstellung in besonders einfacher
Weise automatisch. Die Verstellung kann dabei manuell und/oder automatisch erfol-
gen, beispielsweise durch einen elektrischen, pneumatischen und/oder hydrauli-

schen Antrieb.
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C Dritte Drehachse

11

PCT/EP2015/050980



WO 2015/107213 PCT/EP2015/050980
12

PATENTANSPRUCHE

1. Fahrzeugsitz (1) mit einem Sitzteil (3) und einer Lehne (3), wobei der Fahr-

10

15

20

25

30

zeugsitz (1) ein mit der Lehne (3) verbundenes hinteres Beschlagteil (5) und
ein mit dem Sitzteil (3) verbundenes vorderes Beschlagteil (4) aufweist, wobei
das hintere Beschlagteil (5) mit dem vorderen Beschlagteil (4) gekoppelt ist,
wobei die Kopplung eine Kulissenfuhrung (8, 8') und einen in der Kulissenfuh-
rung (8) geflhrten Bolzen (9) umfasst, wobei insbesondere das vordere Be-
schlagteil (4) die Kulissenfuhrung (8) und das hintere Beschlagteil (5) den Bol-

zen (9) aufweist.

. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei der Fahr-

zeugsitz (1) ein Verriegelungsmittel (6) zum Verhindern einer unbeabsichtig-
ten Verstellung, insbesondere Langsverstellung, des hinteren Beschlagteils
(5) aufweist.

. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 2, wobei das Verriegelungsmittel (6) ein rela-

tiv zum hinteren Beschlagteil (5) ortsfest angeordneten Bolzen und eine am
hinteren Beschlagteil (5) angeordnete Verriegelungsklinke umfasst, wobei im
verriegelten Zustand die Verriegelungsklinke den Bolzen umgreift und wobei
die Verriegelungsklinke um eine dritte Drehachse (C) verschwenkbar vorgese-

hen ist.

. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die

Lehne (3) um eine erste Drehachse (A) um das hintere Beschlagteil (5) ver-
schwenkbar vorgesehen ist und/oder wobei das Sitzteil (3) um eine zweite
Drehachse (B) um das vordere Beschlagteil (4) verschwenkbar vorgesehen
ist.

. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei das Sitz-

teil (3) in der Gebrauchsstellung form- und/oder kraftschllssig mit dem hinte-
ren Beschlagteil (5) verbunden ist.
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. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei das Sitz-

teil (3) auf dem hinteren Beschlagteil (5) und insbesondere auf einem an dem
hinteren Beschlagteil (5) angeordneten Anschlagselement aufliegt, wobei be-
vorzugt das Sitzteil (3) in der Gebrauchsstellung lI6sbar mit dem hinteren Be-

schlagteil (5) verbunden ist.

. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei das Sitz-

teil (3) mit dem hinteren Beschlagteil (5), insbesondere uber ein Kopplungs-
element (7), gekoppelt ist, wobei bevorzugt das Kopplungselement (7) an dem
Sitzteil (3) und dem hinteren Beschlagteil (4) drenbar angeordnet ist und wo-
bei besonders bevorzugt das Kopplungselement (7) an dem Sitzteil (3) langs-

verstellbar, insbesondere Uber eine Kulissenflhrung (8'), angeordnet ist.

. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei der Fahr-

zeugsitz (1) relativ zur Fahrzeugkarosserie langs- und/oder héhenverstellbar
ausgebildet ist, wobei der Fahrzeugsitz (1) bevorzugt eine Unterschiene (11)
und eine Oberschiene (10) aufweist, wobei die Unterschiene (11) mit der
Fahrzeugkarosserie fest verbunden ist und die Oberschiene (10) langsbeweg-
lich und vorzugsweise verriegelbar auf der Unterschiene (11) angeordnet ist,
wobei das vordere Beschlagteil (4) an der Oberschiene (10) befestigt ist
und/oder das hintere Beschlagteil (5) langsverstellbar relativ zu der Ober-

schiene (10) an der Oberschiene (10) befestigt ist.

. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei der Fahr-

zeugsitz (1) einen manuellen und/oder automatischen, insbesondere elektri-
schen, pneumatischen und/oder hydraulischen, Antrieb aufweist, der zur Ver-

stellung des Fahrzeugsitzes (1) in die Ladestellung konfiguriert ist.

10.Verfahren zur Verstellung eines Fahrzeugsitzes (1) von einer Gebrauchsstel-

lung in eine Ladestellung, insbesondere eines Fahrzeugsitzes (1) geman ei-
nem der vorhergehenden Ansprlche, wobei ein mit einer Lehne (3) des Fahr-
zeugsitzes (1) verbundenes hinteres Beschlagteil (5) relativ zu einem mit ei-
nem Sitzteil (3) des Fahrzeugsitzes (1) verbundenen vorderen Beschlagteil (4)

verstellt wird.
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11.Verfahren nach Anspruch 10, wobei das hintere Beschlagteil (5) relativ zu der
Oberschiene (10), der Fahrzeugkarosserie (11) und/oder dem vorderen Be-
schlagteil (4) langsverstellt wird.

12.Verfahren nach einem der Ansprtche 10 oder 11, wobei eine Lehne (3) des
Fahrzeugsitzes (1) um eine erste Drehachse (A) verschwenkt wird und wobei
bevorzugt die Lehne (3) aus einer im Wesentlichen vertikalen Position nach
vorne, in Richtung des Sitzteils (2), verschwenkt wird.

13.Verfahren nach einem der Ansprtche 10 bis 12, wobei das Sitzteil (3) um eine
zweite Drehachse (B) verschwenkt wird und wobei bevorzugt das Sitzteil (3)
gleichzeitig, insbesondere automatisch, mit der Verstellung des hinteren Be-
schlagteils (5) verschwenkt wird und wobei besonders bevorzugt das Sitzteil
(3) in eine im Wesentlichen vertikale Position verschwenkt wird.

14.Verfahren nach einem der Ansprtche 10 bis 13, wobei das hintere Beschlag-
teil (5) vor der Verstellung zunéachst entriegelt wird und wobei bevorzugt zu-
satzlich oder alternativ das Sitzteil (3) entriegelt wird.
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