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Verfahren und eine Vorrichtung zur Verriegelung einer
Schienenfahrzeugtlire, = welche ein  schiebbar
gelagertes Turblatt (3) umfasst, welches mittels einer
axial schiebbaren Stange (1) bewegbar ist, wobei ein
Verriegelungshebel (4) in geschlossener Position des
Turblatts (3) in eine Ausnehmung einer Kulisse (5)
eingreift, wobei die Verriegelungsbewegung durch
eine Gewindeverbindung (6, 7) zwischen der Stange
(1) und dem Verriegelungshebel (4) bewirkt wird und
dabei das Turblatt (3) ein Axialspiel (X) in Bezug auf
die Stange (1) aufweist.

DVR 0078018



10

15

201312059

Zusammenfassung

Verfahren zur Verriegelung einer Schienenfahrzeugtiire, welche

ein schiebbar gelagertes Tlirblatt (3) umfasst, welches
mittels einer axial schiebbaren Stange (1) bewegbar ist,
wobei ein Verriegelungshebel (4) in geschlossener Position
des Tirblatts (3) in eine Ausnehmung einer Kulisse (5)
eingreift, wobei die Verriegelungsbewegung durch eine
Gewindeverbindung (6, 7) zwischen der Stange (1) und dem
Verriegelungshebel (4) bewirkt wird und dabei das Tiurblatt

(3) ein Axialspiel (X) in Bezug auf die Stange (1) aufweist.

Sig. Fig. 1
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Beschreibung

Verfahren und Vorrichtung zur Verriegelung einer

Schienenfahrzeugschiebetiire.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur

Verriegelung einer Schienenfahrzeugschiebetiire.

Stand der Technik

Passagierraumtiiren von Schienenfahrzeugen sind sehr haufig

als Schiebetiiren ausgefiithrt und miissen gegen unbeabsichtigtes

Offnen gesichert sein. Insbesondere wiahrend der Fahrt darf
sich eine solche Tire keinesfalls 6ffnen lassen, weder durch
betatigen einer passagierraumseitigen
Signalisierungseinrichtung (Offnungstaster) noch durch
manuelle Gewalteinwirkung, z.B. Vandalismus. Dazu ist
einerseits eine elektrische- bzw. pneumatische Verriegelung
der Antriebskomponenten vorzusehen, welche verhindert, dass
eine Antriebskomponente einen im aktuellen Moment
unzulédssigen Offnungsbefehl erh&lt. Andererseits ist eine
Passagierraumtiire in geschlossener Position auch mechanisch
zu verriegeln. Dazu sind aus dem Stand der Technik mehrere

M&glichkeiten bekannt. Eine h&ufig eingesetzte Moglichkeit

ist ein sogenannter Sicherheitspositionsschalter, welcher das

Tirblatt in geschlossener Position mechanisch verriegelt,
wobei diese Verriegelung elektromagnetisch gedffnet werden
kann. Andere L&sungen sehen fiir diesen Zweck beispielsweise
Elektromotore oder Pneumatikzylinder vor. Allen diesen

Loésungen gemeinsam ist der Nachteil, dass sie eine Vielzahl
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an Komponenten erfordern fiir die jeweils geeignete
Befestigungspunkte am Fahrzeug nétig sind sowie das
zusdtzliche elektrische- und/oder pneumatische Leitungen zu
diesen Komponenten gefithrt werden miissen. Weiters sind fiir
diese L&sungen entsprechende Ansteuerungen seitens der
Fahrzeugelektronik erforderlich, wobei ebenso ein Aufwand fir
die Entwicklung der Steuersoftware zu leisten ist. Soll eine
Schienenfahrzeugpassagierraumtiire ohne diesen betrdchtlichen
Aufwand sicher in geschlossener Position verriegelt werden,
so kann ein System eingesetzt werden, welches die
Drehbewegung einer Gewindespindel, wie sie bei manchen
Tirsystemen zur Tirblattbewegung vorgesehen ist, eingesetzt
werden um eine Verriegelungseinrichtung zu betdtigen. Fiir
Tirantriebe mit linearer Betatigung, z.B. Zahnstangen oder
Pneumatikzylinderantrieb kann dieses System jedoch nicht

eingesetzt werden.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren
und eine Vorrichtung zur Verriegelung einer
Schienenfahrzeugschiebetiire anzugeben, welches frei von
elektrischen oder pneumatischen Komponenten eine alleinige
Verriegelung einer Schienenfahrzeugtiir durch die Betatigung

eines linearen Antriebs sicherstellt.

Die Aufgabe wird durch ein Verfahren mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 und eine Vorrichtung mit den Merkmalen des
Anspruchs X geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind

Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

3/24 2



10

15

20

25

30

201312059

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird ein Verfahren zur
Verriegelung einer Schienenfahrzeugschiebetiire beschrieben,
wobel ein Tlrblatt schiebbar gelagert ist und zwischen einer
offenen und einer geschlossenen Position mittels eines
Antriebs bewegbar ist, und wobei der Antrieb iilber eine axial
bewegliche Stange eine Antriebskraft auf das Tirblatt
ilbermittelt. Das Verfahren umfasst zum SchlieBen der Tiire die
folgenden Verfahrensschritte:

- Bewegen der Stange in SchlieBrichtung, wobei die Stange in
einem Langenabschnitt mit einem AuBengewinde versehen ist,
und in dieses AuBengewinde ein Innengewinde eingreift welches
an einem Verriegelungshebel angeordnet ist und wobei dieser
Verriegelungshebel entlang einer mit dem Wagenkasten des
Schienenfahrzeugs fest verbundenen Kulisse gefithrt wird und
gegeniiber der Stange seine relative Position behalt,

- beim Erreichen der geschlossenen Position des Tiirblatts
weiterbewegen der Stange in SchlieBrichtung, wobei ein
Axialspiel zwischen der Stange und dem Tirblatt vorgesehen
ist, wodurch die Stange nach Erreichen der geschlossenen
Position des Tiirblatts um einen bestimmten Langenabschnitt
weiterbewegbar ist,

- gleichzeitig mit dem letztgenannten Verfahrensschritt
Verdrehen des Verriegelungshebels durch das Aubengewinde der
Stange wahrend des Weiterbewegens der Stange in

SchlieRrichtung gegeniiber der Stange und formschliissiges

Einrasten des Verriegelungshebels in eine Ausnehmung der
Kulisse,

sowie mit folgenden Verfahrensschritten zum Offnen der Tiir:

- Bewegen der Stange in Offnungsrichtung um den Betrag des
Axialspiels zwischen der Stange und dem Tirblatt, wobei der
Verriegelungshebel durch das AuBengewinde der Stange aus
seiner mit der Kulisse formschliissig verbundenen verriegelten

Position gedreht wird
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- Weiterbewegen der Stange in Offnungsrichtung wobei der
Verriegelungshebel entlang der Kulisse gefithrt wird und

gegeniiber der Stange seine relative Position beh&lt.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, eine Verriegelung einer
Schienenfahrzeugtiire bei Tiirantrieben mit einer linearen
Antriebsbewegung durchfithren zu kdnnen ohne dass irgendwie
geartete zusdtzliche Baugruppen erforderlich sind.
Insbesondere kann die Verriegelungsfunktion ohne zusédtzliche
elektrische oder elektromechanische Bauteile ausgefiihrt

werden.

Dieses Verfahren zur Verriegelung einer Schienenfahrzeugtiire,
bewirkt bei geschlossener Position des Tiirblatts ein
Eingreifen eines Verriegelungshebels in eine Ausnehmung einer
Kulisse, wobei die Verriegelungsbewegung durch eine
Gewindeverbindung zwischen der Stange und dem
Verriegelungshebel bewirkt wird und dabei das Tirblatt ein
Axialspiel in Bezug auf die Stange aufweist. Solcherart kann
nach dem SchlielRen des Tirblatts die Stange um einen
bestimmten Langenabschnitt weiter in SchlieBrichtung bewegt
werden, wobei diese Langsbewegung durch die Gewindeverbindung

in eine Verriegelungsbewegung umgesetzt wird.

Erfindungsgemdl wird ein Tirfliigel einer Schiebetiir mittels
einer Stange (Linearantrieb) betdtigt. Beispielsweise kann
dieser Linearantrieb ein Pneumatik- oder Hydraulikzylinder
sein oder eine kraftbetdtigte Stange, z.B. eine mittels einer
Ritzels bewegte Zahnstange.

An dieser Stange ist ein Tirblatt so befestigt, dass dieses
Tirblatt ein bestimmtes Axialspiel aufweist, somit um einen
bestimmten Langenbetrag entlang der Stange verschiebbar ist.

Diese Befestigung erfolgt vorteilhafterweise mittels eines
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hiilsenfdrmigen Mitnehmers, welcher die Stange umschlieBt und
welcher geeignete Befestigungspunkte zu einem Tirblatt
aufweist. Dadurch ist es m&glich, sowohl Schiebetiiren als
auch Schwenk-Schiebetiiren mit einer erfindungsgemalben
Tirverriegelung auszustatten, da der Mitnehmer auf die
jeweilige Tlrart leicht angepasst werden kann.

Weiters ist die Stange in einem La&ngenabschnitt mit einem
AuBengewinde versehen. Dieses Aubengewinde weist eine so
grole Steigung auf, dass keine Selbsthemmung eintritt. In
dieses AuBengewinde greift ein Innengewinde ein, welches an
einem Verriegelungshebel angeordnet ist. An dem Wagenkasten
des Schienenfahrzeugs ist eine Kulisse so angeordnet, dass
der Verriegelungshebel, bzw. eine Ausformung des
Verriegelungshebels entlang des Schiebebereichs des Tiirblatts
an dieser Kulisse gefithrt ist und in diesem Bereich seine
Winkellage in Bezug auf die Stange beibehdlt. Befindet sich
das Tirblatt in geschlossener Position, so kann der
Verriegelungshebel in eine entsprechend geformte Ausnehmung
der Kulisse, bzw. in ein entsprechend geformtes Endstiick der
Kulisse einrasten.

Bei einer Schliebbewegung erreicht das Tirblatt seine
Endposition (geschlossene Position), wobei das Axialspiel
zwischen dem Tirblatt und der Stange den Wert Null annimmt,
sodass sich die Stange nach dem Erreichen der Endposition des
Tirblatts noch um den Langenbetrag des Axialspiels
weiterbewegt. Dieser Langenbetrag, in welchem das Tirblatt
bereits seine Endlage eingenommen hat, die Stange sich jedoch
noch weiterbewegt und der Verriegelungshebel sich bereits im
Bereich der Ausnehmung der Kulisse befindet, wird
entsprechend der Steigung des Gewindes in eine
Winkellagenveranderung des Verriegelungshebels
(Verriegelungsbewegung) umgesetzt, sodass der

Verriegelungshebel in die Ausnehmung der Kulisse eingreift.
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In dieser verriegelten Position kann eine direkt auf das
Tirblatt wirkende Kraft kein Offnen des Tiirblatts bewirken,
da diese Kraft iiber den hiilsenfdrmigen Mitnehmer auf den
Verriegelungshebel iibertragen wird, welcher in dieser
Position jedoch in die Ausnehmung der Kulissenfithrung
eingreift, und somit formschliissig mit dieser Kulissenfiithrung

verbunden ist.

Bei Offnungsvorgang wird die Stange in Offnungsrichtung
bewegt. Dabei bewegt sich die Stange aufgrund des in
verriegelter Position des Tiirblatts maximalen Axialspiels
zwischen der Stange und dem Tirblatt zuerst um den
Ladngenabschnitt des Axialspiels. Auf das Tirblatt, bzw. den
Mitnehmer wirkt dabei noch keine Antriebskraft. Wahrend der
Bewegung um diesen Langenabschnitt wird durch das Gewinde
zwischen der Stange und dem Verriegelungshebel eine
Drehbewegung des Verriegelungshebels hervorgerufen, welche
den Verriegelungshebel aus seiner verriegelten Position in
der Ausnehmung der Kulisse dreht und die Verriegelung dadurch

1o6st.

Das erfindungsgemédfBe Verfahren ist mittels einer Vorrichtung
auszufithren, welche fiir eine Schienenfahrzeugtiire mit einem
schiebbar gelagerten Tirblatt welches zwischen einer offenen
und einer geschlossenen Position mittels eines Antriebs
bewegbar ist, und wobei der Antrieb Uber eine axial
bewegliche Stange eine Antriebskraft auf das Tirblatt
ibermittelt ausgelegt ist, bei welcher das Tirblatt mittels
eines Mitnehmers mit der Stange verbunden ist, wobei ein
Axialspiel zwischen der Stange und dem Mitnehmer vorgesehen
ist, und wobei die Stange mit einem AuBengewinde versehen

ist, in welches das Innengewinde eines Verriegelungshebels
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eingreift, wobei diese Gewindepaarung nichtselbsthemmend ist
und wobei eine Ausformung des Verriegelungshebels entlang
einer am Wagenkasten befestigten Kulisse gefithrt ist, wobei
der relative Bewegungsbereich des Mitnehmers durch einen
Ansatz an der Stange und dem Verriegelungshebel begrenzt ist,
und wobei die Kulisse eine Ausnehmung aufweist, in welche die
Ausformung des Verriegelungshebels eingreift, wenn das
Turblatt seine geschlossene Position einnimmt und die Stange
in SchlieRrichtung um den Betrag des Axialspiels weiterbewegt

wird.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, das
AuBengewinde an einer die Stange umschlieBenden Gewindebuchse
vorzusehen, welche drehsteif mit der Stange verbunden ist.
Dadurch kann der Vorteil erzielt werden, die Materialpaarung
der Gewindeverbindung optimieren zu kdnnen oder ein
Aubengewinde an einer als Zahnstange ausgefiihrten Stange

vorsehen zu kdnnen.

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht
vor, die Reibung am Beriithrpunkt des Verriegelungshebels mit
der Kulisse zu verringern. Dazu kann eine drehbar gelagerte
Rolle an dieser Beriihrstelle vorgesehen werden, wodurch der

Verschleill deutlich verringert wird.

Mit dem der gegenstdndlichen Erfindung zugrundeliegendem
Verfahren gelingt es, eine Verriegelung einer
Schienenfahrzeugtiire durchfiithren zu kénnen, wobei sowohl zum
Betatigen des Tirfliigels als auch zum Verriegeln derselbe

Antrieb verwendet wird.
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.l Turverriegelung, Prinzip - verriegelt.

Fig.2 Tirverriegelung, Prinzip - verriegelt, Ansicht wvon
oben.

Fig.3 Tirverriegelung, Prinzip - entriegelt, Ansicht wvon
oben.

Fig.4 Tiirverriegelung, verriegelt.

Fig.5 Turverriegelung, verriegelt, Schragansicht.

Fig.6 Tiurverriegelung, entriegelt, Schrdgansicht.

Ausfihrung der Erfindung

Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch das Prinzip einer
Tirverriegelung in verriegelter Position. Es ist, stark
abstrahiert eine Tlirverriegelung dargestellt, wobei eine
Stange 1 mittels eines hiilsenfdrmigen Mitnehmers 2 ein
Tirblatt 3 bewegt. Die Stange 1 ist entlang ihrer
Langsrichtung schiebbar gelagert, sodass sie zusammen mit dem
Mitnehmer 2 und dem Tiirblatt 3 in Offnungsrichtung A und in
SchlieBrichtung B bewegt werden kann. In Fig.l nimmt das
Tirblatt 3 die geschlossene Position ein, in welcher es
verriegelt werden soll. Ein Verriegelungshebel 4 weist eine
Bohrung auf, in welcher ein Innengewinde 7 ausgefiihrt ist,
welches in ein korrespondierendes AuBRengewinde 6 der Stange 1
eingreift. Die Steigung dieser Gewindepaarung 6, 7 ist so
gewdhlt, dass keine Selbsthemmung eintritt. Dadurch kann eine
Verdrehung des Verriegelungshebels 4 durch lineares

Verschieben der Stange 1 erfolgen, wenn die axiale Position
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des Verriegelungshebels 4 fixiert ist. Weiters ist eine
Kulisse 5 vorgesehen, welche mit dem Wagenkasten des
Schienenfahrzeugs fest verbunden ist, und an welcher eine
Ausformung des Verriegelungshebels 4 gefithrt ist. In
gezeigter verriegelter Position ist diese Ausformung des
Verriegelungshebels 4 in einer Ausnehmung der Kulisse 5
eingerastet. Die Stange 1 weist einen Ansatz auf, wobei
zwischen dem Ansatz und dem Mitnehmer 2 ein Axialspiel X
besteht.

Der Verriegelungshebel 4 nimmt abhdngig von der axialen
Position der Stange 1 jeweils eine bestimmte Winkellage in
Bezug zu der Stange 1 ein. Bei gedffnetem Tirblatt, im
gesamten Bereich von vollstdndig gedffnetem Tiirblatt bis
unmittelbar vor der verriegelten Position, nimmt der
Verriegelungshebel 4 eine Winkellage ein, welcher von der
Kulisse 5 bestimmt ist, da der Verriegelungshebel zusammen
mit dem Mitnehmer 2 bewegt wird. Dabei ist die Gewindepaarung
6,7 blockiert, es kann keine Verdrehung um die Achse der
Stange 1 erfolgen, da die Ausformung des Verriegelungshebels
4 entlang der Kulisse gefithrt ist. Das Axialspiel X nimmt in
dem im gesamten Bereich von vollstdndig gedffnetem Tiirblatt
bis unmittelbar vor der verriegelten Position den Wert Null
an. Dadurch ist sichergestellt, dass der Mitnehmer 2 zwischen
dem Verriegelungshebel 4 und einem Ansatz der Stange 1
geklemmt ist und dadurch das Tiirblatt 3 bei offener Tir kein
Langsspiel in Bewegungsrichtung aufweist.

Bei einem SchlieBvorgang wird die Stange 1 in SchlieBrichtung
B bewegt, wodurch das Tirblatt 3 mittels des Mitnehmers 2 in
SchlieBrichtung B bewegt wird. Dabei betrdgt das Axialspiel
den Wert Null. Erreicht das Tiirblatt 3 seine geschlossene
Position, so wird durch entsprechende Endanschlédge die
Bewegung des Tiirblatts angehalten. Die Stange 1 wird noch um

den Betrag des Axialspiels X weiter in SchlieBrichtung B
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bewegt, in diesem Bewegungsabschnitt der Stange 1 stehen das
Tiirblatt 3 sowie der Mitnehmer 2 fest. Die Kulisse 5 weist an
geeigneter Position eine Ausnehmung auf, sodass der
Verriegelungshebel 4 bei Erreichen der geschlossenen Position
des Tirblatts 3 nicht mehr von der Kulisse 5 gefiithrt wird,
sondern ab dieser Position um die La&ngsachse der Stange 1
drehbar wird. Das Weiterbewegen der Stange 1 um den
Langenabschnitt des Axialspiels X wird iiber die Steigung der
Gewindepaarung 6,7 in eine Verdrehung des Verriegelungshebels
4 umgesetzt, sodass dieser in die Ausnehmung der Kulisse 5
gedreht wird und formschliissig einrastet. Am Ende des
Verriegelungsvorgangs nimmt das Axialspiel X seinen
Maximalwert an. Dabei ist das Tiurblatt 3, bzw. der Mitnehmer
2 zwischen Endanschldgen und dem Verriegelungshebel 4
geklemmt, sodass das Tiirblatt 3 auch in dieser Position kein
Spiel in Bewegungsrichtung aufweist. Fig.l zeigt diesen
verriegelten Zustand in der Endlage.

Bei einem Offnungsvorgang, ausgehend aus einer verriegelten
Position wird die Stange 1 in Offnungsrichtung A bewegt,
wobei in einem ersten Bewegungsabschnitt die Stange 1 bis zur
Reduktion des Axialspiels X auf den Wert Null bewegt wird. In
diesem ersten Bewegungsabschnitt verbleiben der Mitnehmer 2
und somit das Tiirblatt 3 in Ruhe. Der Verriegelungshebel 4
wird dabei um die Achse der Gewindepaarung 6,7 gedreht, da
seine axiale Position in Bezug zur Kulisse 5 noch fixiert
ist, die Langsbewegung der Stange 1 in Offnungsrichtung A
somit iber die Steigung der Gewindepaarung 6,7 eine
Winkeldnderung des Verriegelungshebels 4 bewirkt wodurch
dieser aus der verriegelten Position geschwenkt wird. Ab
dieser Position der Stange 1 nimmt das Axialspiel X den Wert
Null an und der Mitnehmer 2 sowie das an ihm befestigte

Tiirblatt werden in Offnungsrichtung A bewegt.
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Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch das Prinzip einer
Tiirverriegelung in verriegelter Position in einer Ansicht wvon
oben. Es ist die Tirverriegelung aus Fig.l dargestellt, wobei
die Ansicht von oben, d.h. auf die Tiirblattebene gezeigt ist.
In dieser Ansicht ist die Verriegelung des
Verriegelungshebels 4 in einer Ausnehmung der Kulisse 5
besonders deutlich ersichtlich. Die Ausnehmung der Kulisse 5
ist in dieser Prinzipdarstellung als abgekantetes Ende der

Kulisse 5 ausgefiihrt.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch das Prinzip einer
Tiirverriegelung in entriegelter Position in einer Ansicht wvon
oben. Es ist das abstrahierte Ausfithrungsbeispiel aus den
Fig.l und 2 dargestellt, wobei sich das Tirblatt 3 (in Fig.3
nicht sichtbar) an einer Position im Bereich von vollstadndig
gebffnetem Tirblatt bis unmittelbar vor der verriegelten
Position, also in einer Zwischenstellung befindet. In dieser
Position ist der Betrag des Axialspiels X Null und die
Ausformung des Verriegelungshebels 4 ist an der Kulisse 5

gefihrt.

Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine Tiirverriegelung
in verriegelter Position. Die Fig.4 bis 6 zeigen eine
Turverriegelung gemdhl dem in den Fig.l bis 3 dargestellten
erfindungsgemdfben Prinzip, wobei jedoch ein konkretes
Anwendungsbeispiel dargestellt ist. Die Tirverriegelung
umfasst eine Stange 1, einen hiillsenfdrmigen Mitnehmer 2,
einen Verriegelungshebel 4 und eine Kulisse 5. Die Ausformung
des Verriegelungshebels 4 ist mit einer Rolle 8 zur Reduktion

der Reibung an der Kulisse 5 ausgestattet. Die Stange 1 weist

einen Ansatz auf, zwischen welchem und einer Mutter 12 die

Gewindebuchse 11 geklemmt und somit fest und verdrehsicher

verbunden ist. Der Mitnehmer 2 ist mittels einer
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Verdrehsicherung 10 schiebbar aber winkelstabil mit der

Stange 1 bzw. der Gewindebuchse 11 verbunden, wobei die

Verdrehsicherung 10 mittels einer Uberwurfmutter 9 gesichert

Durch das Vorsehen der Gewindebuchse 11 kann das bei der
Herstellung kritische und teure Schneiden eines Aulbengewindes
6 direkt in die Stange 6 vermieden werden. AuBerdem kann so
eine optimale Materialpaarung mit dem Material des

Verriegelungshebels 4 erzielt werden.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch Tiirverriegelung in
verriegelter Position in einer Schrdgansicht. Es ist die

Turverriegelung aus Fig.4 gezeigt, wobei das formschliissige
Einrasten des Verriegelungshebels 4 in eine Ausnehmung der

Kulisse 5 besonders deutlich ersichtlich ist.

Fig.6 zeigt beispielhaft und schematisch Tiirverriegelung in
entriegelter Position in einer Schrédgansicht. Es ist eine
Schnittdarstellung durch eine Tirverriegelung wie in Fig.4

dargestellt. Das Axialspiel X nimmt in dieser entriegelten

Position bei ca. halbgedffneter Tiir, wie auch bei allen

anderen Positionen auler der verriegelten Position den Wert

Null an.
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Liste der Bezeichnungen

1 Stange

2 Mitnehmer

3 Turblatt

4 Verriegelungshebel

5 Kulisse

6 AuBengewinde

7 Innengewinde

8 Rolle

S Uberwurfmutter

10 Verdrehsicherung

11 Gewindebuchse

12 Mutter

A Offnungsrichtung
SchlieRrichtung

X Axialspiel
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Patentanspriche

Verfahren zur Verriegelung einer Schienenfahrzeugtiire,
wobei ein Tirblatt (3) schiebbar gelagert ist und
zwischen einer offenen und einer geschlossenen Position
mittels eines Antriebs bewegbar ist, und wobei der
Antrieb iber eine axial bewegliche Stange (1) eine
Antriebskraft auf das Tirblatt (3) Ubermittelt,

mit folgenden Verfahrensschritten zum SchliefBen der
Tlre:

- Bewegen der Stange (1) in SchliefBrichtung, wobei die
Stange (1) in einem Langenabschnitt mit einem
Aubengewinde (6) versehen ist, und in dieses
AuBengewinde (6) ein Innengewinde (7) eingreift welches
an einem Verriegelungshebel (4) angeordnet ist und
wobei dieser Verriegelungshebel (4) entlang einer mit
dem Wagenkasten des Schienenfahrzeugs fest verbundenen
Kulisse (5) gefiithrt wird und gegeniiber der Stange (1)
seine relative Position behalt,

- beim Erreichen der geschlossenen Position des
Tirblatts (3) weiterbewegen der Stange (1) in
SchlieBrichtung, wobei ein Axialspiel (X) =zwischen der
Stange (1) und dem Tirblatt (3) vorgesehen ist, wodurch
die Stange (1) nach Erreichen der geschlossenen
Position des Turblatts (3) um einen bestimmten
Langenabschnitt weiterbewegbar ist,

- gleichzeitig mit dem letztgenannten Verfahrensschritt
Verdrehen des Verriegelungshebels (4) durch das
Aubengewinde (6) der Stange wahrend des Weiterbewegens

der Stange (1) in SchlieBrichtung gegeniiber der Stange

(1) und formschliissiges Einrasten des
Verriegelungshebels (4) in eine Ausnehmung der Kulisse

(35),
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und mit folgenden Verfahrensschritten zum Offnen der
TUr:

- Bewegen der Stange (1) in Offnungsrichtung um den
Betrag des Axialspiels (X) zwischen der Stange (1) und
dem Tirblatt (3), wobei der Verriegelungshebel (4)
durch das AuRengewinde (6) der Stange aus seiner mit
der Kulisse (5) formschliissig verbundenen verriegelten
Position gedreht wird

- Weiterbewegen der Stange (1) in Offnungsrichtung
wobei der Verriegelungshebel (4) entlang der Kulisse
(5) gefithrt wird und gegeniiber der Stange (1) seine

relative Position behalt.

Tiirveriegelungseinrichtung fiir eine
Schienenfahrzeugtiire mit einem schiebbar gelagerten
Turblatt (3) welches zwischen einer offenen und einer
geschlossenen Position mittels eines Antriebs bewegbar
ist, und wobei der Antrieb iiber eine axial bewegliche
Stange (1) eine Antriebskraft auf das Tiurblatt (3)
ibermittelt, dadurch gekennzeichnet, dass das Tiirblatt
(3) mittels eines Mitnehmers (2) mit der Stange (1)
verbunden ist, wobei ein Axialspiel (X) zwischen der
Stange (1) und dem Mitnehmer (3) vorgesehen ist, und
wobei die Stange (1) mit einem Aubengewinde (6)
versehen ist, in welches das Innengewinde (7) eines
Verriegelungshebels (4) eingreift, wobei diese
Gewindepaarung nichtselbsthemmend ist und wobei eine
Ausformung des Verriegelungshebels (4) entlang einer am
Wagenkasten befestigten Kulisse (5) gefithrt ist, wobei
der relative Bewegungsbereich des Mitnehmers (2) durch
einen Ansatz an der Stange (1) und dem

Verriegelungshebel (4) begrenzt ist, und wobei die

1672412
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Kulisse (5) eine Ausnehmung aufweist, in welche die
Ausformung des Verriegelungshebels (4) eingreift, wenn
das Tiurblatt (3) seine geschlossene Position einnimmt
und die Stange (1) in SchliebBrichtung um den Betrag des

Axialspiels (X) weiterbewegt wird.

Tiirveriegelungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Mitnehmer (2) zur Aufnahme

einer Schwenk-Schiebetiir ausgebildet ist.

Tirveriegelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das AuBengewinde
(6) an einer mit der Stange (1) drehsteif verbundenen

Gewindebuchse (11) vorgesehen ist.

Tirveriegelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das die Ausformung
des Verriegelungshebels (4) an der Beriihrstelle mit der
Kulisse (5) mit einer drehbar gelagerten Rolle (8)

ausgestattet ist.

17/ 2416
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Verfahren zur Verriegelung einer Schienenfahrzeugtiire,
wobei ein Tirblatt (3) schiebbar gelagert ist und
zwischen einer offenen und einer geschlossenen Position
mittels eines Antriebs bewegbar ist, und wobei der
Antrieb iber eine axial bewegliche Stange (1) eine
Antriebskraft auf das Tirblatt (3) Ubermittelt,

mit folgenden Verfahrensschritten zum SchliefBen der
Tlre:

- Bewegen der Stange (1) in SchliefBrichtung, wobei die
Stange (1) in einem Langenabschnitt mit einem
Aubengewinde (6) versehen ist, und in dieses
AuBengewinde (6) ein Innengewinde (7) eingreift welches
an einem Verriegelungshebel (4) angeordnet ist und
wobei dieser Verriegelungshebel (4) entlang einer mit
dem Wagenkasten des Schienenfahrzeugs fest verbundenen
Kulisse (5) gefiithrt wird und gegeniiber der Stange (1)
seine relative Position behalt,

- beim Erreichen der geschlossenen Position des
Tirblatts (3) weiterbewegen der Stange (1) in
SchlieBrichtung, wobei ein Axialspiel (X) =zwischen der
Stange (1) und dem Tirblatt (3) vorgesehen ist, wodurch
die Stange (1) nach Erreichen der geschlossenen
Position des Turblatts (3) um einen bestimmten
Langenabschnitt weiterbewegbar ist,

- gleichzeitig mit dem letztgenannten Verfahrensschritt
Verdrehen des Verriegelungshebels (4) durch das
Aubengewinde (6) der Stange wahrend des Weiterbewegens
der Stange (1) in SchlieRrichtung gegeniiber der Stange
(1) und formschliissiges Einrasten des
Verriegelungshebels (4) in eine Ausnehmung der Kulisse

(35),
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und mit folgenden Verfahrensschritten zum Offnen der
TUr:

- Bewegen der Stange (1) in Offnungsrichtung um den
Betrag des Axialspiels (X) zwischen der Stange (1) und
dem Tirblatt (3), wobei der Verriegelungshebel (4)
durch das AuRengewinde (6) der Stange aus seiner mit
der Kulisse (5) formschliissig verbundenen verriegelten
Position gedreht wird

- Weiterbewegen der Stange (1) in Offnungsrichtung
wobei der Verriegelungshebel (4) entlang der Kulisse
(5) gefithrt wird und gegeniiber der Stange (1) seine

relative Position behalt.

Tiirverriegelungseinrichtung fiir eine
Schienenfahrzeugtiire mit einem schiebbar gelagerten
Turblatt (3) welches zwischen einer offenen und einer
geschlossenen Position mittels eines Antriebs bewegbar
ist, und wobei der Antrieb iiber eine axial bewegliche
Stange (1) eine Antriebskraft auf das Tiurblatt (3)
ibermittelt, dadurch gekennzeichnet, dass das Tiirblatt
(3) mittels eines Mitnehmers (2) mit der Stange (1)
verbunden ist, wobei ein Axialspiel (X) zwischen der
Stange (1) und dem Mitnehmer (3) vorgesehen ist, und
wobei die Stange (1) mit einem Aubengewinde (6)
versehen ist, in welches das Innengewinde (7) eines
Verriegelungshebels (4) eingreift, wobei diese
Gewindepaarung nichtselbsthemmend ist und wobei eine
Ausformung des Verriegelungshebels (4) entlang einer am
Wagenkasten befestigten Kulisse (5) gefithrt ist, wobei
der relative Bewegungsbereich des Mitnehmers (2) durch
einen Ansatz an der Stange (1) und dem

Verriegelungshebel (4) begrenzt ist, und wobei die

23 /2410

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )




10

15

20

201312059 AT

Kulisse (5) eine Ausnehmung aufweist, in welche die
Ausformung des Verriegelungshebels (4) eingreift, wenn
das Tiurblatt (3) seine geschlossene Position einnimmt
und die Stange (1) in SchliebBrichtung um den Betrag des

Axialspiels (X) weiterbewegt wird.

Tiirverriegelungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Mitnehmer (2) zur Aufnahme

einer Schwenk-Schiebetiir ausgebildet ist.

Turverriegelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Aubengewinde
(6) an einer mit der Stange (1) drehsteif verbundenen

Gewindebuchse (11) vorgesehen ist.

Tirverriegelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2

bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das die Ausformung

des Verriegelungshebels (4) an der Beriihrstelle mit der
Kulisse (5) mit einer drehbar gelagerten Rolle (8)

ausgestattet ist.
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