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(57) Abstract: The invention relates to a supporting device comprising a bearing arrangement attached to a vehicle in the mounted
state, and a support structure which is used to support a seat back section and is pivotably connected to the bearing arrangement in
an articulated manner such that it can pivot between a functional position in which the support structure extends substantially in the
interior vertical direction and the seat back section forms a backrest, and a supporting position in which the support structure extends
substantially in the interior longitudinal direction and the seat back section forms an armrest, an abutment being provided on which the
support structure, in the supporting position, is non-rotatably supported in the direction of a position extending beyond the supporting
position. According to the invention, the bearing arrangement comprises a non-rotatably mounted bearing shaft extending substantially
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3)

in the interior transverse direction in the mounted state, to which the suppott structure is pivotably connected in an articulated manner,
and the abutment is formed by means of at least one abutment element that is arranged and non-rotatably connected to the bearing shaft
in such a way that the support structure, in the supporting position, comes into contact with an abutment surface of the abutment element
and is thereby supported on the bearing shaft in a non-rotatable manner on one side. The invention is applicable in passenger vehicles.

(57) Zusammenfassung: Eine derartige Stiitzvorrichtung mit einer Lageranordnung, die in einem montiertem Zustand fahrzeugfest ist,
und einer Tragstruktur, die zur Stiitzung eines Sitzlehnenabschnitts vorgesehen und verschwenkbar an der Lageranordnung angelenkt
ist zwischen einer Funktionsposition, in der die Tragstruktur im Wesentlichen in Innenraumhochrichtung erstreckt ist und der Sitzleh-
nenabschnitt eine Riickenlehne bildet, und einer Stiitzposition, in der die Tragstruktur im Wesentlichen in Innenraumléngsrichtung
erstreckt ist und der Sitzlehnenabschnitt eine Armauflage bildet, wobei ein Anschlag vorgesehen ist, an dem die Tragstruktur in der
Stiitzposition in Richtung einer iiber die Stiitzposition hinausgehenden Position drehfest abgestiitzt ist, ist bekannt. Erfindungsgeméfh
weist die Lageranordnung eine in montiertem Zustand im Wesentlichen in [nnenraumquerrichtung erstreckte, drehfest gelagerte Lager-
welle auf, an der die Tragstruktur verschwenkbar angelenkt ist, wobei der Anschlag mittels wenigstens eines Anschlagelements gebildet
ist, das derart angeordnet und drehfest mit der Lagerwelle verbunden ist, dass die Tragstruktur in der Stiitzposition eine Anschlagfliche
des Anschlagelements kontaktiert und hierdurch einseitig drehfest an der Lagerwelle abgestiitzt ist. Einsatz bei Personenkraftwagen
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Stlitzvorrichtung fur eine Sitzlehnenanordnung eines Fahrzeuginnenraums

Die Erfindung Dbetrifft eine Stutzvorrichtung flir eine Sitzlehnenanordnung eines
Fahrzeuginnenraums mit einer Lageranordnung, die in einem montierten Zustand fahrzeugfest
ist, und einer Tragstruktur, die zur Stiitzung eines Sitzlehnenabschnitts vorgesehen und
verschwenkbar an der Lageranordnung angelenkt ist zwischen einer Funktionsposition, in der
die Tragstruktur im Wesentlichen in Innenraumhochrichtung erstreckt ist und der
Sitzlehnenabschnitt eine Rickenlehne bildet, und einer Stiitzposition, in der die Tragstruktur im
Wesentlichen in Innenraumlangsrichtung erstreckt ist und der Sitzlehnenabschnitt eine
Armauflage bildet, wobei ein Anschlag vorgesehen ist, an dem die Tragstruktur in der
Stutzposition in Richtung einer Uber die Stitzposition hinausgehenden Position drehfest

abgestutzt ist.

Eine derartige Stitzvorrichtung ist im Bereich der Fahrzeuginnenraumausstattung allgemein
bekannt. Die bekannte Stltzvorrichtung weist eine aus mehreren Profilabschnitten gebildete
Tragstruktur auf, die zur Stutzung eines Sitzlehnenabschnitts in Form eines Mittellehnenpolsters
vorgesehen ist. Die Tragstruktur ist verschwenkbar an einer fahrzeugfesten Lageranordnung
der Stltzvorrichtung angelenkt. Auf diese Weise kann die Tragstruktur gegeniber der
Lageranordnung zwischen einer abgeklappten Stitzposition und einer aufgestellten
Funktionsposition verschwenkt werden. In der Stitzposition ist die Tragstruktur im Wesentlichen
in Innenraumlangsrichtung erstreckt. Dabei bildet das Mittellehnenpolster eine in etwa
waagrecht ausgerichtete Mittelarmauflage. In der Funktionsposition ist die Tragstruktur im
Wesentlichen in Innenraumhochrichtung erstreckt. Dabei bildet das Mittellehnenpolster eine in
etwa vertikal ausgerichtete Riickenlehne. Zudem ist ein Anschlag vorgesehen, der verhindert,
dass die Tragstruktur Uber die Stitzposition hinaus verschwenkt werden kann. Bei der
bekannten Stitzvorrichtung ist der Anschlag zwischen der Tragstruktur und seitlich der

Tragstruktur angeordneten Wangen der Lageranordnung ausgebildet.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Stltzvorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, die

einen vereinfachten Aufbau und insbesondere eine verbesserte Funktionssicherheit ermoglicht.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass die Lageranordnung eine in montiertem Zustand im
Wesentlichen in Innenraumquerrichtung erstreckte, drehfest gelagerte Lagerwelle aufweist, an
der die Tragstruktur verschwenkbar angelenkt ist, wobei der Anschlag mittels wenigstens eines
Anschlagelements gebildet ist, das derart angeordnet und drehfest mit der Lagerwelle

verbunden ist, dass die Tragstruktur in der Stitzposition eine Anschlagflache des
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Anschlagelements kontaktiert und hierdurch einseitig drehfest an der Lagerwelle abgestiitzt ist.
Durch die erfindungsgemafe Losung wird ein vereinfachter Aufbau erreicht, da die Lagerwelle
einerseits als Lagerung der Tragstruktur fungiert und andererseits in der Stltzposition zudem
als Drehstitze der Tragstruktur dient. Auf diese Weise kommt der Lagerwelle eine
Doppelfunktion zu, so dass Bauteile eingespart und eine verringerte Bauteilanzahl erreicht
werden konnen. Die Lagerwelle ist in der Stitzposition Uberwiegend drehmomentbelastet,
insbesondere dann, wenn sich ein Fahrzeuginsasse auf der Mittelarmlehne und damit auf der
Stutzstruktur  abstiitzt. Durch eine entsprechende Gestaltung insbesondere des
Lagerwellendurchmessers kann die Lagerwelle konstruktiv einfach beanspruchungsgerecht
ausgelegt werden. Demzufolge kann mittels der erfindungsgemafen Losung eine verbesserte
Funktionssicherheit erreicht werden. Zudem ermdglicht die erfindungsgemafie Ldsung eine
verbesserte optische Anmutung, da auf einen - Ublicherweise sichtbaren - Anschlag im
seitlichen Bereich der Tragstruktur verzichtet werden kann. Die Lagerwelle ist vorzugsweise
eine Hohlwelle und kann insbesondere aus Kunststoff oder vorzugsweise aus Metall gefertigt
sein. Die Lagerwelle ist in montiertem Zustand mittel- oder unmittelbar fahrzeugfest mit einem
Tragrahmen der Sitzlehnenanordnung oder einem Karosserieabschnitt verbunden. Die
Tragstruktur kann beispielsweise aus mehreren Profilabschnitten zusammengefligt sein.
Vorzugsweise kann die Tragstruktur wenigstens zwei parallel erstreckte Langsprofile aufweisen,
die jeweils einends verschwenkbar an der Lagerwelle festgelegt und vorzugsweise als
Blechbauteile gefertigt sind. Die Tragstruktur kann insbesondere zum Zwecke einer
mechanischen Versteifung wenigstens abschnittsweise mit einer Kunststoffumspritzung
versehen sein. In einem bestimmungsgemal mit dem Sitzlehnenabschnitt zusammengefiigten
Zustand ist die Tragstruktur wenigstens abschnittsweise, vorzugsweise Uberwiegend, im
Inneren des Sitzlehnenabschnitts angeordnet. Das Anschlagelement kann beispielsweise aus
einem Blech herausgetrennt und insbesondere als Blechschneid- oder Blechstanzbauteil
gefertigt sein. Alternativ kann das Anschlagelement als Gussbauteil gefertigt sein. Das
Anschlagelement ist vorzugsweise kraft- und/oder formschlissig mit der Lagerwelle drehfest
zusammengefigt. Insbesondere zum Zwecke einer vereinfachten Montage und/oder
Demontage ist das Anschlagelement vorzugsweise I6sbar mit der Lagerwelle verbunden. Die in
dieser Beschreibung verwendeten Begriffe der Innenraumlangs-, Innenraumhoch- und
Innenraumquerrichtung  beziehen sich auf einen  bestimmungsgema in dem
Fahrzeuginnenraum montierten Zustand der Stitzvorrichtung. Dabei sind Angaben wie vorne,
frontseitig, hinten, heckseitig sowie seitlich oder links und rechts in Bezug auf eine vorwarts

getriebene Fahrtrichtung des Fahrzeugs zu verstehen.

Die erfindungsgemafle LoOsung eignet sich in besonders bevorzugter Weise fir eine

Ricksitzlehnenanordnung eines Personenkraftwagens, wobei die Tragstruktur zur Stitzung
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eines Mittelarmlehnenpolsters vorgesehen ist. Die erfindungsgemale Losung ist dessen
ungeachtet auch bei anderen Fahrzeugen anwendbar und/oder fiir eine

Vordersitzlehnenanordnung geeignet.

In Ausgestaltung der Erfindung ist das Anschlagelement formschlissig in eine radiale
Aussparung der Lagerwelle eingesteckt, wobei die Anschlagflache in radialer Richtung aus der
Aussparung auskragt. Die radiale Aussparung kann in Form eines Schlitzes, einer Bohrung
oder dergleichen in die Lagerwelle eingebracht sein. Vorzugsweise erstreckt sich die
Aussparung in radialer Richtung durchgéangig durch die Lagerwelle. Das Anschlagelement kann
mit einem Verbindungsmittel zusatzlich kraft-, form- und/oder stoffschllissig an der Lagerwelle
festgelegt sein. Diese Ausgestaltung der Erfindung ermdglicht eine einfache Montage und
Demontage sowie eine zuverlassige einseitig drehfeste Abstilitzung der Tragstruktur an der

Lagerwelle in der Stltzposition.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Tragstruktur mittels des Anschlagelements in
Axialrichtung der Lagerwelle relativ zu der Lagerwelle festgelegt. Demzufolge kommt dem
Anschlagelement eine Doppelfunktion zu: Zum einen ist die Tragstruktur in der Stiitzposition
mittels des Anschlagelements einseitig drehfest an der Lagerwelle abgestitzt. Zum anderen ist
die verschwenkbar an der Lagerwelle angelenkte Tragstruktur mittels des Anschlagelements in
axialer Richtung gegen ein Wandern auf der Lagerwelle gesichert. Durch diese Ausgestaltung

der Erfindung kann insbesondere eine verringerte Bauteilanzahl erreicht werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Tragstruktur wenigstens ein Langsprofil mit
einer Lagerbohrung auf, die im Bereich des Anschlagelements an der Lagerwelle drehgelagert
ist, wobei das Langsprofil einen in Axialrichtung der Lagerwelle erstreckten Zwischenraum
aufweist, in dem das Anschlagelement angeordnet ist. Das wenigstens eine Langsprofil kann
beispielsweise in Form eines offenen oder geschlossenen Metallprofils oder als
Kunststoffformteil gefertigt sein. Zwischen der Lagerbohrung und der Lagerwelle ist
vorzugsweise ein Gleitlager ausgebildet. Die Abmessungen des Zwischenraums sind
vorzugsweise derart auf die Abmessungen des Anschlagelements abgestimmt, dass das
Anschlagelement in axialer Richtung an wenigstens einen Wandabschnitt des Zwischenraums
angrenzt. Vorzugsweise ist das Anschlagelement in Axialrichtung zwischen zwei einander
gegenlberliegende Wandabschnitte des Zwischenraums eingepasst. Die Passung ist
vorzugsweise derart ausgelegt, dass die Tragstruktur einerseits mit geringem Kraftaufwand
leichtgangig verschwenkbar ist und andererseits eine toleranzgerechte Lagerung der

Tragstruktur in Axialrichtung erreicht ist.



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581
-4 -

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Langsprofil wenigstens abschnittsweise als
Blechbiegebauteil gefertigt, wobei der Zwischenraum zwischen zwei um in etwa 180°
zueinander abgekanteten Wandabschnitten des Blechbiegebauteils gebildet ist. Diese

Ausgestaltung der Erfindung ermdglicht insbesondere eine besonders einfache Herstellbarkeit.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Tragstruktur wenigstens ein Langsprofil mit
einer Lagerbohrung auf, die im Bereich des Anschlagelements an der Lagerwelle drehgelagert
ist, wobei das Anschlagelement unter Ausbildung eines in Axialrichtung der Lagerwelle
erstreckten Zwischenraums abgewinkelt ist, und wobei das Langsprofil stirnendseitig in dem
Zwischenraum angeordnet ist. Bei dieser Ausgestaltung der Erfindung ist das Anschlagelement
demnach bligelférmig abgewinkelt und umgreift ein rlickwartiges Stirnende des Langsprofils.
Vorzugsweise weist die Lagerwelle zwei in Axialrichtung beabstandete radiale Aussparungen
auf, in die das Anschlagelement jeweils eingesteckt ist. Bei dieser Ausgestaltung der Erfindung
ist das Anschlagelement vorzugsweise in Form eines Blechbiegebauteils gefertigt, wobei der
Zwischenraum des Anschlagelements zwischen zwei um in etwa 180° zueinander

abgekanteten Wandabschnitten des Anschlagelements gebildet ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Tragstruktur, die Lageranordnung und der
Anschlag im Wesentlichen symmetrisch zu einer Mittelldngsebene der Stutzvorrichtung
ausgebildet. In einem montierten Zustand ist die Mittellangsebene vorzugsweise parallel oder
Uberdeckend zu einer Mittellangsebene des Fahrzeuginnenraums orientiert. Demzufolge sieht
der Anschlag zwei symmetrisch an der Lagerwelle angeordnete Anschlagelemente vor. In der
Stutzposition kontaktiert die Tragstruktur beide Anschlagelemente. Durch eine solch
symmetrische  Gestaltung kann insbesondere eine besonders verwindungssteife

Stlitzvorrichtung erreicht werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Anschlagelement in Axialrichtung der
Lagerwelle kraftschlissig, insbesondere mittels einer koaxial zu der Lagerwelle erstreckten
Schraube, mit der Lagerwelle verbunden. Demzufolge ist das Anschlagelement bei dieser
Ausgestaltung alternativ oder zusatzlich zu einer etwaigen formschliissigen Steckverbindung
mit der Lagerwelle verbunden. Die Schraube dient insbesondere einer toleranzgerechten

Vorspannung des Anschlagelements.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Lagerwelle stirnendseitig kraft- und/oder
formschlissig mit einer in montiertem Zustand fahrzeugfest mit der Sitzlehnenanordnung
verbundenen Halteeinrichtung, die insbesondere in Form eines Blechbauteils gefertigt ist,

verbunden. Vorzugsweise sind zwei Halteeinrichtungen an gegeniiberliegenden Stirnenden der
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Lagerwelle angeordnet und mit diesen verbunden. In einem fahrzeugfest montierten Zustand
kann die Halteeinrichtung an einem Tragrahmen der Sitzlehnenanordnung befestigt sein. Die
Lagerwelle ist mittels der derartigen kraft- und/oder formschlissigen Verbindung insbesondere

drehfest an der Halteeinrichtung festgelegt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Lagerwelle eine stirnendseitige Profilierung
auf, die formschlissig an einer komplementaren Gegenprofilierung der Halteeinrichtung
festgelegt ist, und/oder die Lagerwelle ist mit der Halteeinrichtung in Axialrichtung verschraubt.
Die Profilierung ist vorzugsweise in Form von in Axialrichtung von der Lagerwelle abragenden
Nocken, Zahnen oder dergleichen gebildet. Sofern jedes Stirnende der Lagerwelle mit einer
Halteeinrichtung verbunden ist, ist es vorteilhaft, wenn jedes der Stirnenden eine derartige
Profilierung aufweist. Dementsprechend ist es vorteilhaft, wenn beide Halteeinrichtungen mit
einer Gegenprofilierung versehen sind. Die Gegenprofilierung ist vorzugsweise in Form von in

die Halteeinrichtung eingebrachten Vertiefungen ausgebildet.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Lagerwelle mittels eines Umformvorganges
formschlissig und befestigungsmittelfrei mit der Halteeinrichtung zusammengefiigt. Dabei ist
die Profilierung vorzugsweise in Form von in Axialrichtung von der Lagerwelle abragenden
Fortsatzen ausgebildet, die zur Montage in eine komplementdare Gegenprofilierung der
Halteeinrichtung in Form von Offnungen eingesteckt und hiernach umgeformt werden. Auf diese
Weise kann die formschllissige und befestigungsmittelfreie Verbindung zwischen Lagerwelle

und Halteeinrichtung besonders einfach hergestellt werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Lagerwelle gemeinsam mit dem wenigstens
einen Anschlagelement mittels der koaxial zu der Lagerwelle erstreckten Schraube mit der
Halteeinrichtung verschraubt. Demzufolge wird mittels der koaxial erstreckten Schraube zum
einen die Lagerwelle mit der Halteeinrichtung verschraubt. Zum anderen wird das
Anschlagelement gegenliber der Lagerwelle in Axialrichtung verspannt. Diese Ausgestaltung
der Erfindung ermdglicht insbesondere eine einfache Montage und/oder Demontage sowie eine

weitere Reduktion der Bauteilanzahl.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine Arretiereinrichtung mit wenigstens einem
Arretierelement vorgesehen, das - in der Funktionsposition der Tragstruktur - relativ zu dem
Anschlagelement verschwenkbar an der Tragstruktur angelenkt ist zwischen einer
Arretierposition, in der das Arretierelement wirkverbunden mit dem Anschlagelement ist und
hierdurch die Tragstruktur in der Funktionsposition drehfest an der Lagerwelle abgestiitzt ist,

und einer Freigabeposition, in der das Arretierelement mit dem Anschlagelement unverbunden
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ist und somit die Tragstruktur verschwenkbar gegeniiber der Lagerwelle ist. Das
Arretierelement ist vorzugsweise aus Metall in Form eines Blech- oder Gussbauteils gefertigt.
Vorzugsweise ist das Arretierelement um eine Achse verschwenkbar an der Tragstruktur
angelenkt, die parallel zu der Schwenkachse der Tragstruktur erstreckt ist. Insoweit ist die
Schwenkachse des Arretierelements vorzugsweise in Innenraumquerrichtung erstreckt. In der
Arretierposition ist das Arretierelement vorzugsweise formschliissig mit dem Anschlagelement
verbunden. Das Arretierelement kann mittelbar oder unmittelbar manuell oder eigenbetatigt
verschwenkbar an der Tragstruktur angelenkt sein. Die Arretiereinrichtung kann derart
eingerichtet sein, dass die Tragstruktur in der Funktionsposition standardmaflig arretiert und
mittels einer Betatigung des Arretierelements freigegeben ist oder umgekehrt. Demzufolge wirkt
die Arretiereinrichtung einem ungewollten Verschwenken der Tragstruktur von der Funktions- in

die Stutzposition entgegen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Arretierelement einen hakenformig
gestalteten Hakenabschnitt auf, der in der Arretierposition die Anschlagflache des
Anschlagelements formschlissig hintergreift. Der Hakenabschnitt ist vorzugsweise

stirnendseitig an dem Arretierelement angeordnet.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Arretierelement eine trage Masse auf, die
derart angeordnet und pendelnd an der Tragstruktur angelenkt ist, dass - in der
Funktionsposition der Tragstruktur - die trage Masse unter Einwirkung einer in
Innenraumlangsrichtung wirkenden Beschleunigung auslenkbar und somit das Arretierelement
von der Freigabe- in die Arretierposition verschwenkbar ist. Demzufolge ist das Arretierelement
nach Art eines Massependels ausgestaltet. Sofern das Arretierelement mit einem
Hakenabschnitt versehen ist, ist die trage Masse vorzugsweise an einem dem Hakenabschnitt
abgewandten Stirnende des Arretierelements angeordnet, wobei das Arretierelement an einem
zwischen dem Hakenabschnitt und der trdgen Masse angeordneten Drehpunkt verschwenkbar
an der Tragstruktur angelenkt ist. Die trage Masse ist derart angeordnet, dass eine Auslenkung
nur dann erfolgt, wenn die wirkende Beschleunigung einen Grenzwert Uberschreitet,
beispielsweise bei einem starken Abbremsen oder einem unfallbedingten Aufprall auf ein
Hindernis. Auf diese Weise wird vermieden, dass die Tragstrukiur infolge einer starken

Verzdgerung ungewollt von der Funktionsposition in die Stiitzposition verschwenkt wird.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Arretiereinrichtung ein Aktuatorelement auf,
das einends betatigbar und andernends derart mit dem Arretierelement verbunden ist, dass das
Arretierelement mittels einer Betatigung des Aktuatorelements von der Arretierposition in die

Freigabeposition verlagerbar ist. Demzufolge dient das Aktuatorelement einer Entriegelung der
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Verschwenkbarkeit der Tragstruktur von der Funktions- in die Stutzposition. Das
Aktuatorelement kann insbesondere in Form eines Seils, eines Bowdenzugs, eines Bands,
einer Stange oder dergleichen gestaltet sein. Das Aktuatorelement kann elektromotorisch oder

manuell betatigbar sein.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Arretiereinrichtung ein Federelement auf, das
einends an dem Arretierelement und andernends an der Tragstruktur abgestitzt ist, wobei das
Federelement einer Verlagerung des Arretierelements von der Arretier- in die Freigabeposition
entgegenwirkt. Das Federelement wirkt insbesondere einer ungewollten Klapperneigung des
Arretierelements in der Arretierposition entgegen. Sofern die Arretiereinrichtung mit einem
Aktuatorelement versehen ist, bewirkt das Federelement, dass das Arretierelement nach einer
durch das Aktuatorelement bewirkten Verlagerung in die Freigabeposition selbsttatig in die
Arretierposition zurlickkehrt. Vorzugsweise ist das Federelement derart ausgelegt, dass eine
auf das Arretierelement wirkende Federkraft mittels des Aktuatorelements zuverlassig
tberwunden werden kann. Das Federelement kann insbesondere in Form einer Spiral-. Blatt-

oder Drehfeder gefertigt sein.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Arretierelement in Innenraumquerrichtung
beidseits an der Tragstruktur, insbesondere an einander gegeniberliegenden Wandabschnitten
eines Langsprofils der Tragstruktur, drehbar angelenkt. Durch diese beidseitige Lagerung des
Arretierelements kann insbesondere eine toleranzgerechte Lagerung erreicht und eine

Klapperneigung des Arretierelements vermieden werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Arretierelement ein Schwenklager auf, mittels
dessen das Arretierelement relativ zu dem Anschlagelement verschwenkbar an der Tragstruktur
angelenkt ist, und das Arretierelement weist ein von dem Schwenklager getrenntes Stitzlager
auf, mittels dessen in der Arretierposition auf das Arretierelement wirkende Arretierkrafte in die
Tragstruktur und/oder Halteeinrichtung ableitbar sind. Das Schwenklager dient der
schwenkbeweglichen Verlagerung des Arretierelements zwischen der Arretierposition und der
Freigabeposition. Demgegenuber dient das von dem Schwenklager getrennte Stitzlager einer
Ableitung der auf das Arretierelement in der Arretierposition einwirkenden Arretierkrafte. Durch
diese Ausgestaltung der Erfindung kann das Schwenklager entsprechend filigran und dadurch
leichtgangig gestaltet werden, wohingegen das Stitzlager zur Ableitung der Krafte
vergleichsweise starker dimensioniert sein kann. Dabei sind das Schwenklager und das
Stutzlager vorzugsweise derart gestaltet und/oder angeordnet, dass in der Arretierposition auf
das Arretierelement wirkende Arretierkrafte wenigstens im Wesentlichen, vorzugsweise

vollstandig, Uber das Stiitzlager in die Tragstruktur und/oder Halteeinrichtung abgeleitet werden.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine Reibbremsfunktionseinheit vorgesehen, die

zwischen der Tragstruktur und der Lagerwelle wirksam ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine Rastfunktionseinheit fur eine obere und/oder
eine untere Endlage der Tragstruktur vorgesehen, die zwischen der Tragstruktur und der

Lagerwelle wirksam ist.

Die  Erfindung Dbetrift ~zudem eine  Sitzlehnenanordnung, insbesondere eine
Ricksitzlehnenanordnung, fiur einen Fahrzeuginnenraum mit einer nach den vorstehenden

Ausflhrungen gestalteten Stitzvorrichtung.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung, die anhand der

Zeichnungen dargestellt sind.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Perspektivdarstellung eine Ausflihrungsform einer
erfindungsgemalien Sitzlehnenanordnung mit einer Ausfuhrungsform einer

erfindungsgemafen Stltzvorrichtung,

Fig. 2 in einer perspektivischer Explosionsdarstellung die Stutzvorrichtung nach Fig. 1,

Fig. 3, 4 jeweils in einer schematischen Seitenansicht die Stutzvorrichtung nach den Fig.
1 und 2 in einem an einem Tragrahmen der Sitzlehnenanordnung nach Fig. 1
montierten Zustand in einer aufgestellten Funktionsposition (Fig. 3) und einer

abgeklappten Stutzposition (Fig. 4),

Fig. 5,6 jeweils in vergrofierter Darstellung die Stutzvorrichtung nach den Fig. 1 bis 4 in
einer Position gemaf Fig. 3 (Fig. 5) bzw. gemal Fig. 4 (Fig. 6) im Bereich eines

Anschlagelements,

Fig. 7, 8 eine weitere Ausflhrungsform einer erfindungsgemafien Stitzvorrichtung mit
einer  Arretiereinrichtung jeweils in einer teilweise abgeschnittenen
schematischen Seitenansicht, wobei die Arretiereinrichtung eine Freigabeposition

(Fig. 7) bzw. eine Arretierposition (Fig. 8) einnimmt,

Fig. 9 in einer teilweise abgeschnittenen schematischen Seitenansicht die

Stutzvorrichtung nach den Fig. 7 und 8 in einer Stltzposition,
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in einer vergrolierten, teilweise freigeschnittenen perspektivischen Detailansicht
die Stitzvorrichtung nach den Fig. 7 bis 9 im Bereich der Arretiereinheit unter

Weglassung einzelner Bauteile,

jeweils in einer teilweise abgeschnittenen, schematischen Seitenansicht eine
weitere Ausflhrungsform einer erfindungsgemaflen Stiitzvorrichtung mit einer
aktuatorgesteuerten Arretiereinheit in einer Arretierposition (Fig. 11) bzw. einer

Freigabeposition (Fig. 12) der Arretiereinheit,

ausschnittsweise eine weitere Ausflihrungsform einer erfindungsgemafiien
Stutzvorrichtung mit einer Reibbremsfunktionseinheit und einer

Rastfunktionseinheit,

eine weitere Ausflihrungsform einer erfindungsgemafen Stutzvorrichtung ahnlich
Fig. 13,

in schematischer Perspektivdarstellung eine weitere Ausfiihrungsform einer
erfindungsgemalien Stiutzvorrichtung in aufgestellter Funktionsposition (Fig. 15)

und abgeklappter Stitzposition (Fig. 16),

in teilweise  abgeschnittener  perspektivischer  Detaildarstellung  die

Stutzvorrichtung nach den Fig. 15 und 16 im Bereich eines Anschlagelements,

in schematischer Seitenansicht eine weitere Ausflhrungsform einer
erfindungsgemalien Stutzvorrichtung mit einer alternativ ausgestalteten

Arretiereinheit,

in teilweise abgeschnittener vergrofierter Detaildarstellung die Stitzvorrichtung
nach Fig. 19 im Bereich eines eine Arretierposition einnehmenden

Arretierelements,

in einer weiteren schematischen Seitenansicht die Stltzvorrichtung nach den Fig.

19 und 20, wobei das Arretierelement eine Freigabeposition einnimmt und

in einer weiteren schematischen Seitenansicht die Stltzvorrichtung nach den Fig.
19 bis 21, wobei die Arretiereinrichtung freigegeben und in eine Tragstruktur der

Stutzvorrichtung in Richtung einer Stlitzposition verschwenkt ist.
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Gemal} Fig. 1 ist ein Fahrzeuginnenraum R eines Personenkraftwagens in einem Fondbereich
mit einer Sitzlehnenanordnung 1 versehen. Die Sitzlehnenanordnung 1 weist mehrere in
Innenraumquerrichtung Y nebeneinander angeordnete Sitzpolster 2 und Rickenlehnenpolster 4
auf, die jeweils paarweise einen Sitzplatz des Fahrzeuginnenraums R bilden. Die
Riickenlehnenpolster 3 sind jeweils mit gepolsterten Kopfstiitzen 4 versehen und mit einem
innenliegenden Tragrahmen 5 fahrzeugfest an einer Karosserie des Personenkraftwagens
abgestitzt (vgl. Fig. 3, 4). Weiter weist die Sitzlehnenanordnung 1 einen bepolsterten

Sitzlehnenabschnitt 6 auf. Dem Sitzlehnenabschnitt 6 ist eine Stiitzvorrichtung 7 zugeordnet
(vgl. Fig. 2).

Die Stutzvorrichtung 7 weist eine Lageranordnung 8 und eine Tragstruktur 9 auf. Die
Lageranordnung 8 ist auf noch naher zu beschreibende Art und Weise an dem Tragrahmen 5
der Ruckenlehnenpolster 3 fahrzeugfest abgestitzt. Die Tragstruktur 9 ist in einem
bestimmungsgemal montierten Zustand innerhalb des Sitzlehnenabschnitts 6 angeordnet (vgl.
Fig. 1) und verschwenkbar an der Lageranordnung 8 angelenkt. Dabei ist die Tragstruktur 9 um
eine parallel zur Innenraumquerrichtung Y erstreckte Schwenkachse relativ zu der
Lageranordnung 8 bzw. dem Tragrahmen 5 zwischen einer Funktionsposition, in der die
Tragstruktur 9 im Wesentlichen in Innenraumhochrichtung Z erstreckt ist und in der der
Sitzlehnenabschnitt 6 eine Rickenlehne bildet (Fig. 3), und einer Stltzposition, in der die
Tragstruktur 9 im Wesentlichen in Innenraumlangsrichtung X erstreckt ist und in der der

Sitzlehnenabschnitt 6 eine Armauflage bildet (Fig. 1, 2, 4), verschwenkbar.

Wie weiter anhand Fig. 2 ersichtlich ist, weist die Lageranordnung 8 eine im Wesentlichen in
Innenraumquerrichtung Y erstreckte, drehfest gelagerte Lagerwelle 10 auf. Die Tragstruktur 9
ist verschwenkbar an der Lagerwelle 10 angelenkt. Weiter ist ein Anschlag vorgesehen, an dem
die Tragstruktur 9 in der Stitzposition in Richtung einer Uber die Stutzposition hinausgehenden
Position drehfest abgestitzt ist. Vorliegend ist der Anschlag mittels wenigstens eines
Anschlagelements 11 gebildet, das derart angeordnet und drehfest mit der Lagerwelle 10
verbunden ist, dass die Tragstruktur 9 in der Stutzposition eine Anschlagflache 12 des

Anschlagelements 11 kontaktiert und hierdurch drehfest an der Lagerwelle 10 abgesttzt ist.

Bevor auf weitere Einzelheiten der Gestaltung des Anschlags eingegangen wird, werden
nachfolgend Einzelheiten betreffend die Lageranordnung 8 und die Tragstruktur 9 nadher

dargestellt.

Die Tragstruktur 9 weist vorliegend zwei Langsprofile 13 auf. Die Langsprofile 13 sind an ihrem

rickwartigen Stirnende mit jeweils einer Lagerbohrung 14 versehen. Die Lagerbohrungen 14
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sind jeweils auf einer Aufdenwandung der Lagerwelle 10 gleitgelagert. Die Langsprofile 13
weisen jeweils einen als Blechbiegebauteil gefertigten Abschnitt 15 auf, der mit einer verrippten
Kunststoffumspritzung 16 versehen ist. Die Langsprofile 13 sind in der Stitzposition im
Wesentlichen in Innenraumlangsrichtung X und in der Funktionsposition im Wesentlichen in
Richtung der Innenraumhochrichtung Z erstreckt. Die Langsprofile 13 sind symmetrisch zu einer
gedachten und parallel zu der X-Z-Ebene orientierten Mittelldangsebene angeordnet und
ausgebildet. Insoweit ergibt sich eine symmetrische Gestaltung der Tragstruktur 9. In Bezug auf
die Innenraumquerrichtung Y 2zwischen den beiden Langsprofilen 13 ist eine
Versteifungsstruktur 17 angeordnet. Die Versteifungsstruktur 17 ist aus Kunststoff gefertigt und
fest mit den beiden Langsprofilen 13 verbunden. Neben der Versteifung der Langsprofile 13
bildet die Versteifungsstruktur 17 einen Abschnitt eines nicht naher dargestellten dem
Sitzlehnenabschnitt 6  zugeordneten  Getrankehalters, der zur Halterung von

Getrankebehaltnissen in der Stitzposition vorgesehen ist.

In Innenraumquerrichtung Y beidseits der Lagerwelle 10 weist die Lageranordnung 8 jeweils
eine Halteeinrichtung 18 auf. Die Halteeinrichtungen 18 sind in einem bestimmungsgemal}
montierten Zustand mit dem Tragrahmen 5 verschraubt (Fig. 3, 4). Die Lagerwelle 10 ist
stirnendseitig jeweils drehfest an der jeweiligen Halteeinrichtung 18 abgestitzt. Zu diesem
Zweck ist an den gegenlberliegenden Stirnenden der Lagerwelle 10 jeweils eine kraft- und/oder
formschliissige Verbindung mit der jeweiligen Halteeinrichtung 18 vorgesehen. Vorliegend weist
die Lagerwelle 10 stirnendseitige Profilierungen 19 auf. Diese sind formschlissig an jeweils
einer komplementaren Gegenprofilierung 20 der jeweiligen Halteeinrichtung 18 festgelegt.
Ebenso wie die Tragstruktur 9 ist die Lageranordnung 8 symmetrisch zu der vorbeschriebenen

Mittellangsebene ausgebildet.

Wie weiter anhand Fig. 2 ersichtlich ist, sind vorliegend zwei Anschlagelemente 11 vorgesehen.
Die Anschlagelemente 11 sind jeweils im Bereich der rickwartigen Stirnenden der Langsprofile
13 im Bereich der Lagerbohrungen 14 angeordnet. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird
nachfolgend lediglich auf das - in Bezug auf die Zeichenebene der Fig. 2 - linke
Anschlagelement 11 naher eingegangen. Die diesbezligliche Beschreibung gilt in gleicher

Weise fir das - in Bezug auf die Zeichenebene der Fig. 2 - rechte Anschlagelement 11.

Anhand der vergrofRerten Darstellungen der Fig. 5 und 6 ist ersichtlich, dass das
Anschlagelement 11 formschlissig in eine radiale Aussparung 21 der Lagerwelle eingesteckt
ist, wobei die Anschlagflache 12 in radialer Richtung der Lagerwelle 10 aus der Aussparung 21
nach oben auskragt. Die Aussparung ist in Form einer in Radialrichtung von oben nach unten

durch die Lagerwelle 10 erstreckten Durchgangsoéffnung ausgebildet. Die Anschlagflache 12 ist
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in Bezug auf die Innenraumlangsrichtung X nach hinten orientiert. Bei einem Verschwenken der
Tragstruktur 9 ausgehend von der Funktionsposition (Fig. 5) in die Stutzposition (Fig. 6) gelangt
ein Stirnwandabschnitt 22 der Tragstruktur 9 zur Anlage an der Anlageflache 12. Hierdurch ist
die Tragstruktur 9 einseitig - in Bezug auf die Zeichenebene der Fig. 6 im Uhrzeigersinn -

drehfest an der Lagerwelle 10 abgestitzt.

Anhand Fig. 2 ist ersichtlich, dass die Tragstruktur 9 mittels der Anschlagelemente 11 in
Axialrichtung der Lagerwelle 10 und damit in Innenraumquerrichtung Y relativ zu der Lagerwelle
10 festgelegt ist. Zu diesem Zweck weisen die Langsprofile 13 im Bereich der Lagerbohrungen
14 jeweils einen in Axialrichtung der Lagerwelle 10 erstreckten Zwischenraum 23 auf, in dem
jeweils ein Anschlagelement 11 angeordnet ist. Nachfolgend wird zur Vermeidung von
Wiederholungen lediglich auf den - in Bezug auf die Zeichenebene der Fig. 2 - linken
Zwischenraum 23 eingegangen. Die nachfolgenden Ausfiihrungen gelten flr den rechten
Zwischenraum in gleicher Weise. Der Zwischenraum 23 ist zwischen zwei um in etwa 180°
zueinander abgekanteten Wandabschnitten 24, 25 des Abschnitts 15 angeordnet. Dabei ist der
Abstand zwischen den Wandabschnitten 24 und 25 derart bemessen, dass das
Anschlagelement 11 im Wesentlichen spielfrei in dem Zwischenraum 23 aufgenommen ist.
Darliber hinaus stellt der Stirnwandabschnitt 22 eine Querverbindung zwischen den
Wandabschnitten 24 und 25 her. Auf diese Weise ist die Tragstruktur 9 mittels des
Anschlagelements 11 in Axialrichtung an der Lagerwelle 10 gefuhrt, so dass das
Anschlagelement 11 neben der Anschlagfunktion zudem als eine Art Axialsicherungselement

fur die Tragstruktur 9 fungiert.

Das Anschlagelement 11 ist zudem in Axialrichtung der Lagerwelle 10 kraftschllissig mittels
einer koaxial zu der Lagerwelle 10 erstreckten Schraube 26 mit der Lagerwelle 10 verbunden.
Zu diesem Zweck weist das Anschlagelement 11 eine Gewindebohrung 27 auf. Die Schraube
26 ist in einem betriebsfertig montierten Zustand in Innenraumgquerrichtung Y seitlich von auf3en
durch eine Durchgangsbohrung 28 der Halteeinrichtung 18 in eine stirnendseitige Offnung 29
der Lagerwelle 10 erstreckt und mit der Gewindebohrung 27 verschraubt. Insoweit dient die
Schraube 26 zum einen der zusatzlichen Fixierung des Anschlagelements 11 und zum anderen

zur Verspannung der Lagerwelle 10 mit der Halteeinrichtung 18.

Anhand der Fig. 7 bis 22 sind weitere Ausflihrungsformen erfindungsgemafer Stltzvorrichtung
7a, 7b, 7c¢ sowie 7d ersichtlich. Die Stltzvorrichtungen 7 bis 7d weisen hinsichtlich der
strukturellen sowie funktionellen Merkmale einen im Wesentlichen (ibereinstimmenden Aufbau
auf. Bauteile und Abschnitte, die bei den Stitzvorrichtungen 7 bis 7d identisch sind, sind

insoweit mit identischen Bezugszeichen versehen. Zur Vermeidung von Wiederholungen
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werden solche identischen Bauteile und Abschnitte nicht bei jeder Ausfihrungsform gesondert
erlautert. Funktionsgleiche Bauteile und Abschnitte, die jedoch in ihrer konstruktiven
Ausfuhrung unterschiedlich sind, sind mit gleichen Bezugszeichenziffern unter Hinzufligung von

Kleinbuchstaben bezeichnet.

Die Stutzvorrichtung 7a nach den Fig. 7 bis 9 unterscheidet sich im Wesentlichen dahingehend
von der Stitzvorrichtung 7 nach den Fig. 1 bis 6, dass eine Arretiereinrichtung 30 vorgesehen
ist. Die Arretiereinrichtung 30 weist wenigstens ein Arretierelement 31 auf. Das Arretierelement
31 ist - in der Funktionsposition der Tragstruktur 9 - relativ zu dem Anschlagelement 11
verschwenkbar an der Tragstruktur 9 angelenkt zwischen einer Arretierposition, in der das
Arretierelement 31 wirkverbunden mit dem Anschlagelement 11 ist (Fig. 8), und einer
Freigabeposition, in der das Arretierelement 31 mit dem Anschlagelement 11 unverbunden ist.
In der Arretierposition ist die Tragstruktur 9 in der Funktionsposition drehfest an der Lagerwelle
10 abgestitzt. Demgegenuber ist die Tragstruktur 9 in der Freigabeposition des
Arretierelements 31 in Richtung der Stlitzposition gegentiber der Lagerwelle 10 verschwenkbar.
Vorliegend ist lediglich eine Arretiereinrichtung 30 mit einem Arretierelement 31 vorgesehen
und dem anhand der Fig. 7 bis 9 ersichtlichen Anschlagelement 11 zugeordnet. Sofern mehrere
Anschlagelemente 11 vorgesehen sein sollten, ist es selbstverstandlich auch mdglich, dass

jedem der Anschlagelemente 11 ein Arretierelement 31 zugeordnet ist.

Vorliegend ist das Arretierelement 31, wie anhand Fig. 10 ersichtlich ist, in
Innenraumquerrichtung Y beidseits an der Tragstruktur 9 drehbar angelenkt. Zu diesem Zweck
weist das Arretierelement 31 in seitlicher Richtung erstreckte Lagerstifte 32 auf. Die Lagerstifte
32 sind jeweils in einer Bohrung der gegeniiberliegenden Wandabschnitte 24, 25 gelagert.
Ebenso wie das Anschlagelement 11 ist das Arretierelement 31 in dem zwischen den

Wandabschnitten 24, 25 ausgebildeten Zwischenraum 23 angeordnet.

Weiter weist das Arretierelement 31 an einem hinteren Stirnende einen hakenférmig gestalteten
Hakenabschnitt 33 auf. In der Arretierposition hintergreift der Hakenabschnitt 33 die
Anlageflache 12 des Anschlagelements 11 formschlissig (Fig. 8). Weiter weist das
Arretierelement 31 eine trage Masse 34 auf. Die trage Masse 34 ist derart angeordnet und
mittels der Lagerstifte 32 pendelnd an der Tragstruktur 9 angelenkt, dass - in der
Funktionsposition der Tragstruktur 9 - die trage Masse 34 unter Einwirkung einer in
Innenraumlangsrichtung X wirkenden Beschleunigung B auslenkbar ist. Ausgehend von der
anhand Fig. 7 ersichtlichen Konfiguration bewirkt die Beschleunigung B beispielsweise infolge
eines abrupten Abbremsens oder eines unfallbedingten Aufpralls ein Verschwenken des

Arretierelements 31 entgegen dem Uhrzeigersinn, so dass der Hakenabschnitt 33 die
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Anlageflache 12 hintergreift (Fig. 8). Auf diese Weise wird einem ungewollten Abklappen der

Tragstruktur 9 in die Stutzposition entgegengewirkt.

Demgegeniber kommt der Arretiereinrichtung 30 in der Stitzposition vorliegend keinerlei
Funktion zu (Fig. 9). Demzufolge kann die Tragstruktur 9 durch die Arretiereinrichtung 30
ungehindert und unabhangig von einem etwaigen Beschleunigungszustand von der

Stutzposition in die Funktionsposition aufgeklappt werden.

Die Stutzvorrichtung 7b nach den Fig. 11 und 12 unterscheidet sich von der Stutzvorrichtung 7a
nach den Fig. 7 bis 9 im Wesentlichen dahingehend, dass eine abweichend ausgestaltete
Arretiereinrichtung 30b mit einem Arretierelement 31b vorgesehen ist. Die Arretiereinrichtung
30b sieht ein Aktuatorelement 35 vor. Das Aktuatorelement 35 ist vorliegend in Form eines
Zugseils 35 gestaltet. Das Zugseil 35 ist einends elektromotorisch oder manuell betatigbar und
andernends an einer Zugose 36 des Arretierelements 31b angelenkt. Dabei ist das
Arretierelement 31b mittels einer Zugbetatigung des Aktuatorelements 35 von der
Arretierposition (Fig. 11) in die Freigabeposition verlagerbar (Fig. 12). Demzufolge ist die
Tragstruktur 9 bei der Stiitzvorrichtung 7b in der Funktionsposition mittels des Arretierelements
31b Uber das Anschlagelement 11 an der Lagerwelle 10 grundsatzlich drehfest abgestitzt. Um
ein Verschwenken in die Stutzposition zu ermdglichen, muss das Arretierelement 31b demnach
zunadchst mittels einer Betatigung des Zugseils 35 von der Anschlagflache 12 geldst werden.
Zudem sieht die Arretiereinrichtung 31b ein Federelement 37 vor. Das Federelement 37 ist
vorliegend in Form einer Spiralfeder gefertigt. Das Federelement 37 ist einends an dem
Arretierelement 31b und andernends an der Tragstruktur 9 abgestiitzt, wobei das Federelement
37 einer Verlagerung des Arretierelements 31b von der Arretier- in die Freigabeposition
entgegenwirkt. Dabei ist das Federelement 37 im Hinblick auf seine Federkraft derart
bemessen, dass zum eine ein unerwiinschtes Klappern zwischen dem Arretierelement 31b und
dem Anschlagelement 11 vermieden und andererseits die Federkraft leicht mittels einer

Zugbetatigung des Zugseils 35 liberwunden werden kann.

Die Ausfihrungsform gemafl®s Fig. 13 entspricht im Wesentlichen den zuvor bereits
beschriebenen Ausflihrungsbeispielen. Nachfolgend wird lediglich auf die Unterschiede der
Ausfuhrungsform gemal Fig. 13 eingegangen. Die Tragstruktur fiir den Sitzlehnenabschnitt ist
relativ zu der Lagerwelle 10 in gleicher Weise drehbeweglich gelagert wie bei den zuvor
beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen. Auch bei der Ausfiihrungsform gemafd Fig. 13 ist die
Lagerwelle 10 stationar relativ zu der Halteeinrichtung 18 positioniert und die Langsprofile 13
der Tragstruktur sind relativ zu der Lagerwelle 10 drehbeweglich gelagert. Die Halteeinrichtung

18 wiederum ist in fertig montiertem Zustand mit dem Tragrahmen 5 fest verbunden.
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Die Tragstruktur und demzufolge die Langsprofile 13 sind zusatzlich zu den zuvor anhand der
Fig. 1 bis 12 bereits beschriebenen Funktionen durch eine Reibbremsfunktionseinheit
beaufschlagt, die ein radial zu einer Drehachse der Tragstruktur und der Langsprofile 13
beweglich gelagertes Bremsglied 40 aufweist, das in Richtung der Lagerwelle 10
federkraftbeaufschlagt, vorliegend druckkraftbeaufschlagt ist. Das Bremsglied 40 ist radial zur
Drehachse der Tragstruktur und demzufolge des Langsprofils 13 linearbeweglich gelagert. Eine
nicht ndher bezeichnete Schraubendruckfeder wirkt auf das Bremsglied 40 ein. Das Bremsglied

40 ist beim Ausfuhrungsbeispiel gemaf Fig. 13 als halbkugelférmiger Nocken ausgefihrt.

Die Lagerwelle selbst weist zwei Rastaussparungen 41 und 42 auf, die eine obere (42) und eine
untere (41) Endlage fir die Tragstruktur und demzufolge die Langsprofile 13 definieren. Das
Bremsglied 40 einschliefdlich des halbkugelférmigen Nockens und der Schraubendruckfeder ist
in dem Langsprofil 13 angeordnet. Hierzu weist das Langsprofil 13 einen nicht ndher
bezeichneten Aufnahmeraum auf, in dem sich die Schraubdruckfeder abstitzt und in dem das
Bremsglied 40 linearbeweglich gelagert ist. Die Schraubendruckfeder ibt auf das Bremsglied
40 eine permanente radiale Druckbelastung in Richtung der Lagerwelle 10 aus. Die
halbkugelférmige Form des Nockens und die zugehdrigen Rastaussparungen 41 und 42 bilden
gemeinsam mit der Schraubendruckfeder eine Rastfunktionseinheit und sind derart auf eine
entsprechende Aulienkontur des Nockens des Bremsgliedes 40 abgestimmt, dass das
Bremsglied 40 in einer oberen oder unteren Endlage der Tragstruktur spielfrei, aber nicht
selbsthemmend, in die kalottenartigen Rastaussparungen 41 und 42 eintaucht. Dies bedeutet,
dass entsprechende Rander der Rastaussparungen 41 und 42 derart gestaltet sind, dass das
Bremsglied 40 bei einer entsprechenden Schwenkbelastung, die auf die Tragstruktur und die
Langsprofile 13 wirkt, selbsttatig wieder aus der Rastaussparung 41 oder 42 freikommt. Sobald
gemald Fig. 13 das Langsprofil 13 im Gegenuhrzeigersinn gemal der Zeichnung nach oben
verschwenkt wird, kommt das Bremsglied 40 aus der Rastaussparung 41 frei und gleitet auf
einem Aufldenumfang der Lagerwelle 10 entlang, bis das Bremsglied 40 in die die obere
Endlage definierende Rastaussparung 42 eintaucht. Beim Entlanggleiten des Bremsgliedes 40
auf der stationdren Lagerwelle 10 ergibt sich die gewiinschte Reibbremsfunktion, wobei die
Reibwerte des Nockens des Bremsgliedes 40 und einer Oberflaiche der Lagerwelle 10 derart
aufeinander abgestimmt sind, dass die entsprechende Reibbremsfunktion ein Drehmoment
aufnehmen kann, das durch das Eigengewicht der Tragstruktur und des Sitzlehnenabschnittes
auf das zwischen Langsprofil 13 und Lagerwelle 10 definierte Drehgelenk wirkt. Der
Sitzlehnenabschnitt bleibt demzufolge ohne auf’ere manuelle Krafteinwirkung in einer
Zwischenstellung stehen. Sobald die obere Endlage erreicht ist, rastet das Bremsglied 40 in die

Rastaussparung 42 ein.
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Das Bremsglied 40 und die Rastaussparungen 41 und 42 sind beim Ausfiihrungsbeispiel
gemal Fig. 13 lediglich im Bereich von einem der Langsprofile 13 vorgesehen. Bei einem nicht
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist in jedem der beiden Langsprofile 13 jeweils eine
Reibbrems- und Rastfunktionseinheit integriert. Demzufolge weist auch die Lagerwelle 10

jeweils zwei Rastaussparungen fiir die obere und die untere Endlage auf.

Gleiche Bezugszeichen bei den Ausfihrungsformen gemald den Fig. 13 und 14 sind fur
identische oder zumindest funktionsgleiche Bauteile und Abschnitte verwendet wie bei den

zuvor bereits beschriebenen Ausfiihrungsformen gemaf den Fig. 1 bis 12.

Die Ausfuhrungsform gemaf® Fig. 14 entspricht im Wesentlichen der zuvor beschriebenen
Ausfuhrungsform gemal® Fig. 13. Einziger Unterschied ist es, dass die Reibbrems- und
Rastfunktionseinheit eine andere mechanische Ausbildung hat als die Reibbrems- und
Rastfunktionseinheit gemafly Fig. 13. Bei der Ausfihrungsform gemafl’ Fig. 14 ist eine
Federspange vorgesehen, die einstlickig ein Bremsglied 40a ausbildet. Hierzu ist die
Federspange kreisbogenartig ausgeflihrt und erstreckt sich innerhalb des Langsprofils 13 im
Wesentlichen koaxial zur Lagerwelle 10 um die Lagerwelle herum. Das Bremsglied 40a wird
durch eine halbkreisartige Profilierung gebildet, die einstiickig in der Federspange integriert sein
kann. Die halbkreisféormige Profilierung bildet einen Nocken analog der Ausfiihrungsform nach
Fig. 13. Dieser Nocken greift in eine Rastaussparung 41a oder eine Rastaussparung 42a ein,
die identisch gestaltet sind wie die Rastaussparungen 41 und 42 gemafl® Fig. 13. Die
Federspange ist derart ausgefiihrt, dass der durch die einstiickige Profilierung gebildete Nocken
radial ausweichend gestaltet ist analog der radialen Ausweichfunktion des Bremsgliedes 40.
Der durch die Profilierung gebildete Nocken bildet demzufolge in gleicher Weise ein Bremsglied
wie der Nocken 40 gemal} Fig. 13. Auch bei der Ausfithrungsform gemaf} Fig. 14 ist eine Kontur
der Profilierung, d. h. des Nockens, auf eine Aufnahmekontur der jeweiligen Rastaussparung
41a, 42a abgestimmt, so dass zum einen ein spielfreies Eintauchen in die jeweilige
Rastaussparung 41a, 42a erfolgt, und dass zum anderen in der entsprechenden Raststellung
keine Selbsthemmung bei einer Verdrehung des Langsprofils 13 relativ zur Lagerwelle 10
erfolgt. Wahrend eines Verschwenkens des Sitzlehnenabschnittes und demzufolge des
Langsprofils 13 gleitet der Nocken der Federspange 40a unter Erzielung einer Reibwirkung auf
dem Aullenmantel der Lagerwelle 10 entlang, in gleicher Weise, wie dies zuvor anhand der
Ausfuhrungsform gemald Fig. 13 beschrieben wurde. Entsprechend kreisbogenformige
Federschenkel der Federspange iiben auf den Nocken, d. h. auf die einstiickige Profilierung der
Federspange, eine permanente Federbelastung radial zu einer Mitte der Lagerwelle 10, d. h. zu
einer Drehachse des Sitzlehnenabschnittes, hin aus. Dadurch ergibt sich zwangslaufig auch die

gewlnschte Reibbremsfunktion, wahrend der Nocken der Federspange bei einer



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581
-17 -

Drehbewegung des Sitzlehnenabschnittes auf dem Auflenumfang der Lagerwelle 10

entlanggleitet.

Anhand der Fig. 15 bis 18 ist eine weitere Ausfilhrungsform einer erfindungsgemalien
Stutzvorrichtung 7c¢ ersichtlich. Die Stutzvorrichtung 7¢ entspricht im Wesentlichen den zuvor
anhand der Fig. 1 bis 14 beschriebenen Ausflihrungsbeispielen. Nachfolgend wird lediglich auf
die wesentlichen Unterschiede der Ausfiihrungsform nach den Fig. 15 bis 18 eingegangen.
Dabei weist die Stltzvorrichtung 7¢ wiederum eine Tragstruktur 9c¢ mit zwei Langsprofilen 13c
auf. Die Langsprofile 13c sind wiederum jeweils mit einer nicht ndher bezeichneten
Lagerbohrung versehen, die an der Lagerwelle 10¢ drehgelagert sind. Im Unterschied zu den
vorher beschriebenen Ausfihrungsformen sieht die Stiitzvorrichtung 7¢ Anschlagelemente 11¢
vor, die jeweils unter Ausbildung eines in Axialrichtung der Lagerwelle 10c erstreckten
Zwischenraums 50 abgewinkelt sind. Das jeweilige Langsprofil 13c ist stirnendseitig in dem
Zwischenraum 50 des jeweiligen Anschlagelements 11¢ angeordnet. Die Anschlagelemente
11¢ sind vorliegend jeweils in Form eines Blechbiegebauteils gefertigt. Dabei ist der
Zwischenraum 50 zwischen zwei um in etwa 180° zueinander abgekanteten nicht naher
bezeichneten Wandabschnitten des jeweiligen Blechbiegebauteils gebildet. Auf diese Weise
sind die Anschlagelemente 11c besonders einfach herstellbar. Die Lagerwelle 10c weist zur
Aufnahme der Anschlagelemente 11c jeweils zwei nicht ndher bezeichnete Aussparungen auf,
die radial erstreckt sind und in die das jeweilige Anschlagelement 11¢ formschlissig eingesteckt

ist.

Zudem sieht die Stitzvorrichtung 7¢ eine spezielle stirnendseitige Filigeverbindung der
Lagerwelle 10c mit den Halteeinrichtungen 18c vor. Vorliegend wird lediglich auf die in Bezug
auf die Zeichenebene der Fig. 15 linke Fligeverbindung zwischen der Lagerwelle 10c und der
Halteeinrichtung 18c eingegangen. Die diesbeziigliche Offenbarung gilt in entsprechender
Weise auch fiur die rechte stirnendseitige Fligeverbindung. Insbesondere anhand Fig. 17 ist
ersichtlich, dass die Lagerwelle 10c mittels eines Umformvorganges formschlissig und
befestigungsmittelfrei mit der Halteeinrichtung 18c zusammengefiigt ist. Zu diesem Zweck weist
die stirnendseitige Profilierung 19¢ mehrere — in nicht umgeformtem Zustand — in Axialrichtung
erstreckte Fortsatze 51 auf. Die Fortsatze 51 sind zahn- oder auch nockenférmig ausgebildet.
Die Gegenprofilierung 20c der Halteeinrichtung 18c weist mehrere Profildffnungen 52 auf. Zur
formschlissigen Verbindung der Lagerwelle10c mit der Halteeinrichtung 18c werden die
Fortsatze 51 in die Profiloffnungen 52 eingesteckt und hiernach auf grundsatzlich bekannte
Weise plastisch umgeformt, so dass sich der insbesondere anhand Fig. 17 ersichtliche
umgeformte Zustand ergibt. In diesem Zustand ist die Lagerwelle 10c¢ befestigungsmittelfrei mit

der Halteeinrichtung 18¢ verbunden. Dies ermdglicht eine besonders einfache Fertigung.
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Anhand der Fig. 19 bis 22 ist eine weitere erfindungsgemalte Stltzvorrichtung 7d ersichtlich.
Die Stitzvorrichtung 7d entspricht in ihrem Aufbau im Wesentlichen den Stiitzvorrichtungen 7a
und 7b und weist insoweit insbesondere eine Arretiereinrichtung 30d auf. Die Arretiereinrichtung
30d weist ein Arretierelement 31d auf, das — in der anhand der Fig. 19 und 20 ersichtlichen
Funktionsposition der Tragstruktur 9d — relativ zu dem Anschlagelement 11d verschwenkbar an
der Tragstruktur 9d angelenkt ist. Dabei sieht die Arretiereinrichtung 30d ein Aktuatorelement
35d vor, das vorliegend in Form einer Zugstange ausgebildet ist. Die Zugstange 35d ist an
ihrem dem Arretierelement 31d abgewandten Stirnende mit einem nicht néher bezeichneten
federkraftbeaufschlagten manuell betatigbaren Betatigungshebel verbunden. Im Unterschied zu
den Arretiereinrichtungen 30 und 30b sieht die Arretiereinrichtung 30d eine spezielle Lagerung
und Abstitzung des Arretierelements 31d an der Halteeinrichtung 18 vor. Zu diesem Zweck ist
ein Schwenklager 53 vorgesehen. Mittels des Schwenklagers 53 ist das Arretierelement 31d
relativ zu dem Anschlagelement 11d verschwenkbar an der Halteeinrichtung 18 angelenkt und
insoweit zwischen der anhand der Fig. 19 und 20 ersichtlichen Arretierposition und der anhand
Fig. 21 ersichtlichen Freigabeposition verschwenkbar. Dariiber hinaus weist die Arretiereinheit
30d zudem ein Stltzlager 54 auf. Das Stutzlager 54 ist von dem Schwenklager 53 getrennt.
Das Stitzlager 54 dient einer Kraftlibertragung von dem Anschlagelement 11d Uber das
Arretierelement 31d in die Halteeinrichtung 18. Wird die Tragstruktur 9d ausgehend von der
anhand der Fig. 19 und 20 ersichtlichen Konfiguration fahrzustandsbedingt im Uhrzeigersinn um
die Lagerachse beschleunigt, werden die hierbei auftretenden Krafte zwischen
Anschlagelement 11d und Arretierelement 31d wenigstens im Wesentlichen, vorzugsweise
vollstandig, Uber das Stitzlager 54 in die Halteeinrichtung 18 abgeleitet. Demgegeniiber bleibt
das Schwenklager 53 von den hierbei wirkenden Arretierkraften wenigstens im Wesentlichen,
vorzugsweise vollstandig, unbeeinflusst und kann dementsprechend filigran und leicht
schwenkbeweglich dimensioniert werden. Das Arretierelement 31d ist mittels einer Betatigung
der Zugstange 35d entgegen dem Uhrzeigersinn von der Arretierposition (vgl. Fig. 19, 20) in die

Freigabeposition verlagerbar (vgl. Fig. 21).
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Patentanspriiche

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) flir eine Sitzlehnenanordnung (1) eines Fahrzeuginnenraums
(R) mit einer Lageranordnung (8), die in einem montiertem Zustand fahrzeugfest ist, und
einer Tragstruktur (9, 9c¢, 9d), die zur Stitzung eines Sitzlehnenabschnitts (6)
vorgesehen und verschwenkbar an der Lageranordnung (8) angelenkt ist zwischen einer
Funktionsposition, in der die Tragstruktur (9, 9c, 9d) im Wesentlichen in
Innenraumhochrichtung (Z) erstreckt ist und der Sitzlehnenabschnitt (6) eine
Riickenlehne bildet, und einer Stitzposition, in der die Tragstruktur (9, 9c¢, 9d) im
Wesentlichen in Innenraumlangsrichtung (X) erstreckt ist und der Sitzlehnenabschnitt (6)
eine Armauflage bildet, wobei ein Anschlag vorgesehen ist, an dem die Tragstruktur (9,
9c, 9d) in der Stiitzposition in Richtung einer lber die Stiitzposition hinausgehenden
Position drehfest abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Lageranordnung (8)
eine in montiertem Zustand im Wesentlichen in Innenraumquerrichtung (Y) erstreckte,
drehfest gelagerte Lagerwelle (10, 10c) aufweist, an der die Tragstruktur (9, 9c, 9d)
verschwenkbar angelenkt ist, wobei der Anschlag mittels wenigstens eines
Anschlagelements (11, 11c, 11d) gebildet ist, das derart angeordnet und drehfest mit der
Lagerwelle (10, 10c, 10d) verbunden ist, dass die Tragstruktur (9, 9c¢, 9d) in der
Stutzposition eine Anschlagflache (12) des Anschlagelements (11, 11¢, 11d) kontaktiert

und hierdurch einseitig drehfest an der Lagerwelle (10, 10c) abgestitzt ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Anschlagelement (11, 11c¢, 11d) formschlissig in eine radiale Aussparung (21) der
Lagerwelle (10, 10¢) eingesteckt ist, wobei die Anschlagflache (12) in radialer Richtung

aus der Aussparung (21) auskragt.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tragstruktur (9, 9c, 9d) mittels des Anschlagelements (11, 11c¢, 11d) in Axialrichtung der

Lagerwelle (10, 10c) relativ zu der Lagerwelle (10, 10c) festgelegt ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7b, 7d) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragstruktur (9, 9d) wenigstens ein Langsprofil (13, 13d) mit
einer Lagerbohrung (14) aufweist, die im Bereich des Anschlagelements (11, 11d) an
der Lagerwelle (10) drehgelagert ist, wobei das Langsprofil (13, 13d) einen in
Axialrichtung der Lagerwelle (10) erstreckten Zwischenraum (23) aufweist, in dem das

Anschlagelement (11, 11d) angeordnet ist.
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Stutzvorrichtung (7 bis 7b, 7d) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langsprofil (13, 13d) wenigstens abschnittsweise als Blechbiegebauteil gefertigt ist,
wobei der Zwischenraum (23) zwischen zwei um in etwa 180° zueinander abgekanteten
Wandabschnitten (24, 25) des Blechbiegebauteils gebildet ist.

Stutzvorrichtung (7¢) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Tragstruktur (9¢) wenigstens ein Langsprofil (13¢) mit einer Lagerbohrung aufweist,
die im Bereich des Anschlagelements (11¢) an der Lagerwelle (10c¢) drehgelagert ist,
wobei das Anschlagelement (11c¢) unter Ausbildung eines in Axialrichtung der
Lagerwelle (10c) erstreckten Zwischenraums (50) abgewinkelt ist, und wobei das

Langsprofil (13c¢) stirnendseitig in dem Zwischenraum (50) angeordnet ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragstruktur (9, 9c, 9d), die Lageranordnung (8) und der
Anschlag im Wesentlichen symmetrisch zu einer Mittellangsebene der Stitzvorrichtung

ausgebildet sind.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Anschlagelement (11, 11c¢, 11d) in Axialrichtung der
Lagerwelle (10, 10c) kraftschlissig, insbesondere mittels einer koaxial zu der Lagerwelle

(10, 10c) erstreckten Schraube (26), mit der Lagerwelle (10, 10c) verbunden ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lagerwelle (10, 10c¢) stirnendseitig kraft- und/oder
formschlissig mit einer in montiertem Zustand mit der Sitzlehnenanordnung (1)
verbundenen Halteeinrichtung (18, 18c¢), die insbesondere in Form eines Blechbauteils

gefertigt ist, verbunden ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagerwelle (10, 10c) eine stirnendseitige Profilierung (19, 19c¢) aufweist, die
formschliissig an einer komplementdren Gegenprofilierung (20, 20c¢) der
Halteeinrichtung (18, 18c) festgelegt ist, und/oder dass die Lagerwelle (10, 10¢) mit der

Halteeinrichtung (18, 18c¢) in Axialrichtung verschraubt ist.
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Stutzvorrichtung (7¢) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerwelle
(10c) mittels eines Umformvorganges formschlissig und befestigungsmittelfrei mit der

Halteeinrichtung (18c) zusammengefigt ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7b, 7d) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagerwelle (10) gemeinsam mit dem wenigstens einen Anschlagelement (11, 11d)
mittels der koaxial zu der Lagerwelle (10) erstreckten Schraube (26) mit der

Halteeinrichtung (18) verschraubt ist.

Stutzvorrichtung (7a, 7b, 7d) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Arretiereinrichtung (30, 30b, 30d) mit wenigstens einem
Arretierelement (31, 31b, 31d) vorgesehen ist, das - in der Funktionsposition der
Tragstruktur (9, 9d) - relativ zu dem Anschlagelement (11, 11d) verschwenkbar an der
Tragstruktur (9, 9d) angelenkt ist zwischen einer Arretierposition, in der das
Arretierelement (31, 31b, 31d) wirkverbunden mit dem Anschlagelement (11, 11d) ist
und hierdurch die Tragstruktur (9, 9d) in der Funktionsposition drehfest an der
Lagerwelle (10) abgestiitzt ist, und einer Freigabeposition, in der das Arretierelement
(31, 31b, 31d) mit dem Anschlagelement (11, 11d) unverbunden ist und somit die

Tragstruktur (9, 9d) verschwenkbar gegenliber der Lagerwelle (10) ist.

Stutzvorrichtung (7a, 7b) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das
Arretierelement (31, 31b) einen hakenfoérmig gestalteten Hakenabschnitt (33) aufweist,
der in der Arretierposition die Anschlagflache (12) des Anschlagelements (11)

formschlissig hintergreift.

Stutzvorrichtung (7a) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass das
Arretierelement (31) eine trage Masse (34) aufweist, die derart angeordnet und pendelnd
an der Tragstruktur (9) angelenkt ist, dass - in der Funktionsposition der Tragstruktur -
die trdge Masse (34) unter Einwirkung einer in Innenraumlangsrichtung (X) wirkenden
Beschleunigung (B) auslenkbar und somit das Arretierelement (31) von der

Freigabeposition in die Arretierposition verschwenkbar ist.

Stutzvorrichtung (7b) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arretiereinrichtung (30b) ein Aktuatorelement (35) aufweist, das einends betatigbar und
andernends derart mit dem Arretierelement (31b) verbunden ist, dass das
Arretierelement (31b) mittels einer Betatigung des Aktuatorelements (35) von der

Arretierposition in die Freigabeposition verlagerbar ist.
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Stutzvorrichtung (7b) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arretiereinrichtung (30b) ein Federelement (37) aufweist, das einends an dem
Arretierelement (31b) und andernends an der Tragstruktur (9) abgestiitzt ist, wobei das
Federelement (37) einer Verlagerung des Arretierelements (31b) von der Arretierposition

in die Freigabeposition entgegenwirkt.

Stutzvorrichtung (7a, 7b) nach einem der Anspriiche 13 bis 17, dadurch gekennzeichnet,
dass das Arretierelement (31, 31b) in Innenraumquerrichtung (Y) beidseits an der
Tragstruktur (9), insbesondere an einander gegeniiberliegenden Wandabschnitten (24,

25) eines Langsprofils (13) der Tragstruktur (9), drehbar angelenkt ist.

Stutzvorrichtung (7d) nach einem der Anspriiche 13 bis 18, dadurch gekennzeichnet,
dass das Arretierelement (31d) ein Schwenklager (53) aufweist, mittels dessen das
Arretierelement (31d) relativ zu dem Anschlagelement (11d) verschwenkbar an der
Tragstruktur (9d) angelenkt ist, und ein von dem Schwenklager (53) getrenntes
Stutzlager (54) aufweist, mittels dessen in der Arretierposition auf das Arretierelement
(31d) wirkende Arretierkrafte in die Tragstruktur (9d) und/oder Halteeinrichtung (18)

ableitbar sind.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Reibbremsfunktionseinheit vorgesehen ist, die zwischen der

Tragstruktur (9) und der Lagerwelle (10) wirksam ist.

Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Rastfunktionseinheit flir eine obere und/oder eine untere Endlage der Tragstruktur

vorgesehen ist, die zwischen der Tragstruktur (9) und der Lagerwelle (10) wirksam ist.

Sitzlehnenanordnung (1), insbesondere Ricksitzlehnenanordnung, flr einen
Fahrzeuginnenraum (R) mit einer Stutzvorrichtung (7 bis 7d) nach einem der

vorhergehenden Anspriiche.



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

1/14

Fig. 1

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

2/14

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

3/14

Fig. 3

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

4/14

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

2
21 10 26

Fig. 6

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

6/14 7a

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

7114

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

9/14

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

10/14

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

11/14

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571 PCT/EP2018/079581

12/14

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2019/096571

13/14

Fig. 20

ERSATZBLATT (REGEL 26)

PCT/EP2018/079581

\

11d

N
. Fig. 19



WO 2019/096571

14/14

Fig. 22

ERSATZBLATT (REGEL 26)

PCT/EP2018/079581

11d



INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.
PCT/EP2018/079581

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER
B60N 2/75(2018.01)i; B60N 3/10(2006.01)i

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

B60N

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

EPO-Internal, WPI Data

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™ Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 102011114442 A1 (FEHRER F S AUTOMOTIVE GMBH [DE]) 28 March 2013 1,3.4,7,8,13,
(2013-03-28) 16-19,21,22
A paragraph [0054]; figures 1-5 2,5,6,9-12,14,15,20
paragraph [0056]
X EP 0607758 A1 (BRUZOLO MANIFATT GESTIND MB [IT]) 27 July 1994 (1994-07-27) 1-4,7-14,16,17,19,21,22
A the whole document 5,6,15,18,20

D Further documents are listed in the continuation of Box C. See patent family annex.

*  Special categories of cited documents: «1> later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand the
principle or theory underlying the invention

«x> document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive step
when the document is taken alone

«A” document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

«“g» earlier application or patent but published on or after the international
filing date

“L” document which may throw doubts on priority claim(s) or which is oy
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
«“0” document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other being obvious to a person skilled in the art

means g

«p>” document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report

24 January 2019 04 February 2019

Name and mailing address of the ISA/EP Authorized officer

European Patent Office
p.b. 5818, Patentlaan 2, 2280 HV Rijswijk Jazbec, Simon
Netherlands
Telephone No. (+31-70)340-2040
Facsimile No. (+31-70)340-3016 Telephone No.

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2015)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No.

PCT/EP2018/079581

Patent document

Publication date

Patent family member(s)

Publication date

cited in search report (day/month/year) (day/month/year)
DE 102011114442 Al 28 March 2013 NONE
EP 0607758 Al 27 July 1994 DE 69302259 D1 23 May 1996
DE 69302259 T2 05 December 1996
EP 0607758 Al 27 July 1994
ES 2085752 T3 01 June 1996
us 5409297 A 25 April 1995

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2015)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2018/079581

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B6ON2/75 B6ON3/10
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B6ON

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

AUTOMOTIVE GMBH [DE])
28. Marz 2013 (2013-03-28)

A Absatz [0054]; Abbildungen 1-5
Absatz [0056]

A das ganze Dokument

X DE 10 2011 114442 Al (FEHRER F S

X EP 0 607 758 Al (BRUZOLO MANIFATT GESTIND
MB [IT]) 27. Juli 1994 (1994-07-27)

1,3,4,7,
8,13,
16-19,
21,22
2,5,6,
9-12,14,
15,20

1-4,
7-14,16,
17,19,
21,22
5,6,15,
18,20

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)
"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht
"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

24. Januar 2019

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

04/02/2019

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Jazhec, Simon

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2018/079581

Im Recherchenbericht
angefihrtes Patentdokument

Datum der
Veroffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der
Veroffentlichung

DE 102011114442 Al
EP 0607758 Al

28-03-2013

27-07-1994

KEINE

69302259 D1
69302259 T2
0607758 Al
2085752 T3
5409297 A

23-05-1996
05-12-1996
27-07-1994
01-06-1996
25-04-1995

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - description
	Page 17 - description
	Page 18 - description
	Page 19 - description
	Page 20 - description
	Page 21 - claims
	Page 22 - claims
	Page 23 - claims
	Page 24 - claims
	Page 25 - drawings
	Page 26 - drawings
	Page 27 - drawings
	Page 28 - drawings
	Page 29 - drawings
	Page 30 - drawings
	Page 31 - drawings
	Page 32 - drawings
	Page 33 - drawings
	Page 34 - drawings
	Page 35 - drawings
	Page 36 - drawings
	Page 37 - drawings
	Page 38 - drawings
	Page 39 - wo-search-report
	Page 40 - wo-search-report
	Page 41 - wo-search-report
	Page 42 - wo-search-report

