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zaff{zeni pro spousténi ponorndého ¢erpaciho agregdtu

kegenf spadd do oboru zdvlah a fest
za¥fzenf pro spoudténi pcnorného Cerpacf-
ho agregdtu do vody po $ikmé plosge
kandlu a sestdvd z vodici drdhy zabu-
dované v sté&né kandlu nebo
feky, po které je ponorny Zerpaci agre-
g4t ulo¥eny na pojfzdném podvozku .
spouétén pomoc{ taZného prost¥edku
a jeho podstatou je, %e vodici drédha
je tvotena vodici ty&f{ a dojezdovou
&4st{ opat¥enou nardzkou s otvory,
pfitem#? je vodic{ ty¢ v zdbéru
s vedenim vytvo¥enym na spodni &dsti

pojf{zdného podvozku, na kterém jsou

upevﬁény sttedici{ &epy, které jsou
v dojezdové poloze pojfzdného podvozku

zasunuty do otvord nardzky.
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Vyndlez se tykd zarizeni pro spousténi ponorného fernaci-
ho agregidtu, urceného zejména pro zavlahy.

U zdvlehovych Cerpacich atanic, umisténych na brezich za-
vlazZovacich kandld nebo rek, se Yedi spousténi ponorného derna-
ciho agregdtu do vody napriklad pomoci pojizdnych vozikd, na
kterjch je ponorny agregdt upevnén. Pojizdny vozik je umistén
na vodici drdze, vybudované v Sikmé sténd kandlu nebo Feky. Je
znémé YeSeni, kde vodici drdha je tvorena vodicimi kolejnicemi
z U - profild. V horni 3dsti je vodici drdha onat¥ena opdrou
pro vrdtek svatované konstrukce a v dolni Jddsti pak je opatiens
opérou voziku ponorného Cerpaciho agregdtu a odbednym kolenem.
Kola voziku pojizdi uvnit? U~profild. Vodici kolejnice jsou
spojeny vZdy v uréité vzddlenosti oridkou, rovnéZ z U-profilu.
Podstatnou nevyhodou tohoto zarizeni je nadmdrnid snotieba mate-
ridalu ve formé nrofild »ro jednu stenici.

Uvedené nevihody v podstaté redi vyndlez, kterym je zarize-
ni pro spousténi ponorného cerpaciho agregdtu, urcdendho zejmdéna
pro zdvlahy, sestdvajici z vodici drdhy zabudovené ve sténé ka-
ndlu nebo Feky, no které je ponorny Cerpaci agregdt ulofeny na
pojizdném sodvozku sooustén do vody pomnoci taZndého prostiedku,

o jeho nodstata srodéivd v tom, Ze vodici drdha je tvoiena vodi-
ci tydi s dojezdovou &dstil, pridemZ je vodict ty& v zdbéru s ve-

’ vz

denim vytvorenym na spodal Cdsti pojizdného vodvozku, ktery Je

rd .

v v v id . 9 ’ . - ”
rovnez opatren stredicimi prviy, ktere jesou v dojezdové poloze

pojizdaného podvozku v zdbéru s dojezdovou ddsti.

g

Daldi podstatou vyndlezu je, Ze stiedici prvky jsou tvo-

4 . e
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reny stredicimil cepy.

”

Dalsi podstatou vyndlezu je, Ze dojezdovd Cést je tvolena

e 2

nardzkou s otvory, do kterych jsou stredici deny v dojezdovd

£~

poloze pojizdného nodvozku zasunuty.

Vy881i ddinek uvedendho vyndlezu spolivd v odstrandani vodl-
cich kolejnic a horniho mistku pro spousténi Zernadla, kam mu-
sel byt agregét dopraven jerabem nebo zdvihacim zarizenim. Jové
vodicf zabizeni ddle umoZnuje dpravu jeho sklonu p¥imo na sta~
venidti, rovnéZ tak je moZno upravovat i délku vodiciho zafize-

v

i

ni primo na stavenisti podle potreby. JelikoZ je nodvozek opa-
t¥en pogumovanymi koly, miZe pojiZidét vo betonovich plochich
stanice, Dalgi vyhodou zarizeni je, Ze onéra pro shrousténi

’, N ’ ’ . , , », %
a vytehovani Cerpaciho agregatu je vysuvnd a proto neni na >Fe-
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kdZzku manipulaci s Cerpadlen. Vyhodou nového spoustéciho zarii-
zeni je také, Ze ho lze vyuzit pro Cerpaci agreg:ty v levén
i pravém provedeni vystuoniho hrdla, pro obsluhu dvou veétvi

potrubi s ponoci vyhybky.

Priklad konkrétniho provedeni vyndlezu je schematicky znd-
zornén na priloZeném vykrese, kde na obr. 1 je ndrysay nohled
na spoustéci zarizeni ponorného Cerpaciho agregdtu ulozentho
ne nojizdném podvozku s uplataénym vyndlezem ve moodni krajni
noloze, na obr. 2 je rez A-A zarizenia podle vyndlezu z abr. 1,
na obr. 3 je zndzornéno uwrevnéni taindého lana zaifizenl na horni
plose kxsndlu.

Podle vyndlezu je poanorny Cerpacl agregzdt 1 uloien na nod-

vozku 2 opatreném koly 3, kterd mohou byt aap?iklad pogumovand.
Pojizdny podvozek 2 je ve gpodnil cdsti onatien vedenim 4, upra-
venyn v nlsté horni ndpravy 21 a spodni ndpravy 22 podvozku 2,
bréno ve sméru sklonu Sikmé plochy 5 kandlu. Jda Sikmé nlose 5
a na norni rovné manisuladéni nlose 51 kandlu nebo biehu ieky,
ktery je obvykle betonovy, je ulozena vodici drdha 6 tvofend
vodlcl tydf{ 61, kterd je v urditych vzddlenostech unevnéna do
ikmé plochy 5 kandlu, «a vodici tyéi 51 ve spodni ddsti sikné

lochy 3 kandlu je vytvorena dojezdova c¢dst 7 tvorena nariéikou

oo "o e

nodvozku 2, kterd je pPipevnéna k rdmu 71 dojezdové Cilsti .

[iardzka 8 je onatiena otvory 8l. Do téchto otvorl ©1 jsou zasu-

nuty >ri dojezdu podvozku 2 na nardzku 8 stPedici Hrvky 2, kte-
2

ré jooumpevinény ne spodni ndpravd 22 podvozku 2., Stredici wrvky

9 jsou tvoreny napriklad depy 91. V horni rovné menioulacini plo-
ge 51 kandlu je umistén nosaik 10 pevneé nebo vysuwme, na Lterdm
je zavégena kladka 1l respektive kladkostroj, ve které je navle-

deno nosné lano 12 nebo retéz,

Gerpaci egregdt 1 s pojizdnfm podvozkea 2 se uloii na be-
tonovou plochu tak, aby vodici ty& 61 zasahovala do vedeni 4
upevneéném na podvozku 2. Potom se zavési kladke 1l nebo kladko-
stroj na nosnik 10, ve které je navledeno nosné lano 12 nebo
Yetéz, upevnéné k Cerpacimu agregdtu 1. Pomoci lana 12 nebo fe-
tézu se Cerpaci agregdt 1 sjousti po $ikmé plose 5 kandlu do vo-
dy. Vodici tyd 61 pritom vede ob& ndpravy 21, 22 nodvozku 2 ai
do dojezdové 3dsti 7. TakZe pred dojezdem na nardiku 8 jsou ko-
la 3 podvozku 2

stdle vedena a stFedlci depy 91 na podvozku 2
zajizdl do otvord 8l v nardZce 8 dojezdové ddsti 7, &imZ dochd-
zi zaroven k ustredéni vytladného hrdla 13 cerpaciho agregdtu 1

[
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na p¥irubu 14 nezndzornéného vytlainého potrubi a dojde ke
spojeni stykového uzlu. St¥edlci Zepy 91 rovné% zajistujd
Serpaci agregdt 1 p¥i rozbdhu. Cerpaci agregdt 1 je tim n¥i-
praven k provozu. Po ukonceni Cerpdni se Cerpaci agregdt 1

s podvozkem 2 vytdhne pomoci lana 12 nebo Fetézu z vody, la-
no 12 se odpoji, demontuje se kladka 1l nebo kladkostroj viet-
né& nosniku 10, &imZ se uvolni pPistup k maninulaci s dervacim

agregdtem 1.

- Uvedeného za¥izeni pro spousténi poaorného Cerpaciho agre-
gdtu je moZno vyuzit i pro obsluhu dvou vétvi vytladného potru-
bl s pouZitim vihybky. Vodici tyd je pak umisténa mezi potru-
bim a vyhybka umnisténd v dolni &dsti je ovlddéna 2z horai mani-
puladni plochy nasriklad ruéné nebo servopohonem, lerpadle se
vyrébi'v levém nebo pravém provedeni, podle polohy vytlacného
hrdla spirdly a podle pouiitého Cerpadla se pak pomoci vyhybky
nrisune derpaci agregdat s podvozkem k patricné vétvi potrubi.
Dalsi moZnosti je pPinojovdni dvou nebo vice Cerpacich agregdtd

na jednu vétev potrubi.
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l. Za¥izeni pro spousténi ponorného Cerraciho agregdtu,
urdendho zejmnéna pro zdvlahy, sestdvajici z vodici drihy zabu-
dovené ve sténé kandlu nebo Zeky, no které je sonorny Cerpaci
agregdt uloZeny na pojizdném podvozku spoustén do vody pomoci
taZného prostiedku, vyznadujici se tim, %e vodici drdha (6) je
tvorena vodici tydi (61) s dojezdovou &dsti {(7), pPridemZ je vo-
dici tyd (61) v zdbéru s vedenim (4) vytvorenym na spodni ZSdsti
pojizdného podvozku (2), ktery je rovnéi opatifen stredicimi prv-
ky (9), které jsou v dojezdové poloze pojizdného podvozku (2)

v zédbéru s dojezdovou Zasti (7).

2. Zarizeni pro spousténi ponorného derpaciho agregdtu
dle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze stredici prvky (9) jsou tvo-

Yeny stredicini &epy (91).

3. Za¥izeni pro spousténi ponorného Cerpaciho agregdtu dle
bodd 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze dojezdovd Cdst (7) je tvole-
na narazkou (8) s otvory (&l), do kterych jsou stredici Cepy (91)
v dojezdové poloze pojizdného podvozku {2) zasunuty.

1 vykres
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