MINISTERO DELL.O§\VILUPPO ECONOMICO
DIREZIONE GENERALE PER LA LOTTA ALLA CONTRAFFAZIONE
UFFICIO ITALIANO BREVETTI E MARCHI

[DOMANDA NUMERO {[102007901556940)

[Data Deposito 11870972007 |
[Data Pubblicazione  [[18/03/2009 |
[Priorita |I268420/2006|

|Nazi0ne Priorita ||J P |

|Data Deposito Prioritﬁ” |

|Sezi0ne||Classe||Sott0classe||Grupp0||Sott0grupp0|
B Jeo T |

Titolo
ISISTEMA DI FRENO DI STAZIONAMENTO|




DESCRIZIONE dell’invenzione industriale dal titolo:
“Sigtema di f£reno di stazionamento®
di: HONDA MOTOR (0., LTD., nazionalitad giapponese,

1-1, Minami-Aoyama  2-chome, Minato-ku, Tokyo

Inventori designati: MIKI, Sosuke; YAMAKURA, Yutaka

Depositata 1l: 18 SET 2007

DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un siste-
ma di frenc di stazicnamento per moteocicli. In parti-
colare, la pregente invenzione gi riferisce alla
struttura vantaggiosa di sistemazione di una leva di
azionamento del sistema di freno dil stazionamento.

Alcuni motocicli, in particolare alcuni veicoli
tipo scooter, sono provvisti di un freno di staziona-
nento. Una leva di azionamento del freno 4di staziona-
mento & disgposta su un rivestimento anteriore in
vicinanza di un alberoc sterzante di un manubrio (pub-
blicazione della Deomanda di Brevetbto gilapponese a

disposizione del pubblico n. 200

U

~112,307) .

La leva di azionamento del freno di gtazionamen-
to & stata tradizionalmente posizionata lontanc da,
e davanti a, una mancpola del manubric. Per gquesta
ragione, il conducente doveva pilegarsi considerevol-

- 2 -

GM/gm



mente in avanti per azionare la leva di azionamento.
Di conseguenza, € vantaggioso migliorare la funziona-
licta disponendo la leva di azionamento in vicinanza
della manopola del manubrio. Tuttavia, in guesto
caso, peiché la leva di azicnamento € posizioconata
vicino al conducente, & necegsario evitare con sicu-
rezza un azionamento involontario, che potrebbe avve-
nire con magglior probabilita. La presente domanda
soddisfa guesta esigenza.

Allc scopo di risolvere il problema precedente-
mente descritto, un primo asgpetto della presente
invenzione fornisce un sistema di freno di staziona-
mento per un motociclo provvisto di un freno di sta-
zionamento per bloccare una ruota quando il motociclo
& parcheggiato. Il gistema di freno di stazionamento
comprende: un tubo di sterzo, una carvenatura anterio-
re, un meccanismo di azionamento del freno di stazio-
namento, ed una leva di azionamento del meccanismo di
azionamento. Il tubo di sterzo supporta una ruota
anteriore, mentre una carenatura anteriore copre una
regione da una porzione davanti al tubo di sterzo ad
una porzione sul lato anteriore di una sella digposta

al centro del corpo del veicolg. Nel sistema di freno

i

11 stazionamento, il meccanismo di aziconamento del

freno di stazicnamento & disposte davanti alla sella,



all/internc della carenatura anteriore. Inocltre, nel
sigstema di freno di stazionamento, la leva di aziona-
mentoc & parzialmente espoesta verso 1l basse dalla
porzicne inferiore della carenatura anteriore, che &
aperta versoe il basso.

In accorde con un secondo aspetto della presente
invenzicne, il sistema di freno di stazionamento per
un metociclo in accordo con il primc aspetto compren-
de inocltre una coppla di tubi principali destro e
ginistro che si estendono all’indietro dal tubce di
sterzo. Nel sigtema di freno di stazicnamento, 1l
nmeccanisme di azionamento del freno di stazionamento
& fissato ad uno dei tubl principali.

In accordo con un terzo aspetto della presente
invenzicne, nel secondo aspettc, la leva 4di aziona-
mento del freno di stazionamento & supportata in modo
oscillante in modo da poter essere fatta oscillare
nella direzione antero-posteriore lungo il tubo prin-
cipale corrispondente.

Secondo la presente domanda, 11 meccanismo di
azionamento del frenc di stazionamentoc & disposto
all’interno della carenatura anteriore che copre una
porzions dal tubo di sterzo ad una regione vicino

alla sella. Nello stegso tempo, 1a leva di aziconamen-

to & parzialmente esposta verso il basso dalla por-




zione della carenatura antericre, che & aperta vVerso
1l basso, nella posizione davanti alla, ed in vici-
nanza della, porzione di estremitd anteriore della
sella inm una vista laterale. (Cid permettes che 1l
conducente azioni la leva di azionamento senza pie-
garsi in avanti in misura sostanziale, per cui la
funzionalita & migliocrata. D'altra parte, poiché il

meccanismo di azionamento del freno di stazionamento

(s

contenuto all’interno della carenatura anteriore,
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possibile evitare un azionamento invelontario.

Nel seguito, sarvanno fornite delle descrizioni
di una forma 4di attuazione della presente invenzione
con riferimento ai disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
destra che mostra un motociclo in accordo con una
prima forma di attuazione.

La figura 2 rappresenta una vista laterale che
mostra una parte principale della porzione anterior
sinistra del corpo del wveicolo,

La figura 3 rappresenta una vista 1n sezione

orizzontale che mostra un braccio posteriore.

i

La figura rapprasenta una vista in pianta che
mogtra una parte principale della porzione antericre
del corpo del wveicolo.

La figura 5 rappresenta una vista in prospettiva



che mostra una porzione in cui € supportato un modu-
latore ABS.

La figura & rappresenta una vista laterals che
mostra 11 medulatore ABS 4 un meccanismo di aziona-
nento.

La figura 7 riporta un diagramma che mostra una
condizione in cui il modulatore ABS & montato.

La figura & rappresenta una vista in prospettiva
che mostra la condizione in cui il mocdulatore ABS &
montato.

La figura 9 riporta un diagramma che mostra una
condizicne in cui il sostegno di supporto unitario 8
montatao.

La figura 10 riporta un diagramma che mostra il
modo in cui & montata la staffa.

La figura 11 riporta un diagramma che mostra
l’interno di una carenatura posteriore in accordo con
una seconda forma di attuazione.

La figura 12 rappresenta una vista in prospetii-
va che mostra una condizions in cul & montato un
modulatore ABS in accordeo con la sesconda forma di
attuazione.

La figura 13 rappresenta una vista in pianta che
mostra la parte laterale destra della porzione poste-

ricre del corpo di un veicolo in acceordo con la se-



conda forma di attuazione.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
destra di un matociclo secondo la forma di attuazio-
ne. Un gruppo motopropulscre 3 & disposto tra una
rugta antericore 1 ed una rucota posteriore 2, ed &
supportato da un telaio del wveicolo 4. I1 numerco di
riferimento 5 indica una forcella anteriore. I1 nume-
ro di riferimentoc 6 indica un freno anteriore, I
numeri di riferimento 7 & 7a indicano rigpettivamente
una carenatura anteriore ed un gruppo faro anteriore.
I1 numero di riferimento 8 indica un manubrio. Il
numere di riferimento 9 indica un rivestimento del
serbatoio. I numeri di riferimento 10, 10a, 10k e 10¢
indicano rispettivamente una sella, una sella ante-
riore, uno schienale ed una sella posteriore. I nume-
ri di riferimento 11 ed 1lla indicano rispettbivamente
una carenatura posteriore ed un gruppo fanalino po-
gteriore, Il numero di riferimento 12 indica un brac-
cio posteriore. Il numero di riferimento 13 indica un
freno posteriore. Il numero di riferimento 14 indica
un freno di stazicnamento., I numeri di riferimento
16, 16a e 16c¢ indicanoc rispettivamente una manopola
del manubrio {& illustrato 11 lato destro), una leva
lato destro ed un c¢ilindrc principale anteriore.

L’azicnamento della leva 16a fa siI che il cilindro



principale anteriore 16c¢ attivi il frenc idraulico
antericre. Il numere di riferimentce 19 indica una
maniglia 4di sostegno.

La mancpecla 16 del wmanubric 8 & posizionata

sopra la porzione

m

uperiore del rivestimente del
serbatoic 9, e si estende all’indietro in misura
sostanziale in modo da raggiungere una porzione sopr

uns
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pazic tra le bancate formateo tra un cilindro
anteriocre 34a ed un cilindro posterigre 34b. Una leva
di azionamento 66 del frenc di stazicnamento & posi-
zionata gotto la mancpola 16. La leva di azionamento
66 & posizionata davantl alla, ed in vicinanza della,

~

porzicne di estremitd anteriore della sella 10 in una
vigta laterale. Nello stesso tempe, la leva di azio-
namento 66 & esposta verso i1l basco, fronteggiando una
regione vicine ad una porzione in cul un tubo princi-
pale 21 interseca una porzione di estremitd inferiore
{indicata nel seguitc come porzione di estremita lato
inferiore) 7b della superficie laterale della carena-
tura antericre 7 che & aperta versc il basso. Una
porzicne posteriore 7¢ della porzicne di estremitd
lato inferiore 7b si estende cbliguamente allfindie-
tre e verse l’alto in una vista laterale in moedo da
sovrappersi ad una porzione di bordoe anteriore della

gsella 10 poesizicnata al centro del corpo del wveicolo.



La porzione in cui 1l tubo principale 21 inter-
seca la porzicone di estremitd lato inferiore 7b della
carenatura anteriore 7 corvisponde alla porzione
superiore nello spazio a forma di V tra le bancate,

formato tra il c¢ilindro anteriore 34a ed il c¢ilindro

osteriore 34D, La leva 4l aziconamento 64 fronteggia

e

lo spazio a forma di V. Delle porzioni concave %a per
la presa delle ginccchia sono rispettivamente formace

nelle facce laterali della porzicne posteriore del

s
D

rivestimento del serbateolio 3 in modo da

sgEere

n

2erra-

{

te dalle ginccchia del conducente geduto gulla sella
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10. I1 numercg di riferimento 18 indica un pogglapie-
di, che & posizionato vicino alla porzione inferiore
della superficie laterale di un basamento 34c. La
porzione di estremitd anteriore del poggiapiedi 18
interseca un tubo discendente 23 e sporge in avanti
rispetto al tubo discendente 23, mentre la manopocla
16 & posizionata sopra la porzione di estremitd po-
steriore del poggiapiedi 18.

La figura 2 rappresenta una vista laterale che
mostra una parte principale della porzione anteriore
del lato sinistro del corpo del veicclo. Il telaio
del veicolo 4 comprende un tubo di sterzo 20, il tubo

-~

principale 21, un tubo centrale 22, il tubo discen-

dente 23 ed un tubo inferiore 24, = forma un anello



in cul questi tubi sono collegati in successions
1’uno con l’altro. I1 tubo di sterzo 20 supporta la
ruota antericre 1 con la forcella antericre 5 tra
loro. Il tubo principale 21 si estendes dal tubo di
sterzo 20 all’indietro gopra 11 gruppo motopropulsore
3. Il tubo centrale 22 & disposto dietbro il gruppo
wtopropulsore 3, e g1 estende nella direzione rivol-
ta verso l'alto e verso il basso. I1 tubo discendente

1 51 estende dal tubo di sterzo 20 verso il basso

b

gul lato anteriore del gruppo motopropulsore 3, ed il
tubo inferiore 24 & digposto sotto il gruppe motopro-
pulsgore 3, e sgi estende nella divezione antero-poste-
riore. In guesto modo, il telaic del veicolo 4 sup-
porta il gruppo motopropulsore 3 tra gquesti tubi, Una
guida della sella 25 si estende all’indietro sostan-
zlialmente nella direzione orizzontale da una regione
vicine alla porzione in cul il tube principale 21 ed
il tubo centrale 22 gono collegati 1'unc con 1'altro.
Inoltre, 1l telaio del veicolo 4 & provvisto di un
sostegno posteriore 26 che collega obliguamente il
tubo centrale 22 e la guida della sella 25.

La forcella antericre 5 € supportata in modo
girevole dal tubo d1 sterzo 20. La porzione di estre-
mitd anteriore del tubo principale 21 e la porzione

di egtremitd superiore del tubo discendente 23 sono
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collegate al tubo di sterzo 20, mentre un filetro
dell’aria 27 & supportato dietro il tubo di sterzo
20, ed in una regione vicino alla porzicne di estre-
mitd antericre del tubo principals 21. Un condotto

dell aria 28 si e

[ens

rende in avanti dalla superficie
anteriore del filtro dell’aria 27, ed & piegalto verso
i1l basso sul fianco laterale del tubo di sterzo 20,
in meodoe da aspirare l'aria esterna dal basso. Un
primo serbatoio del carburante 29 & supportato, sulla
porzicne centrale del tubo principale 21 nella dire-
zione antero-posteriore, & sulla porzione antericre
della guida della sella 25, dietro 1l filtro dell’a-
ria 27.

Un secondo serbatoio del carburante 30 & suppor-
tato dalla guida della sella 25, dietro e sobto il
primo serbatoilc del carburante 29. Il secondo serba-
toic del carburante 30 & alloggiato in uno spazic
circondato dal tubo centrale 22, dalla guida dellsa
gsella 25 e dal sostegno posteriore 26. La porzione
anteriore del secondo serbatcio del carburante 30 si
sovrappone ad una parte del primo serbatoic del car-
burante 22 nella direzione rivolta verso l'alto e
verso il basso.

Un sostegno 31 estendentesi verso 17alto ed al-

l’indietro & digposto su una porzione di battuta in



una regicone vicino ad una parte in cui la porziocne
superiore del tubo centrale 22 & plegata in avanti in
nmodo da essere collegata al tubo principale 21, La
porzione superiore di un gruppo ammortizzatore 32,
che costituisce una sospensione postericre, & Suppor-
tata dal sostegne 31. I1 sostegno 31 & disposto sul
lato sinistro del corpo del veicolo. I1 gruppc ammor-
tizzatore 32 si estende obliguamente verso 1l bkasso
ed all’indietrce sul lato sinistro del corpo del vei-
colo mentre la porzione inferiore del gruppe ammer-
tizzatore 32 & guppoertata sulla porzione centrale del
braccioc postericre 12.

Il gruppo motopropulscore 3 comprende un motore

]

34 ed una scatola della trasm cione 35. I1 motore 34

=

=3
=3

]

& un motore a vV a quattro tempi raffreddatc ad acqua.
I1 motore 34 & provvigbo del cilindro antericre 34a,

del cilindro postericre 34b &

o8

el basamento 34c. Dei
condotti di scarico 36a e 36b estendentisi rispetti-
vamente dal cilindre anteriore 34a e dal cil

pesteriore 34b sono riuniti in un tube ccllettore 36c
sul latce degtro del motore 34. Il tubo collettore 36¢
gl estende dal lato destro del corpo del veicolo, ed
& collegato ad una prima marmitta 37 pesizicnata in
vicinanza del latc postericre della scatcla della

crasmisgsione 35 e sotbo 11 braccoio posteriore 12, I1



numerc di riferimento 364 indica un rivestimento del
tubo di gcarico. La prima marmitta 37 & disposta in

modo da estendersi nella direzione della larghezza

<

del veicolo. Un tubc di scarico lato posteriore 36e

E...l

si estende all’indietro dal lato destro della prima

una seconda marmitta

jni]
joN

marmitta 37, ed & collegato

38 disposta in modo da estendersi verszo il lato de-

fomt

stro del braccio posteriore 12 nella direzione ante-
ro-posteriore. Un radiatore 39 & supportato sul tubo
discendente 23, e raffredda il wmotore 34. Il numero
di riferimento 40 indica un perno di articolazione
disposto nella porzione centrale del tubo centrale 22
nella direzione rivelta vergo l'alto e verso il bas-
s0.

La porzione di estremitd antericre del braccioc

posteriore 12 & supportata sul perno di articolazione

1

0 dispogto nella porzione centrale del tubo centrale

9]

2 nella direzione riveolta verso l alto & verso il

b

basso in mode che il braccio posteriore 12 oscilli
nella direzicne rivolta verso 17alto e verso il bas-
gso. La ructa posteriore Z € supportata sul lato de-
gtro della porzione di estremitd posteriore del brac-
cio posteriore 12.

Il tipo di trasmissicne della ruota posteriore

Z & un tipo di trasmissione ad albero. L’uscita rota-



tiva in corrispondenza di un albero di uscita 43 del
gruppo motcopropulscre 3 & trasmessa attraverse un
meccanismo di trasmissione ad albero 41 ad una scato-
la ingranaggi 44 formata nella porzione laterale
sinistra della porzione di estremitd posteriore del
braccic pestericre 12, in medo da azionare in rota-
zione la ruota posteriore 2.

Un disgsco del freno 15 & montato sulla ructa
posteriore 2 in modo da ructare insieme con la ruocta
posteriore 2. La ruota posteriore 2 & frenata per
mezzo del disco del freno 15 mediante una pinza i-
draulica 13a del frenc posteriore 13 ed una pinza
manuale 14a del frenc di stazionamentc 14. La pinza
idraulica del freno 13a & montata sulla scatola in-
granaggl 44, ed & azicnata per mezzo di una pressione
idraulica inviata attraverso un condotto flesgibile
del frenco 13b disposto lungo la superficie superiore
del braccio posteriore 12. La pinza manuale 14a € an-

h’essa mentata sulla scatola ingranaggl 44, ed &

]

azionata per mezzo di un cavo del frenc 1l4b disposto
lunge la superficie inferiore del braccio postericre
12. La pinza idraulica del freno 13a e la pinza ma-
nuale 14a sono disposte rispettivamente in posizioni
sostanzialmente simmetriche 17una dell’altra nella

direzione rivelta versgo 17alto e verso 11 basso sul



digsco del freno 15.

Il cavo del freno l4b passa sul tubo centrale 22
sopra 1l perno di articolazione 40, si estende in
avanti lungo la superficie inferiore del tubo princi-
pale 21, ed & quindi collegato ad una leva di stazio-

namento {si veda la figura 5) disposta sul tubo prin-

1l

cipale 21. Cosi, il freno di stazionamento 14 € azio-
nato manualmente con 1'azionamento della leava.

I1 condotto flesgibile del freno 13b g1 estendes
verse l’alto in viginanza del perno di articolazicone
40, succegsivamente si egtende in avanti lungoe la
superficie inferiore del tubo principale 21 ingieme

con il cavo del freno 14b, ed & quindi collegato ad

o

n cilindro principa postericre 16d disposto in
vicinanza della manopola lato sinistro 16 del manu-
brio 8. Cosil, la pressione idraulica & inviata attra-
verso il condotto flessibile del freno 13b al freno
posteriore 13 con l’azionamento della leva lato sini-
gtro 16b in modo che la pinza 13a sia azionata per
mezzo della pressione idraulica.

La figura 3 rappresenta una vista in sezione
orizzontale del braccio pesteriore 12. L'albero di
uscita 43 ed un albero di trasmissione 45 sono colle-
gati 1’unc con 1l'altro per mezzo di un giunto carda-

nico 46, che & coperteo da una cuffia del giunto 42.



Una porzione di braccio 47 ed una porzione tra-
sversale 48 sono formate integralmente nel braccio

posteriore 12. La porzione di braccio 47 si estende

o2}

nella direzione antero-posteriore sul lato sinistro
del corpo del velcolo mentre la porzione trasgversale
a nella direzione della larghezza del

48 i allar

W
W

LN

veiccolo sulla parte antericre della porzione di brac-
cio 47, in mode che 1'intero braccio posteriore 12
sia realizzato in una forma cava. La porzione tra-
sversale 48 & realizzata in una forma sostanzialmente
triangolare in una vista in pianta davanti alla ruota
posteriore 2. L’internc della porzicne dil braccio 47
forma un passaggic per l’alberoc 49 che la attraversa
nella direzione antero-posteriore. L7alberc di tra-
smissione 45 & inserito nella direzione antero-poste-
riore attraversgo 11 passagglo per 1l'albero 49. La
porzione di estremitd posteriore della cuffia del

giunto 42 & fissata ad una porzione aperta lato ante-

1]

riore 50 del passaggio per 17albero 49, e la porzione

re dell'albero di trasmissione 45

o

ri

0}

di estremitd ant
& collegata al giunto cardanico 46 contenuto nella
cuffia del giunto 42.

he & collegato

9]

Un albero 52 di un ingranaggio,

1l’estremitd posteriore dell’albero di trasmissione

&)
)

45, gporge nella scatola ingranaggl 44 da una porzio-



ne aperta latc postericre 51 del passaggioc per l7al-
berc 4%. Un ingranaggic conico lato alberc 53 fissato
all‘estremitdposterioredell’alberodell’ ingranaggio
2 si impegna con un ingranagglio conico lato asse 54.

‘ingranaggic conico lato asse 54 & collegato ad una
prima estremita di un asse motore 5S¢ che attraversa
lla ruota posteriore 2 nella direzione
della larghezza del velcoclo. L'altra estremitd del-
1l asse motore 56 & collegata al, e combinata con il,
mozzo 55 per mezzo di un bullone 57 e di un dado 58.

Q

‘energia motrice rotativa dellfalbero di trx

w

migsione 45 & trasmessa dall’ingranaggio conico lato

ibere 53 allfingranaggio conico lato asse 54 in modo

a0

da far ructare l’asge motore 56, ad inclbre azionare

in rotazione la ructa postericre 2 in combinazione

con 1l'asse mobtore 56 per wmezzo del mozzo 55. L' asse

3

otore 56 & supportato sulla scatola ingranaggi 44 su

cuscinettl %5%a 2 5%b. I1 disco del freno 15 & tratte-

nuto nell’interstizio tra l7agse motore 56 ed i1l

{Dr

mozzo 55. I1 disco del freno 15 fissato guando il
mozzo 55 & montato ed imbullonato sull’asse motore
56.

La pinza idraulica 13a del freno posteriocre 13

fa muovere uno stantuffo per mezzo della pressgione i-

drauvlica alimentata dal condotto flessibile del freno



13k in modo da premere un pattino del freno contro il
disco del freno 15 per effettuare la frenatura. La
pinza manuale l4a del freno di stazionamento 14 preme
un pattine del freno contro il disco del frenco 15
guando 11 cavo del freno 14b & tiratc, in modo da
effettuare la frenatura. Poiché sia la pinza del
freno 13a sia la pinza manuale 14a sonc di configura-
zione nota nella tecnoleogia tradiziconale, sard omessa
una descrizione dettagliata di gueste pinze.

La figura 4 rappresenta una vista in pianta di
una parte principale della porzione anteriore del
corpo del wveicolo. Nella figura 4, la carenatura
anteriore 7 & indicata con una linea tratteggiata, ed

& omessa anche 17iilustrazione del rivegtimento del
gsercatoioc. Il manubrioc 8 & ricoperto da un rivesti-
mento del manubrio 8a, e gi egtende all’indietro in
isura sostanziale sul lato destro e sul lato gini-
stro in modo da avere una forma sosgstanzialmente a v
con 1'esclusicne della porzione superiore. La forcel-
la antericre 5, il tubo principale 21, la guida della
sella 25 ed 11 sostegno posteriore 26 sono tutti
disposti su ciascunc del lati destro & sinisgtro in

modo da essere abbinatl tra loro. Il filtro dell’aria

s

27 disposto attraversco il corpo del veicelo nella

direzione della larghezza del wveicolo davanti al



primo serbatoio del carburante 2%. Una parte della
porzicone anteriore del filtro dellfaria 27 sul lato

sinistro del corpo del wveicolo sporge in avanti in

Un sostegno di supporto unitario 60 sporgente
verso 1L'esterno con una forma sostanzialmente a bloo-

co ad U & disposto in vicinanza della manopola 16 sul

-

3

Lato destro del corpo del veicolo. Un meodulatore ABS

l
i

o~

£1 & supportato sul sostegnoe di supporto unitario 60.
11 modulatore ABS 61 & un modulatore idraulico nocto
nella tecnologia tradizionale che controlla e riduce
la pressione idraulica del freno anteriore & in medo
da evitare il bloccaggic della ruota.
Un bocchettone di rifornimentc di acqua 62 per
il radiatore 3 & disposto davanti al wmodulatore ARBS
61. I1 modulatore ABS 61 ed il bocchettone di rifor-
nimento di acgua 62 sono disposti e alleoggiati nella
carenatura anteriore 7, all’esterno del tubo princi-
pale 21. Questa parte € supportata sulla superficie
aterale 41 una perzione inclinata del tubo principa-
le 21 disposta davantil ad una porzione del tubo prin-

cipale 21 avente la massima larghezza tra i due tubi

L

principali 21 che divergoeno dal tubo di sterzo 2
rigpettivamente a destra ed a sinistra, wmwentre la

cargnatura antericre 7 che copre il lato anteriore



della porzione inclinata ha una superficie aerodina-
mica e curva. i conseguenza, la carenatura antericre
7 e la porzione inclinata formano ung spazio relati-
vamente ampic tra loroc. Per gquesta ragione, il modu-
latore ARS 61 =4 il bocchettone di rifornimento d4di
acqua 62 sono facilmente alloggiatl nello spazic tra
la carenatura anteriore 7 e la porzione inclinata.
Inoltre, anche nel caso in cuil lo gspazio sia ubiliz-
zato come spazio di contenimento, la digposizione del
modulatore ABS 61 2 del bocchettone di rifornimento
di acqgua 62 entro la larghezza massima tra i due tubi
principali 21 elimina la necessitd di aumentare la
larghezza del corpo del veicolo.

La figura 5 rappresenta una vista in prospettiva
che mostra la porzione in cul il modulatore ABS 61 &
supportato in una vista da dietro 1l rivestimento del

O/

erbatolic ¢ in una condizicone in cul 1'internc del

421

rivegtimento del serbatoio 9 & supposto trasparente,
I tubi principalil destro e sinistro 21 abbinati 1 uno
con 1’altro divergono all’indietro dal tubo di sterzo
20. I1 sostegno di supporto unitario 60 sporge verso
destra dal latc destro dei tubl principali 21 in uno
spazio sul lato interno della carenatura anteriore 7.
Inoltre, nella carenatura anteriore 7 posizionata

davanti alla porzione di estremita anteriore della



sella 10, una porzione in cui la carenatura anteriore
7 prosegue con 1l rivestimento del serbatoic 9, ed in
cui 11 filtro dell’aria 27 & alloggiato sopra il
cilindro anteriore 34a e davanti al primo serbatoio
del carburante 2% (si veda la figura 4), & una por-
zione avente la massima larghezza nella direzione
della larghezza del veicolo. Il modulatore ABS 61 ed
un meccanismo di aziconamento 64 del freno di stazio-
namento sono dispostl sotto una regione vicino alla

porzione avente la massima larghezza.

]

Una staffa 63 e disposta sul sostegno di suppor-
to unitario 60. Il modulatore ABS 61 (non illustrato)
& supportato sulla staffa 63. Incltre, 1l meccanismo
di azionamentc 64 del freno di stazionamento & dispo-

-t .

sto dietro 1l sostegno di supporto unitaric 60. La

i)

staffa 62 comprende una pilastra base 65 disposta sul
tubo principale 21 corrispondente e la leva di azio-
namento 66. L'estremitd anteriore del cavo del freno
14b & ceollegata ad una piastra (descritta in seguito)
che ruota in risposta all’azionamento della leva di
azionamento 66.

Il meccanismo di azionamento 64 ¢ disposto sul
lato destro del corpo del veicolo in modo che la leva
di azicnamento 66 sia azionata dal conducente con la

mano destra. Il cavo del freno 1l4b 51 estende verso



1'alto dal meccanismo di aziconamento 64 sul lato de-
stro del corpo del veicolo, e quindi piega verso il
lato sinistro del corpo del wveicolo. Il cavo del
frenc 14b si estende ancora all’indietcro lungo il
tubo principale 21 sul lato sinistro, e di conseguen-
za 81 egtende fino al freno di stazionamentc 14,
disposto sul lato sinistro del corpe del veicolo,
della ruota posteriore 2 {si vedano le figure 2 e 3.

La superficie laterale della carenatura anterio-
re 7 & curva e sporge verso l’esternc. Il sostegno di
supporto unitaric 60 & disposto in unc spazio sul
lato interno della porzione sporgente pild esterna
della superficie laterale della carenatura anteriore
7. La porzicne di estremitd lato inferiore 7b della
carenatura anteriore 7 si avvicina al centro del
corpo del veicclo, avvicinandosi all’estremitd ante-
riore della gella 10. Di conseguenza, la posizione

della porzicone di estremita latc inferiore 7b & piu

n
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retta in una parte in cul la porzione di estremi
late inferiore 7b & collegata all‘estremitad anteriore
della sella 10. La leva di azionamento 66 & esposta
verso il basso vispetto alla porzione di estremita
lato inferiore 7h in una parte in cul & improbabile
che la gamba del conducente tocchi 1a leva di aziona-

mento 66 davanti alla posizione in cui la larghezza



inizia a ridursi, e simultaneamente davanti alla
posizione della porzione concava %a (figura 1) per la
presa delle ginocchia.

La figura 6 rappresenta una vigta laterale che
mostra una porzione in cui sono disposti il modulato-
re ARS 61 ed il weccanismo di azicnamento 64. Il
atore ABS 61 & posizionato sopra il cilindro

anteriore 34a, mentre il meccanisme di aziconamentco 64

i

& posiziconato sopra e dietro la porzione superiore
del cilindro antericre 34a.

La staffa 63 avente una forma sostanzialmente ad
L & supportata sotto i1l sostegno di gupporto unitario

-

60, ed il modulatore ABS 61 & supportato sulla staffa

T

3.
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La figura 7 rappresenta una vista dalla parte
anteriore del corpo del veicolo, ¢he mostra una Con-
dizione in cui 1l modulatore ABS 61 & montato. Il
gostegno di supporto unitario 60 sporge versce il
fianco del corpo del veicoleo all’internc della care-
natura antexriore 7 mentre la porzicne inferiore del
sostegno di supportce unitaric 60 & inclinata obligqua-
mente verso lesterno e verso l7alto dal fondo. D1
conseguenza, la porzione inferiore del sostegno di
gupperto unitario 60 sporge in misura limitata, per

cul gi evita che la porzione inferiore della carena-



tura anteriore 7 gporga verso lisgterno in misura
notevole, evitando cosi un aumento dell’angolo di
inclinazicone trasversale., I1 modulatore ABS 61 &
circondato dal, ed & posgiziconato nel, sostegno d4di
supporto unitario 60. Il sostegno di supporto unita-
rio 60 funge anche da organc di protezione per la
porzione laterale esterna del modulatore ABS 61. 11
numere di riferimento %96 nelle figure indica un con-
dotto flesgibile del freno che si estende dal cilin-

dro principale anteriore 16c. Il condotto flessibile

b

del freng 96 & collegato ad una pompa 91 con un tubo

~—
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di collegamento 27 tra loro. Il numero di riferimento
98 indica un condotto flessibile che collega la pompa
91 al freno anteriore 6.

11 modulatore ABS 61 & posizionato verso lle-
gterno rispetto alla porzione anteriore del telaio
del wveicolo costituita dal tubo di sterzoc 20, dai
tubl principali 21, dai tubi discendenti 23, da un
tube di rinforzo 67a & simili. Questa configurazione
elimina la necessita di sistemare 1l modulatore ABS
£§1 all’internc della porzione anteriore del telaio
del veicolo, facilitando cosi la gistemazione. Inol-
tre, il modulatore ABS 61 non & dispoesto in uno spa-

Zi

diecro 11 tubce di sterzo 20, e sul lato internc

O

dei tubi principali 21. Questa configqurazione impedi-



sce anche che lo spazio per la sistemazione di altri
componentl, conpreso 1l sistema di aspirazione dispo-
sto in guesta porzicne, sia compresso.

La figura 8 rappresenta una vista in progpettiva
dal lato posteriore infericre, che mostra la condi-
zione in cui il modulatore ABS 61 & montato. Il modu-
latore ABS 61 & disposto sulla staffa 63. La porzicne
di fondo del modulatore ABS 61 & montata sulla staffa
63 con 1’interposizione di una guarnizione di gomma
63a. La porzione postericre del meodulatore ABS €1 &
anche montata per mezzo di una guarnizione di gomma.

Di conseguenza, la totalitd del medulatore ABS 61

{Ds

upportata sulla staffa 63 eliminando le wvibraziondi

fD

del modulatore ABS 61. Il modulabore ABS 61 & un’u-
nitd per controllare la pressione idraulica, in cul

-

un moetore elettrico 80, la pompa 91 ed una valvola a
solencide 92 sono combinati insieme. I1 numero di
riferimento 93 indica un athbuatore.

Comne precedentemente descritto, nella carenatura
anteriore 7, 11 modulatore ABRS 61 ed il meccanismo di
azionamento 64 del freno di staziconamento song dispo-
sti sotbo la regione vicino alla porzione avente la
massima larghezza che prosegue con 1l rivestimento
del serbatoio 9. Di conseguenza, non € NeCeSSArio

aumentare la larghezza della carenatura antericre 7



in misura superiore alla larghezza massima allo scopo
di dispcorre guesti componenti. Cidé rende possibile
agsicurare facilmente 1o spazio di sistemazione al-
l’esternc del telaio del veicolo.

La figura 9 mostra una struttura in cui 1l s0-

stegno di supporto unitario 60 & montato. Il telaio

del veicolo su cul & destinato ad essere montato il

sostegno di supporto unitario 60 comprende i1 tube di
nforzo £7a ed un tubo di rinforzo 67bk. I1 tubo di

rinforzo 67b collega obligquamente la porzione infe-

AN
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riore del tubo di sterzo 20, la porzione di estremita
anteriore del tubo discendente 23 ed il tubo princi-
pale 21. Il tubo di rinforzo 67a collega obliquamente
il tubo di rinforzo €7b ed il tubo discendente 23. Un
gostegno 68 & saldato sul tubo principale 21 mentre

un gostegno 69 &€ saldato sul tubo di rinforzo 67a. Un

dado saldato (non illustrato) & formato su clascuno

I1 sostegno di supporto unitario 60 comprende
una porzione superiore 60a, una porzione anteriore
60b ed una porzicone laterale posteriore 60c. La por-
zione supericre 60a g1 estende, nella direzione ante-
ro-posteriore, sostanzialmente crizzontalmente in una

viegta laterale. La porzione antericre 60b & plegata,

e g1 estende verso il basso, dall’egrremitd anteriore

i

b
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della porzione superiore 60a. La porzione laterale
posteriore 60c & pilegata verso 1’interno ad angolo
recto, e si estende verso l’interno in una direzione
orizzontale, dall’estremits postericre della porzione

supericore 60a. Un sostegno 60d & formato sulla, e

RO

sporge verso 1l basso dalla, porzione laterale poste-
ricre 60¢. Una porzicone laterale anteriocre 60e &
disposta sulla porzione anteriore 60b. La porzione
laterale anteriore 60e & piegata ad angoelo retto, e

si estende vergo 1l/interno parallelamente alla por-

zione laterale posteriore 6§0c¢, dall‘estremitd infe-

=
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riore della porzione anteriore 60b. Queste porzioni
gono formate in modo continuc ed integrale da un
unice elemento tubolare,

Una staffa 80 & disposta su una prima estremitd
della porzione laterale posteriore 60c¢, ed un foro

»,

& ricavato in una prima estremitd della

j«i]

passante 80
gstaffa 80. Una vite 81 & inserita attraverso il foro
passante 80a nel dado saldato del sostegnoe 68, salda-
to sul tubc principale 21, in modo che la porzione
laterale postericre 60¢ sia fissata in modo smontabi-
le gul sostegno 68. Nello stesso moedo, una staffa 8§82
avente un foro passante 82a & digpesta su una prima
estremitd della porzione laterale anteriore 60e. Una

vite 81 & inserita attraverso 11 foroc passante 82a



nel dado saldato del sostegno £9, saldato sul tubo di
rinforzoe 67a, in modo che la porzione laterals ante-
riore 60e gia figsata in modo smontabile sul sostegno
69. Inoltre, la staffa 82 & provvista di un altro
force passante 82b.

La figura 10 rappresenta una vista che mostra il
mode in cui la staffa 63 & montata. La staffa 63 &
destinata ad essere fissata tra la porzione laterale

postericre &60c e la porzione laterale anteriore 6Ce.

La staffa 63 é un componente stampato provvisto inte-
gralmente di una parete posteriore 83, di una parete
di fondo 84 e di una parete laterale interna 85. La

parete posteriore 83 si estende versgo il basso dalla
porzione laterale posteriore 60c. La parete di fondo
84 & pilegata, e s5i estende in avanti, dall’estremitd
inferiore della parete posteriore 83. La parete late-
rale interna 85 unisce la porzione di estremitd lato
interno del bordo anteriore della parete di fondo B84
e la porzione di estremita lato interno del bordo
superiore della parete posteriore 83 l'una all’altra.
Una porzicne 4di montaggio 86 2 formata integralmente
sul lato esternc del bordo anteriore della parete di
fondo 84. Il modulatore ABS €61 & montato sulla por-
zione di montaggio 86 per mezzo della guarnizione di

gomma (non illustrata)l .



Dei dadi saldati 87 sono disposti su una porzio-

ne superiore della parete posteriore 83. La porzione

riore 60c¢ in modo che 1 dadi saldati 87 si govrappon-
gano a gonmini 88 fissati al sostegno €0d. Delle vitl
89 sono rigpettivamente ingerite attraversc i gommini
88, e sono rispettivamente fissate al dadi saldati
87, in modo che la porzione superiore della parete
posteriore 83 sia montata sul sostegno 604 della
porzione laterale posteriore 60c con 1 interposizione
dei gommini 8&. Un dado saldato BBa & fissato alla
porzicne di estremitd anteriore della parete laterale

-~ s

interna &5. Il dado saldate 85a & di

I

sposto in modo da

L
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sovrapporsi al foro passante 82b della staffa 82, ed

oy

& guindi fissato per mezzo di una vite 85bh, in wodo
che il lato di estremita anteriocre della staffa &3
sia fissato alla porzione laterale anteriore &50e.
Come precedentemente descritto, il modulatore
ABS 61 & configurato in modo da essere disposto nello
spazio sul lato della porgzione inclinata della coppia
di tubki principalil destrc e sinistre 21 che si esten-
donc e divergono dal tubo di sterzo 20. Per questa

ragione & possibile disporre il modulatore ABS 61 in



sicne dello spazic per la sistemazione di altri com-
ponenti, compreso i1l sistema di asplrazicne. In par-
ticolare, disponendo il modulatore ABS 61 in uno spa-
zio davantl alla porzicone concava %a per la presa
delle ginocchia del rivestimento del serbatoic 9,
nonché davanti ad una posizione in cul la larghezza
della carenatura anteriore 7 & massima, & possibile
facilitare ulteriormente che sia assicurato lo spazio
per la sistemazione. Incltre, poiché il modulatore
BBS 61 & supportato utilizzando la coppia di tubi

principali destro e sinistro 21 aventi un’elevata

rigidezza, il pesc degli elementi di supportc é ri-

O

dotto. Inoltre, poiché il modulatore ABS 61 pud esse-

re digposto in una posizione vicino al freno anterio-
re 6, & posgibile ridurre al massimo la lunghezza
complegsiva dei tubi.

Nel seguito, sara fornita una descrizione del

-

maccanisme di azionamento 64 del freno 41 staziona-

mento con riferimento alle figure da 8 a 10. La pia-
gtra base 65 del meccanismo di azionamento 64 & fis-
sata in modo smontabile ad un scstegno 95 zul tubo

principale 21 per mezzo di una vite 94 (figura 8). Il

sostegno 95 & pogizionato in vicinanza del sostegno
68 su cui & montato 1l sostegno di supportc unitario

N

0 {figura 9). Il meccanismo di azionamento 64 ed 11



modulatore ABS 61 sonc supportati, l'unce vicino al-
1’altro nella direzione antero-posteriore, sul tubo
principale 21.

Il meccanismo di azionamento 64 del freno di
stazionamento comprende una piastra a movimento o-
scillante 71. Una prima estremitd della piastra a

~

¢ fissata alla piastra base

L
7

movimento oscillante
65 per mezzo di un asse 70 in modo che la piastra a
movimento cscillante 71 81 muova in rotazione intorno
all’asse 70. L’estremita inferiore del cavo del freno
14b & collegata ad una porzione di bloccaggio 71la al
centro della piastra a movimento oscillante 71. Una

molla in trazione 72 & fissata ad u
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gente 71b disposta tra la porzione di bloccaggio 7la
e l'asse 70, e collega la piastra base 65 e la por-
zione sporgente 71b in modo da sollecitare in rota-
zione la piastra a movimento oscillante 71 nel verso
antiorario.

Una sporgenza 7id & digpoesta su una porzione di
punta 71lc della pilastra a movimento oscillante 71. La
gsporgenza 714 si muove lungo una porzione arcuata &5a

della pilastra base €5 in associazione con 11 movimen-

M

to di rotazione della leva dil azionamento 66, e si
arresta guando appoggia su un arresto (non illustra-

to} disposto su una estremita della porzione arcuata

i
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65a. Inoltre, una porzione di bloccaggio 65b sporgen-
te sulla traiettoria di rotazione della leva di azio-
namento 66 & formata anche nell‘altra estremitd dellia
porzione arcuata 65a.

L’asse 70 & collegato ed unito con un braccio di
leva 73 che si estende dalla leva 4di azionamento 656

sul lato opposto alla pilastra a movimento onscillante

T

alls pias

i

joh

71 & ra base 65. Quande la leva di aziona-
mento 66 & tirata all’indietro in modo da farla muo-
vere in rotazione intorno allfasse 70 nel versc ora-

tatta
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ric, la piastra a movimentc oscillante 71
muovere in rotazione insieme con la leva di aziona-
mento £6 nello stessc verso contro la spinta elastica
‘della molla in trazione 72. Di conseguenza, la pila-
stra a movimento ogcillante 71 tira il cavo del freno
14 in wmedo da attivare la pinza manuale 14a per

fettuare la frenatura.

h

e
A guesto punto, guando il braccio 4di leva 73 si

nmuove 1in rotazione sopra la porzione di bloccaggio

65h, la peorzione di bloccagglio

5h impedisce il movi-

[ea

mentao di ritorno del braccio di leva 72 nella posi-

zione di riposo.

fa g1
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La trazione della leva 41 azionamento 6

che 1l braccio di leva 73 si liberi dalla porzione di

bloccaggio 65b. Quindi, quandce la leva di azionamento
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66 & rilasciata, la piastra a movimento coscillante 71
& fatta muovere in rotazione nel verso antilorarioc
dalla spinta elastica della molla in trazicone 72 al-
lentando il cavo del frenc 14b, per cul il freno 4i
stazionamento 14 & rilasciato. La leva di azionamento
66 gporge versc 1l basso dalla porzione di estremitad
lato inferiore 7b della carenatura anteriore 7 mentre
gli altri componenti del meccanismo di azionamento £4
sonco alloggiati all’interno della carenatura anterio-

—-

re 7 (g1 vedano le figure 5 e 6). Questa disposizione

]

di bloccaggic permette che il movimente di rotazione
della leva di azionamento 66 gia bloccato per mezzo
di una struttura semplice. 5i deve notare che la
struttura di bloccaggio comprende una struttura nota
nella tecnolegia tradizionale, come un MeCCanismoe a
dente d’arresto, che permette che le operazioni di
bloccaggic e di rilascio siano effettuate mediante la
trazione della leva di azionamento 66.

Nella configurazione precedentemente descritta
del meccanismo di azionamento 64 del freno di stazio-
namento, il meccanigmo di azicnamento 64 del freno 4di
staziconamento & disposto all’interno della carenatura
anteriore 7 che coprs la regione dal tubo di sterzo
20 fino vicino alla gella 10, mentre la leva di azio-

namente 66 & esgposta in modo da essere rivelia vergo

i
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la perzione di estremita lato inferiocre 7b della
carenatura antericre 7, nella posizione di freonte
alla, ed in vicinanza della, porzicone di egtremitid
anteriore della sella 10 in una vista laterale. Que-
sta configurazione permette che il conducente azioni
la leva di azionamento 66 senza chinarsi in avanti in
misura sostanziale, per cul la funzionalitd & miglio-
rata. D’altra parte, poiché il meccanismc di aziona-
mento &4 & alloggiato all’interno della carenatura

antericre 7, & pessibile evitare operazioni involon-

[}

tarie anche nel caso in cul la leva di azionamento 66
& disposta wicinoe alla sella 10. In particolare,
guandc la leva di azionamento 66 & digposta davantil
alla porzione concava %a per la presa delle ginocchia

sul rivestimento del serbatoio $, e sotbto la porzione

s

in cul la larghezza della carenatura anteriore 7
massima a causa del pogizionamento del serbatclio del
carburante, & pcessibile evitare facilmente azionamen-
ti involontari. Inoltre, poiché 11 meccanismo di
azionamento 64 & disposto sul tubo principale 21, &
possibile utilizzare efficacemente il tubo principale
21 avente un’'elevata rigidezza. Nello stegso tenpo,
la leva di aziocnamento 66 & configurata in modo da
potersi muovere in rotazione nella direzione antero-

posteriore lungo il tubo principale 21, ed & possibi-



le azionare la leva di azionamento 66 senza interfe-
renza con il tubo principale 21. Inoltre, poiché la
leva di azionamentc 66 & fissgata al tubo principale
lato destro 21 disposto sul lato destro del corpo del
veicolo, questa configurazione & vantaggiosa per 17 a-
zionamento con la mano destra.

Le figure da 11 a 13 mostrano un’altra forma di
attuazione in cuil la pregente invenzione & applicata

L

ad un ABS per 1l freno postericre. Polché 1l veicolo

gu cul & montate 17ABS & uguale a guello illustrato
nella figura 1, gli stessi componenti sono indicati

rigpettivamente con gli stessi numeri di riferimento.
La figura 11 mostra 1’internc della carenatura poste-
riore 11 in una condizione in cul un pannello latera-
le 11b che costituilsce la porzione laterale della
carenatura posteriore 11 & stato rimosso. La porzione
posteriore della carenatura posteriore 11 & configu-
rata in wmedo che il gruppo fanalino posteriore 1la
sia racchiuso dalla maniglia di socostegno 15 & dal
pannello laterale 11b che costitulsce la porzione
laterale della carenatura posteriore 11. Un modulato-
re ABS 161 per il freno posteriore € alloggiato al-
l1"interno della carenatura posteriore 11, ossia da-

vanti al gruppce fanalinc posteriocre 1lla.

La guida della sella 25 comprende una porzione



inclinata 25a ed una porzione orizzontale 25b. La
porzione inclinata 25a si estende cbliquamente verso
i’alto ed all‘indietro sotto lo schienale 10b, e la
porzione orizzontale 25b & piegata in direzione so-
stanzialmente orizzontale sotto la sella postericre

10¢.

1

1 sostegno posteriore 26 comprendse anche una
porzione inclinata 26a, una porzione orizzontale 26b,
una porzione ascendente 26c 2d una porzione orizzon-

tale 264, che sono continue in quest’ordine. La por-

(o)

~zione inclinata 26a si estende sotto, a&d & distan-
ziata da, la guida della sella 25. La porzione oriz-
zontale 26b si estende all’indietro sostanzialmente
lungo la peorzione laterale anteriore dell’estremitad
inferiore della carenatura posteriocre 11. La porzione
ascendente 26C & plegata verso 17alto sostanzialmente
vicino alla porzione centrale della carenatura poste-
ricre 11 nella direzione anterc-posteriore, e guindi
gsi estende fino alla porzione orizzontale 28b. La
porzione orizzontale 26d & piegata di nuovo all’in-
dietro in modo che la porzione orizzontale 264 si
gsovrapponga alla porzione ascendente 26c. Uno spazio
100 & formato tra la porzione inclinata 285a e la

porzione orizzontale 25b, e la porzione orizzontale

26b. Un modulatore ABS 161 & disposto nello spazio



Un sostegno di supporto unitario 160, che ha una

¥)

D

forma sostanzialmente ad L in una vista latervale,
disposto dalla porzione orizzontale 25b della guida
della sella 25 alla porzione orizzontale 26b ed alla

6a d

[AS]

porzicone inclinata

)]

1 sostegno posteriore 26,
nello spazic 100. Il sostegno di supporto unitario
166 ed 11 wmodulatore ABS 161 sono rispettivamente
simili al sostegno di supporto unitario 60 ed al
modulatore ABS 61. Il modulatore ABS 161 contrglla la

Fay

pressione idraulica del freno posteriore 13 in modo
da evitare 11 bloccaggic della ructa posteriore.
Benché la disposizione dei condotti non sia illustra-
ta, 11 modulatore ABS 161 2 cellegato alla pinza del
freno posteriore, =d & configurato in modo da ridurre
opportunamente la presgsione idraulica nell’igtante

COTrretto ontrollare la forza frenante.,

e
D
[
[

Una staffa 163 simile alla staffa 63 & fissata
al sostegno di supporto unitaric 160. La porzione di
estremitd posteriore della staffa 163 & montata per
mezzo di un gommino 188 su un sostegno 1604 disposto
sulla porzione 41 estremitd posteriore del sostegno
di supporto unitario 160. Benché non sia illustrato,
la porzione di estremitad anteriore della staffa 163

& fissata al sostegne posteriore 26 in un modo simile



alla forma di attuazione precedente. Il numero i

H

iferimento 102 indica una plastra trasversale fissa-

ta sulla porzione inclinata 25a e sulla porzione
orizzentale 25b. La maniglia di sostegno 19 & fissata

1la piastra trasversale 102

La figura 12 rappresenta una vista in prospetti-
va che mostra una condizicne in cui & wvigibile il
montaggio del modulatore ABS 161 mediante la rimo-
zione del pannellce laterale 11b (si veda la figura
11} . Una porzicne di fonde 11lc¢ della carenatura po-
gsteriore 11 funge anche da parafango posteriore, ead
ha una sezlione trasversale di forma arcuata in cui la

porzione centrale nella direzione della larghezza del
veicolc & guella pid alta. Benché non gia illustrato,
il pannello laterale 1lb & fissato in modo smontabile
u clascuna porzione laterale della porzione di fondo

1lc per mezzo di viti autofilettanti. Il sostegno di

supports unitario 160 ed il modulatore ABS 161 scno

]

alloggiati in unc spazio tra la maniglia di sostegno
19 e la sella posteriore 10c¢, e la porzione di fondo
11c, in modo che il sostegno di supporto unitario 160
ed 11 modulatore ABS 161 sporganc parzialmente in
direzione laterale dallo spazio. Incltra, il sostegno

di supporte unitaric 160 ed il modulatore ABS 161

scno dispesti, non nella parte centrale della porzio-



ne di fondo 1lc che funge anche da parafangoc poste-
riore, ma nella posizione pitd bassa sul lato pid
esterno. Di conseguenza, il sostegno di  supporto
unitario 160 ed il wmodulatore ABS 161 sono disposti
nella porziene pid alta sul fianco della ruota poste-
riore 2. Incltre, il sostegno di supporto unitario
160 ed il modulatore ABS 161 sgono dispesti in vigi-
nanza dello schienale 10b della carenatura posteriore
11, dove la larghezza della carenatura posteriore 11
& massima. Cid rende facile asgicurare uno spazio di
capacitd sufficiente per la disposizione, sia sul
lato della guida della sella 25 sia gul lato del
sgstegno postericore 26 sia sul lato internc della
carenatura posteriore 11.

Il sostegno di supporte unitario 160 comprende
una porzione superiore 160a, una porzione anteriore
160b, una porzione laterale posteriore 160c ed una
porzione laterale anteriore 160e. La porzione latera-
le posteriore 160c & provvista del sostegno 1604 in
un modo simile alla forma di attuazione precedente
{figura 11). I1 meodulatore ABS 181 & alloggiato al-
17internc del sostegno di supporto unitario 160, e
comprende un motore elettrico 190, una pompa 191 ed
una valvola a solenocide 192.

La figura 13 rappresenta una vista in pilanta

1
(7S]
o

i



della porzione laterale destra del corpo del veicolo,
che mostra il modo in cui & montato il sostegno di
supperto unitario 160. Il sostegno di supporto unita-
rio 160 ha una forma sostanzialmente ad U in una
vista in planta, ed 2 disposto in modo che 11 soste-
gno di supporto unitaric 160 sporga parzialwmente

nella direzione laterale della guida della sella 25

e del sostegno posteriore 26. 11

(K

ostegno di supporto
unitario 160 & anche alloggiate in uno spazio sul
lato interno della carenatura posteriore 11. I1 modu-
latore ABS 161 & circondato dal, ed & posizionato
all’interno del, sostegne di supporto unitario 160.
La porzione orizzontale 26k si estende nella direzio-
ne antero-posteriore sotto 1l motore elettrico 180,
La posizicone in cui & digposto il modulatore ABS 161
& anche una posizione in cui la larghezza della care-
natura posteriore 11 & massima.

Nella porzione in cui & disposto il sostegno di
supporto unitario 160, la guida della sella 25 ed il
sostegno posteriore 26 sono ancora distanziati 1/uno
dall’altro nella direzione sinistra-destra. La parte
di estremitd posteriore della porzione orizzontale
25 & la parte di estrenitd posteriore della porzione
orizzontale 26d si uniscono e si integranc l’una con

l7altra in una posizione dietro i1l sostegno di sup-



porto unitaric 160.

La piastra trasversale 102 comprende una porzio-
ne trasversale anteriore 10Za, una porzione diritta
102b, una porziocone a gradino 102c¢ ed una porzicone
trasversale posteriore 102d. La porzione trasversale

anteriore 102a copre la distanza tra le guide della

sella destra e sinistra 25. La porzione diritta 102b

e

dispeosta sopra la porzione orizzontale 25b. La
porzione a gradino 102c¢ sporge lateralmente sostan-

zialmente nella stessa misura della porzione laterale

zione laterale posteriore 160c. La porzione trasver-

0

ale posgteriore 1024 ha una forma scostanzialmente ad
U che parte dalla porzione a gradino 10Zc come estre-
mitd anteriore, e che circonda le egctremita posterio-
ri delle rispettive porzioni corizzontali 25b & 26b,

26b.

1y

ed i due lati delle porzioni orizzontali 25b
La pilastra trasvergale 102 & fissgata alla guida della
sella 25 in corrvispondenza di risalti 102e, 102f e

102

w

Secondc la configurazione precsdentemente de-
geritta, 1l modulatore ABS 161 per il freno postevio-
re pud essere alloggiato utilizzando efficacemente 1o
spazio interno della carenatura posteriore 11. Cid

rende posgibile facilitare la sistemazione utilizzan-



do lo spazio morto. Incltre, poiché il modulatore ABS

161

pe

coperto dalla carenatura posteriore 11, 11
modulatore ARBRS 181 & invisibkbile dall’esterno. Di
conseguenza, si elimina la necessitda di effettuare
un‘operazione per migliocrare 1’ estetica esclusivanen-
te per il modulatore ABS 16l, migliorando nel contem-
po l’estetica. Inoltre, poiché il modulateore ABS 161
& disposto in vicinanza delle schisnale 10b, & possi-
bile disporre il meodulatore ABS 161 nella posizione
in cul la larghezza della carenatura posteriore 11 2
massima. D1 conseguenza, la lunghezza totale dei tubi
2 ridotta, per cul si ottiene una disposizione pid
semplice deil tubl con un peso minore. Incoltre, poiché
il meodulatore ABS 161 & disposto in una posizione
alta nel corpo del veicolo, viene facilitato lo spur-

go dell’aria nel sistema idraulico.



RIVENDICAZIONT

1. ;

[6p]

istema di freno di stazionamento per un motoci-
clo provvisto di un freno di stazionamento per bhloc-
care una ructa guando il motociclo & parcheggiato, in
culi il sistema di frenc di stazionamento comprende:

una ruota ankte-

<X

un tuko di sterzo, che support

una carenatura anteriore, che ricopre una regio-
ne da una porzicne davanti al tubo di sterzo ad una
porzione sul lato anteriore di una sella disposta al
centro del corpo del veicolo;

un meccanismo di azionamento per il freno di
stazionanento; e

una leva di azionamento del meccanigmo di azio-
namento, in cui

il meccanismo di aziconamento del freno di sta-
zionamento & digposto davanti alla sella, all’interno
della carenatura anteriore, e

la leva di azionamento & parzialmente esposta
verss il basso dalla porzione inferiore della carena-
ura antericore aperta inferiormente.
2. Sistema di freno di stazionamentc secondo la
rivendicazione 1, comprendente inoltre una coppia di
tubi principali destro e sinistro che si estendono

all’indietro dal tubo di sterzo, in cul



1l meccanisme di azionamentoe del sistema di
freno 4i stazionamentc & fisggato su unc dei tubi
principali.

3. Sigtema di freno di staziconamento secondo la
rivendicazione 2, in cuil

la leva di azionamento del freno di stazionamen-

to & suppertata in modo coscilllante in maniera tale da

3

oter oscillare nella direzione antero-posteriore

lungo il tubo principale corrispondente.
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