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Wynalazek dotyczy silnikéw spalino-

wych czterosuwowych o liczbie cylindrow
4 p (przyczem p jest liczba catkowita, wiek-
sza od jednego) i polega na polaczeniu zna-
nych grup po cztery cylindry, ktére sg roz-
mieszczone parami w kazdej grupie po o-
bydwu stronach watu kcrbowego i ktérych
osie lezg w plaszczyznie tego walu, lub w
plaszczyznie réwnoleglej do niej.
' Wedlug wynalazku, cztery czopy kor-
bowe kazdej grupy leza w jednej ptaszczy-
Znie, a plaszczyzny te sa przestawione
wzgledem siebie o jednakowe katy.

Zadna z tych grup po 4 cylindry, sama
przez sig, nie jest wyréwnana pod wzgle-

‘dem dzialania ma's, lecz potaczenie ta-
kich grup, w sposéb ponizej wskazany, da-
je to wyréwnanie i przynosi wiele innych
korzyéci. Dwa znane typy grup po cztery
cylindry moga by¢ tutaj zastosowane i stu-
zy¢é jako podstawy do stworzenia dwoéch
typow silnikéw o 4 p cylindrach.
Pierwszy typ takiego silnika sktada sie
z p grup po cztery cylindry, w ktérych tlo-
czyska kazdego z dwdch przeciwleglych
cylindréw dzialaja na dwa s$rednicowo
przeciwlegle czopy, wskutek czego w kaz-
dej takiej grupie jest trzy albo cztery kor-
by. Ptaszczyzny, w ktérych leza czopy kor-.

- bowe kazdej grupy, sa ‘wtedy przestawione
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wzgledem siebie o , jesli p jest licz-

» * 0 0
ba parzysta, lub o £§? lub 3;0

, gdy p jest
liczba hieparzysta.

Drugi typ silnika o 4 p cylindrach skta-
da sie z grup po cztery cylindry, w ktérych
dwa przeciwlegte sobie cylindry dzia‘aja
na ten sam czop korbowy, wskutek czego
kazda taka grupa ma tylko dwie korby. Je-
$li, w tym wypadku, p jest liczbg nieparzy-
sta, co jest korzystne ze wzgledu na wy-
réwnanie, to plaszczyzny czopéw korbo-

wych poszczegélnych = grup beda przesta- .

. 360° . _—
wione o o wzgledem siebie.

Taka budowa silnika przynosi wiele ko-
rzyéci, a zwlaszcza pod wzgledem za-
silania silnika i wyréwnania dzialania mas.

Korzysci te nie moga byé otrzymane
jednoczesnie w znanych obecnie silnikach
o 6-ciu lub wigcej cylindrach, utoZonych w
dwa przeciwlegle szeregi, ani w silnikach
tejze mocy, o 4-ch cylindrach, ani nawet
w znanych silnikach o 4 p, cylindrach roz-
mieszczonych promieniowo, gdzie p jest
nieparzyste.

Pomijajac pewne zalety, jakie wykazu-
ja i inne znane typy silnikéw, jak naprzy-
ktad mo#nosé zastosowania jednego tylko
karburatora dla kazdej grupy z 4-ech cy-
lindréw, jak uproszczenie przewodéw i re-
gulacjii t. p., silnik wedlug niniejszego wy-
nalazku wykazuje jeszcze nastepujace za-
lety:

1. Moznos¢ zlozenia walu z p oddziel-
nych jednakowych czesci, ustawionych jed-
na przy drugiej i nalezycie przestawio-
nych wzgledem siebie, przyczem wszystkie
czopy korbowe kazdego takiego elementu
znajduja si¢ w jednej plaszczyznie.

2. Moznoé¢ zmniejszenia ilosci tozysk
posrednich (bez uszczerbku na dobre uto-
zenie watu) do liczby p—1 przy 4 p cylin-
drach, przyczem lozyska te moga byé wy-
konane jako tozyska kulkowe lub walkowe,

3. Wykonanie walu korbowego z pla-
skich czeéci ulatwia zastosowanie tozysk
kulkowych lub krazkowych.,

4. Wskutek wyréwnania dzialania mas
podstawa silnika ulega mniejszym napre-
Zeniom i moze byé¢ lzejsza, niz w obecnych
silnikach, gdyz zmniejszenie rozstawienia
1 (fig. 2) zmniejsza jednocze$nie zesp6l
momentéw bezwladnosci.

5. Dokladne wyréwnanie dzialania mas
pozwala na wigksza szybkos¢ silnika, co
daje moznos$¢ lzejszej budowy tych silni-
kow.

Oprécz tego w silnikach drugiego typu
$rodek ciezkosci wszystkich ruchomych cze-
éci.silnika jest nieruchomy i wszystkie re-
akcje wszelkiego rodzaju sa dokladnie
zréwnowazone,

Powyzsze zalety pozwalaja stosowacd
takie silniki do samochodéw, a zwlaszcza
do samolotéw.

Taki silnik, zajmujacy malo miejsca
moze byé wygodnie umieszczony w dowol-
nem miejscu na podwoziu samochodu, a w
platowcach, taki silnik, nawet o znacznej
mocy moze byé latwo umieszczony w sto-
sunkowo nawet cierkich skrzydtach.

Tablice ponizsze daja cechy, najwigcej
uzywanych silnikow wedlug niniejszego

wynalazku.
I. Typ pierwszy:

P & ; llos¢ grup po 4 cylindry i ilosé¢
e I SR
i 4-ch wykorbizniach

8 61lub 8 2
12 9 lub 12 3
16~ 112 lub 16 4
20 15 lub 20 5
II. Typ drugi:
los ¢y~ Ilosé llo$¢ grup po 4 cylindry i ilosé
lindrow korb plaskich czesci walu o 2-ch wy-
koibieniach
12 6
20 10
28 14




¢ Zalaczone rysunki przedstawiaja, tylko
tytutem przyktadu, schemat wykonania ni-
niejszego wynalazku,

Fig. 1 do 13 odnosza si¢ do silnikéw 1-go
typu, a fig. 14 do 17 do silnikéw 2-go typu;
fig. 1 i 2 przedstawiaja znana grupe, skla-
dajaca sie z czterech cylindréw, rozmie-
szczonych w dwéch przeciwlegltych rze-
dach, i posiadajaca wal korbowy plaski,
ktérego wszystkie cztery czopy korbowe
znajduja si¢ w jednej plaszczyznie; fig. 3
i 4 przed'stawiaja silnik oémio-cylindrowy,
o pigciu tozyskach i o o$miu czopach kor-

bowych, ktérego wal korbowy sktada si¢ z -

dwéch ptaskich czesci, posiadajacych kaz-
da 4 wykorbienia; fig. 5 i 6 przedstawiaja
inny silnik o$mio-cylindrowy z trzema lo-
zyskami i sze$ciu czopami korbowemi, kté-
rego wal korbowy sktada sie z dwéch pta-
skich czesci o trzech wykorbieniach; fig, 7
przedstawia jeszcze inny silnik .0§mio-cy-
lindrowy, podobny do silnika przedstawio-
nego na fig. 5i 6, i w ktérym tak samo o-
bie czeséci skladowe walu korbowego sa
przestawione wzgledem siebie o 90°, jed-
nak silnik ten posiada siedem lozysk za-
miast trzech, jak na fig. 6; fig. 8 i 9 przed-
stawiaja silnik, o dwunastu cylindrach i
siedmiu tozyskach, przyczem wal korbowy
sklada sie z trzech ptaskich czesci, kaz-
da o czterech wykotbieniach.

Fig. 10 do 13 przedstawiaja silnik dwu-
nastocylindrowy, przyczem przedstawione
sa dwa rodzaje watu korbowego gdy p jest
liczba nieparzysta (w silniku o 12 cylin-
drach p = 3).

Fig. 10 i 11 przedstawiaja wal korbowy
zlozony z trzech plaskich czeéci przesta-
wionych wzgledem siebie o 120° (12 12 =

0
:% = 120°), a fig. 12 i 13 takiz wal, w
ktérym plaskie czesci sa przestawione
wzgledem siebie 0 60° (17 1 — ";—00 — 609),

Waty korbowe kazdego takiego silnika
wedlug wynalazku skladajg sie z ptaskich

¢zesci ‘(o trzech lub czterech wykorbie-
niach), ktére taczy sie razem, przestawia-
jac je, wzgledem siebie o katy wskazane na
rysunkach, _

Fig. 14 i 15 przedstawiaja zwykly typ
znanego silnika o czterech cylindrach, roz-
mieszczonych w dwéch przeciwlegtych sze-
regach, i o wale korbowym, posiadajacym
dwa wykorbienia. o

Fig. 16 i 17 przedstawiaja motor dwu-
nasto-cylindrowy o czterech tozyskach, kt6-
rego wal korbowy sklada sig z trzech pta-
skich czesci o dwéch wykorbieniach zla-
czonych z soba w sposéb wskazany na ry-
sunku, ” '

We wszystkich opisanych powyzej sil-
nikach, cylindry kazdej grupy, sktadajacej
si¢ z czterech cylindréw, moga by¢ dosunig-
te do siebie mozliwie blisko, aby odstep 7,
w kierunku walu, oraz odleglo$é miedzy lo-
zyskami byla mozliwie mala. ‘

W kazdej grupie czterech cylindréw
przedstawionej na rysunkach wszystkie cy-
lindry i czesci do nich przynalezne sa ozna-
czone liczbami 1, 2, 3 i 4 z dodaniem liter
a, b, cit. d., co dozwala odrézni¢ odrazu
kazda grupe czterech cylindréw.

Zastrzezenia patentowe;

1. Silnik spalinowy ztozony z kilku
grup, z ktérych kazda ma cztery cylindry,
znamienny tem, ze wszystkie 4 p cylindry
sa rozmieszczone réwnolegle wzgledem sie-
bie w dwéch przeciwleglych rzedach, przy-
czem waly korbowe kazdej grupy sa pla-

skie i jednakcwe, lecz przestawiome wzgle-

dem siebie o réwne katy.

2, Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze korbowody dwéch prze-
ciwlegtych sprzezonych cylindréw dzialaja
na wal korbowy w dwéch punktach sredni-
cowo przeciwleglych, przyczem plaszczy-
zny, w ktérych leza czesci watu korbowe-
go kazdej grupy cylindréw, sa przestawio-



ne wzgledem siebie o 180" dzielone przez
liczbe grup.

3. Silnik spalinowy wedlug zastrz, 1,
znamienny tem, ze korbowody dwéch prze-
ciwlegtych sprzezonych cylindrow dziataja
na wal korbowy w dwéch srednicowo prze-
ciwlegtych punktach, przyczem plaszczy-
zny, w ktorych leza czesci watu korbowego
kazdej grupy cylindréw, sa przestawione
wzgledem siebie o 360" dzielone przez licz-
be grup.

4. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze iloé¢ p grup czterocylin-
drowych jest nieparzysta i ze wal korbowy
kazdej grupy posiada tylko dwa wykorbie-
nia, przyczem korbowody dwéch przeciw-

legtych sprzezonych cylindrow dzialaja na
ten sam czop korbowy, a rézne czesci walu
korbowego sa przestawione wzgledem sie-
bie o 360" dzielone przez liczbe grup.

5. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze wal korbowy sklada sie
z ilosci p jednakowych czesci, polaczonych
swemi koficami, przyczem czesci te sa
przestawione wzgledem siebie o réwne

katy.

J.J.M.Bertrand,
L.J.H. Solanet.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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