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Vyndlez se tykd uloZeni cepl kloubové spojky elektrického motoru, zvldste trakéniho
mctoru.

Mechanismus pfenbsu totivého momentu od elektrického, zv143té trakéniho motoru na
dvojkoli, musi umozfiovat vzédjemné pohyby dvojkoli vagi elektrickému trakénimu motoru. K
tomuto Gielu se &asto uzivd kloubovy pohdnéci hiidel, opatfeny na obou koncich vykyvnymi
klouby. Axidlni pohyb, zplisobeny proménnym sklonem pohdnéciho hiidele vt&i ose motoru, pEi-
padné téz axiadlni pohyby samotné ndpravy, se nejBastéji fesi posouvdnim v drdzkovém spoje-
ni u jednoho z obou vykyvnych kloubd. Drézkové nebo ozubené spojeni, umoziujici axidlni
posuv, byva vytveieno pfimo na vnitinim povrchu t&lesa rotoru elektrického trakéniho moto-
ru, ptitemz kloubovy pohdnéci hiidel prochdzi dutym télesem, vytvofenym jako duty hiidel
elektirického trakéniho motoru. Daldf zpisob je ten, Ze pohdné&ci kloubovy hiidel je prvnim
vikyvnym kloubem pfipojen k jednomu konci vystupniho hiidele elektrického trakiniho motoru
3 na opacném konci je druhym vykyvnym kloubem pEipojen k ozubenému kolu pfevodové skiing,

uloZeném v prevodové skiini suvné v axidlnim sméru.

PEi vykyvech kardanovych kloubl dochdzi ke kyvavému pohybu mezi funkéni plochou Cepu
kardanového kiize a funk&ni plochou loZiskového domku. UloZeni Eepu kloubové spojky u ele-
ktrického trakéniho motoru se dosud provédi tak, Ze mezi funk&ni plochy ¢epu kardanového
kiize a funk&ni plochu loZiskového domku jsou vloZeny jehly, popf. vdlegky, ¢imz je vytvo-
feno valivé loZisko umozfiujici kyvavy pohyb.

Nevyhodou Feseni je pfedev3im poZadavek na vysokou pfesnost jehel, popf. vadleckd,
pritem? je nutné montovat do jednoho loZiska vyhradnd jehly, popf. vdletky, stejné primeé-
rové tridici skupiny. Vzhledem k vysokému po&tu jehel, popf. viledkd, a nutnosti tfidéni
v toleranci proméru na 0,001 mm, je nutné ti{déni provddét pomoci specidlniho zafizeni.
Pro sprdvnou funkci valivych loZisek pro kyvavy pohyb kardanovych kloubd je nutné, aby
obvodové vile mezi jehlami, popf. véletky, byla 0,00 milimetrd. Toto je zajistovédno u jeh-
lovych loZisek vloZenim pru?né rozpéraci vloZky. LoZiska jsou mazdna tukem a je proto nut-
né je utésnit proti unikdni tuku a proti vniksni prachu a ne&istot z okolnfho, velice nd-
roéného, pracovniho prostfedi. Kardanové kiiZe a loziskové domky jsou tepelné zpracovany
a jejich funk&ni plochy po ohrubovéni cementovény a brouseny. Tyto operace jsou technolo-
gicky i tasové velice ndro&né. Po probéhu trakéniho motoru a lokomotivy 400 000 km je nut-
né elektrické motory z podvozkd lokomotivy vyvézat, loziska demontovat a osadit je novymi,
dle toleranci promérs pfesnd roztiidénymi, jehlami, popf. vdletky. Pri montdZi neroztiidé-
nych nebo 3Spatné roztiidénych jehel nebo valelkd, popf. pli neosazeni loziska rozpéraci
vlezkou, dochdzi k postupnému poskozovani.funk&nich ploch a ke zniceni kardanovych kfizd
a loziskovych domkd.

Uvedené nevyhody odstrafuje uloZeni-fept kloubové spojky elektrického motoru podle vy-
nilezu, jeho: podstata spocivéd v tom, Ze.na gep kardanového kiiZe je umisténo loZiskové

pouzdro, vloZené do otvoru loZiskového d@@ku.

Vyhodou tohoto uspofadéni je, e odstranuje dosavadni nedostatky, navic md kromé
viastni ob&%né plochy véledkid i vlastni tésnici elementy. Zivotnost' takto uloZeného &epu
kloubové spojky je minimdlné 1 600 000 km prob&hu. Neni proto nutné po kaidych 400 000
km probéhu vyvazovat motory, demontovat spojky a provddét vymé&nu loZisek. PEi ﬁouiiti
loziskovych pouzder neni nutné provddét cementovdni a broudeni funkZnich ploch loZisko-
vych domkd a pro zhotoveni domkd je moZné pouiit ocel s niz31 tfidou. Montd? spojky s
loziskovymi pouzdry je padstatné jednodu33i a nedochdzi k postupnému po3kozovdni funké-
nich ploch. Zivotnost kardanového kEiZe je y tomto pfipadé vyrazn& vy3si, Zivotnost lo-
7iskovych domké z ddvodi opotfebeni funk&ni plochy je prakticky neomezend. Tim vyrazné
klesd potfeba drahych, na pfesnost vyroby velice ndro&nych ndhradnich dild.

Praktické provedeni uloZeni &epl klogbové spojky, elektrického, konkrétné trak&niho
motoru je zndzornéno na vykresu, kde je'fez uvloZenim Eepu kardanového kfiZe.
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K uloZeni Eepu 1 kardanového kifiZze je pouzito loZiskové pouzdro 2, které je umisténo
na cep 1 kardanového kiiZe a mé vlastni vnéjsi obéinou plochu. Toto loZiskové pouzdro 2 je
nalisovano do otvoru v loZiskovém domku 3. V horni &dsti loZiskového domku 3 je umistén
sroub 4, po jehoZ demontdZi se odtlafovacim Sroubem provddi demontdZ loZziskového pouzdra 2
z loziskového domku 3.

Ulozeni ¢epdt kloubové spojky podle vyndlezu je vyhodné pouZit . zvldsté u trakénich moto-
rd, kde vyrazné prodluZuje Zivotnost kloubové spojky a sniZuje nutnost vyvazovani motord z
podvozkd elektrickych lokomotiv.

PATENTOVE NAROKY

Ulozeni tepld kloubové spojky elektrického motoru sloZené z kardanového kfize s lo-
?iskovych domkd, vyznadujici se tim, Ze na &ep (1) kardanového kiize Je umisténo loZziskové
pouzdro (2), vlozené do otvoru loZiskového domku (3).

1 vykres
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