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I\WE'EEVIE(QE DETECTION DE COLLISION POUR
VEHICULE AUTOMOBILE ET VEHICULE
COMPRENANT UN TEL SYSTEME.

Linvention concerne un systeme de détection de collision (1) pour véhicule automobile, ledit systeme (1
un dispositif d’absorption (3) de chocs comportant un logement (9), au moins deux capteurs de pression (7),

) comprenant
un tuyau (5)

de fluide dont chacune des extrémités est connectée a un desdits capteurs de pression (7), ledit tuyau (5) étant logé au

moins partiellement dans le logement (9) dudit dispositif
d’absorption (3), caractérisé en ce que ledit systeme (1)
comprend des moyens de régulation (11) de la pression du
fluide dudit tuyau (5).Figure a publier avec I'abrégé : Fig. 2




Description
Titre de l'invention : SYSTEME DE DETECTION DE COLLISION
POUR VEHICULE AUTOMOBILE ET VEHICULE
COMPRENANT UN TEL SYSTEME

[0001]  La présente invention se rapporte au domaine des systemes de détection de collision
pour véhicule automobile, notamment les collisions avec des piétons ou équivalents.

[0002]  Les véhicules automobiles comprennent divers systemes de protection destinés a
assurer la protection des utilisateurs, mais également des tiers. Parmi les divers
systemes de protection, il y a les systemes de détection de collision qui sont des
systemes destinés a €tre implantés a divers endroits sur le véhicule et configurés pour
détecter un impact entre le véhicule et un objet extérieur au véhicule, tel que des
piétons, des vélos, d’autres véhicules, etc.

[0003]  Ces systemes de détection de collision peuvent étre notamment des accélérometres
qui détectent une collision en fonction de la variation de I’accélération du véhicule, ou
encore des capteurs de pression qui détectent une collision sur la base d’une variation
de pression, généralement une augmentation, détectée par lesdits capteurs de pression.

[0004] I existe par ailleurs des systemes de détection de collision dédi€s a la détection de
collision avec des piétons ou équivalents, dont le but est de réduire le choc subi par le
piéton lors d’une collision avec le véhicule. Pour cela, le systeme de détection de
collision est situé¢ dans un pare-chocs du véhicule, par exemple avant, et est associ¢ a
un capot du type actif. Ainsi, lorsqu’il y a détection d’une collision par le systeme de
détection de collision au niveau du pare-chocs avant du véhicule, il y a actionnement
de moyens dédi€s pour soulever le capot afin d’amortir le choc du piéton sur ce capot.

[0005]  En effet, le fait que le capot puisse se soulever apres détection d’une collision avec
un piéton permet d’augmenter la distance comprise entre le capot et les constituants
rigides disposés dans le compartiment moteur, ce qui permet au capot de se déformer
lors de la collision avec le piéton et de réduire la violence du choc du piéton avec le
véhicule, et plus particulierement avec le capot.

[0006]  Par ailleurs, parmi les différents types de systeémes de détection de collision avec un
piéton ou équivalent, il existe notamment ceux comprenant un dispositif d’absorption
des chocs, élément également désigné sous le terme d’absorbeur, dans lequel est
disposé un tuyau de fluide dont chacune des extrémités est reli€e a un capteur de
pression. Chacun desdits capteurs est ainsi configuré pour détecter les variations de
pression du fluide. De plus, chacun des capteurs est par exemple reli€ a un ordinateur
de bord du véhicule ou un autre organe qui peut si nécessaire déclencher un organe de

sécurité adéquat, par exemple un capot actif du véhicule.



[0007]

[0008]

[0009]

[0010]

[0011]

[0012]

[0013]

Le systeme de détection de collision est donc installé au niveau d’un pare-chocs,
ainsi lors d’une collision, I’objet ou le piéton heurtant le pare-chocs va provoquer un
choc au niveau de 1’absorbeur et donc du tuyau de fluide entrainant une variation de
pression dudit fluide détectable par le ou les capteurs de pression. En fonction de la
variation de pression mesurée et regue par I’ordinateur de bord du véhicule, il y a donc
déclenchement d’organes de sécurité adéquats du véhicule.

Ce type de systeme de détection de collision par mesure d’une variation pression
nécessite notamment que le tuyau de fluide soit protégé au mieux des agressions de
I’environnement, et éviter entre autres de fausses détections de collisions.

Il est également nécessaire de définir un parcours pour le tuyau de fluide dans le
dispositif d’absorption de chocs, notamment pour respecter des rayons de courbures
maximales et €viter des pincements audit tuyau. De plus, il est nécessaire que le
parcours du tuyau le long dudit dispositif d’absorption de chocs soit le plus régulier et
homogene possible afin de ne privilégier aucune zone dudit dispositif d’absorption lors
d’un choc par rapport a une autre.

Par ailleurs, au repos (ou lorsque le véhicule est en mouvement), la pression du fluide
dans le tuyau doit étre la plus homogene possible, également pour éviter que les va-
riations de pression engendrées par un choc varient en fonction de la position du choc
sur le pare-chocs, et donc sur le dispositif d’absorption de chocs.

La présente invention se propose ainsi de remédier a au moins un des inconvénients
précités en proposant un nouveau systeme de détection de collision pour véhicule au-
tomobile, ledit systéme comprenant :

- un dispositif d’absorption de chocs comportant un logement ;

- au moins deux capteurs de pression ;

- un tuyau de fluide dont chacune des extrémités est connectée a un desdits capteurs
de pression ;

ledit tuyau étant logé au moins partiellement dans le logement dudit dispositif
d’absorption,

caractérisé en ce que ledit systeme comprend des moyens de régulation de la pression
du fluide dudit tuyau.

Ledit systeme de détection de collision selon 1’invention comprend ainsi des moyens
dédiés pour réguler la pression du fluide et permettre ainsi de loger, par exemple di-
rectement, le tuyau de fluide dans ledit dispositif d’absorption de chocs selon un
parcours prédéfini présentant par exemple des courbures ou incurvations, tout en
limitant I’apparition de surpressions localisées pouvant nuire au fonctionnement dudit
systeme.

Selon une caractéristique possible, lesdits moyens de régulation de pression sont des

moyens mécaniques.
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Lesdits moyens de régulation de la pression sont avantageusement mécaniques, tels
que des éléments ou structures de régulation de pression, car simples, robustes et peu
onéreux a implémenter.

Selon une autre caractéristique possible, lesdits moyens de régulation de pression
comprennent des ouvertures aménagées dans les parois du logement logeant ledit tuyau
de fluide.

Le fait que les parois du logement logeant ledit tuyau présentent des ouvertures
permet, d’une part, de réduire les contraintes exercées par les parois sur le tuyau, et,
d’autre part, au tuyau de se déformer lors de variations de pression du fluide et d’éviter
des surpressions locales.

Selon une autre caractéristique possible, lesdites ouvertures de régulation de pression
sont aménagées de manicre alternée sur des parois opposées dudit logement.

Il y a ainsi une répartition d’ouvertures, ou d’encoches, aménagées sur les parois
libres opposées du logement accueillant le tuyau de fluide, avantageusement de
maniere alternée pour limiter 1’apparition de zones de surpression dans le tuyau de
fluide et que la pression soit le plus homogene possible dans ledit tuyau.

Les moyens de régulation de pression comprennent ainsi des ouvertures ou des
encoches donnant sensiblement une forme de créneaux auxdites parois dudit logement.
Selon une autre caractéristique possible, lesdites ouvertures du moyen de régulation
de pression sont disposées de maniere réguliere, c’est-a-dire que la distance entre

chaque ouverture sur une paroi du logement est sensiblement identique.

Selon une autre caractéristique possible, ledit tuyau de fluide présente au moins une
portion courbée, lesdits moyens de régulation de pression étant disposés au plus pres
de ladite au moins une portion courbée dudit tuyau.

La pression du fluide dans le tuyau est plus importante apres une portion courbée du
tuyau, ainsi, en positionnant des moyens de régulation de pression au plus pres de
ladite courbure ou incurvation du tuyau, il y a diminution des surpressions localisées.

Selon une autre caractéristique possible, ledit logement présente au moins une
portion courbée, lesdits moyens de régulation de pression étant disposés au plus pres
de ladite au moins une portion courbée dudit logement.

On entend par « disposés au plus pres » le fait que les moyens de régulation sont
disposés juste apres et/ou suffisamment proche d’une portion courbée (ou incurvée) du
tuyau pour limiter des surpressions du fluide du tuyau, et préférentiellement disposés
dans une portion droite du tuyau (et généralement du logement).

Selon une autre caractéristique possible, ledit fluide disposé dans le tuyau est un
liquide, tel que de I’eau, de I’eau glycolée, du liquide de frein, etc.

Selon une autre caractéristique possible, les parois du logement et/ou le tuyau

présente(nt) un rayon de courbure inférieure a 35 millimetres, et de préférence in-
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férieure a 20 millimetres.

Selon une autre caractéristique possible, ledit tuyau de fluide présente une €lasticité
d’au moins 60 Shore A, ledit tuyau €tant par exemple en silicone.

Selon une autre caractéristique possible, ledit dispositif d’absorption est en mousse
de polymere, par exemple en mousse de polyphénylene éther, présentant une densité
comprise entre 40 g/L et 120 g/L.

Selon une autre caractéristique possible, ledit systtme comprend des moyens de
maintien dudit tuyau dans le logement du dispositif d’absorption.

Ledit systeme comprend ainsi des moyens de maintien pour faciliter la fixation du
tuyau dans le logement, simplifiant ainsi la fabrication du systeme de détection de
collision sur chaine de production.

Selon une autre caractéristique possible, lesdits moyens de maintien sont des moyens
mécaniques.

Lesdits moyens de maintien sont avantageusement mécaniques, car simples, robustes
et peu onéreux a implémenter.

Selon une autre caractéristique possible, lesdits moyens de maintien sont des plots
s’étendant en saillie dans ledit logement.

La présence de plots pour maintenir le tuyau dans le logement permet de limiter
I’ utilisation de moyens de fixation rapportés, tels que des agrafes, facilitant la fa-
brication du systeme selon I’invention et diminuant son cofit de fabrication.

Selon une autre caractéristique possible, lesdits moyens de maintien sont venus de
matiere avec les parois dudit logement. Le fait que les moyens de maintien, tels que
des saillies, des plots ou autres, soient venus de matiere avec le logement, et de
maniere plus générale avec le dispositif d’absorption de chocs, facilite le processus de
fabrication et diminue le cofit de fabrication dudit dispositif d’absorption.

Selon une autre caractéristique possible, ledit dispositif d’absorption présente une
premicre face et une deuxieme face opposées, dites respectivement face avant et face
arricre (en position montée), ledit logement étant aménagé dans la deuxi¢me face dudit
dispositif d’absorption.

Ledit dispositif d’absorption est avantageusement destiné a €tre disposé, en position
montée, dans un pare-chocs, avant ou arricre, généralement entre un renfort de pare-
chocs et une peau de pare-chocs, et généralement en partie inférieure.

Selon une autre caractéristique possible, ledit logement présente une section sen-
siblement circulaire.

Ledit logement logeant ledit tuyau de fluide présente avantageusement une section de
maintien dudit tuyau de section sensiblement circulaire, afin que les parois du
logement exercent une contrainte mécanique la plus homogene possible sur ledit tuyau.

L’invention concerne également un pare-chocs de véhicule automobile, caractérisé
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en ce qu’il comprend un systeme de détection de collision comportant tout ou partie
des caractéristiques énoncées ci-dessus, ainsi qu’une peau de pare-chocs et un renfort
de pare-chocs.

Par ailleurs, ledit systeme de détection de collision selon I’'invention est avanta-
geusement dispos€ entre la peau de pare-chocs et ledit renfort de pare-chocs.

L’invention concerne également un véhicule automobile, caractérisé en ce que ledit
véhicule comporte un systeme de détection de collision comportant tout ou partie des
caractéristiques €noncées ci-dessus.

L’invention sera mieux comprise, et d’autres buts, détails, caractéristiques et
avantages de celles-ci apparaitront plus clairement au cours de la description suivante
d’un mode de réalisation particulier de 1’invention, donnée uniquement a titre illustratif
et non limitatif, en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- La [Fig.1] illustre une vue schématique, de face et en perspective d’un systeme de
détection de collision selon I’'invention ;

- la [Fig.2] est une vue arricre du systeme de la [Fig.1];

- la [[Fig.3]] est une vue agrandie et partielle de moyens de régulation de pression du
systeme de la [Fig.2] ;

- la [Fig.4] est une autre vue agrandie et partielle d’une partie du systeme de la
[Fig.2];

- la [Fig.5] est une vue agrandie et en coupe transversale d’une partie du systeme de
la [Fig.2].

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule,
ou la structure auxquels il se rapporte. Il est entendu que le terme « comprendre » inclut
les termes « consister en». De méme, les termes « inférieur », « supérieur », « avant », «
arriere », « longitudinal » et « transversal » s’entendront par rapport a 1’orientation
générale du véhicule automobile, que celui-ci soit thermique, hybride ou électrique.

On notera que sur les différentes figures, les mémes références désignent des
éléments identiques ou similaires.

De plus, on définit par rapport au véhicule un repere orthogonal XYZ, a savoir :

- un axe X, définissant une direction longitudinale et horizontale du véhicule,

- un axe Y, définissant une direction transversale et horizontale, qui avec I’axe X
définit un plan XY horizontal,

- un axe Z, définissant une direction verticale, orthogonale au plan XY horizontal,
I’axe Z avec ’axe X définissant un plan XZ vertical.

Dans la présente demande, on notera qu’on entend par « sensiblement parallele », une
direction s’écartant d’au plus 20°, voire d’au plus 10° ou d’au plus 5° d’une direction

parallele. On notera également qu’on entend par « sensiblement orthogonale », une
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direction s’écartant d’au plus 20°, voire d’au plus 10° ou d’au plus 5° d’un angle d’une
valeur de 90°.

La [Fig.1] illustre ainsi une vue schématique, de face et en perspective d’un systeme
1 de détection de collision pour véhicule automobile. Tandis que la [Fig.2] est une vue
arriere du systeme 1 de la [Fig.1].

Ledit systeme 1 comprend un dispositif d’absorption de chocs 3, qui est donc un
élément configuré pour absorber I’énergie suite a une collision (c’est-a-dire I’énergie
du choc en résultant). Ledit dispositif 3 peut également €tre désigné sous le terme
d’absorbeur et les deux termes seront utilisés indifféremment ci-apres.

Ainsi, ’absorbeur 3 est un élément ayant une fonction d’absorption des chocs et qui
est par exemple disposé dans un pare-chocs de véhicule automobile, notamment entre
un renfort de pare-chocs et une peau de pare-chocs.

Ledit absorbeur 3 présente une forme allongée et est donc destiné a €tre disposé dans
un pare-chocs, avant ou arriere, de véhicule automobile. Ledit absorbeur 3 peut
présenter diverses formes, ouvertures, moyens de fixation, éléments de structure, etc.
en fonction des contraintes techniques imposées audit absorbeur 3 pour permettre son
intégration dans un pare-chocs du véhicule. Tout en permettant I’ utilisation d’autres
organes du véhicule, capteurs, caméras, etc. disposé€s sur des €léments connexes ou
situ€s a proximité dudit absorbeur 3.

Ledit absorbeur 3 présente deux extrémités longitudinales opposées 3a et 3b, ains
qu’une zone médiane 3c reliant lesdites extrémités longitudinales 3a et 3b. L’absorbeur
3 ou dispositif d’absorption de chocs est par exemple monobloc et/ou réalisé en
mousse de polymere, tel qu’une mousse de polypropylene, de polyphénylene €ther, etc.
Avantageusement, la mousse de polymere de 1’absorbeur 3 présente une densité
comprise entre 40 et 120 g/L.

De plus, ledit absorbeur 3 comprend deux faces opposées, une premiere face 3d, dite
face avant, ¢’est-a-dire une face destinée a étre orientée vers I’avant ou 1’extérieur du
véhicule, lorsque le renfort 3 est en position montée, ainsi qu’une deuxieme face 3e,
dite face arriere 3e, c’est-a-dire une face destinée a étre orientée vers le véhicule (ou
I’intérieur du véhicule) lorsque le renfort 3 est en position montée.

On notera ainsi qu’en position montée, 1’absorbeur 3 s’étend donc transversalement
par rapport a I’axe longitudinal du véhicule (ou axe X, et de facon sensiblement or-
thogonale audit axe X), et/ou selon une direction sensiblement parallele a I’axe Y dudit
véhicule.

Ledit systeme 1 comprend également un tuyau 5 de fluide et deux capteurs de
pression 7. Ledit tuyau 5 comporte ainsi deux extrémités opposées au bout de chacune
desquelles est fixé ou connecté un capteur de pression 7, distinct ’'un de I’autre. Le

tuyau 5 s’étend avantageusement selon un axe sensiblement parallele a I’axe lon-
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gitudinal dudit absorbeur 3.

On notera qu’on entend le fait que les capteurs de pression 7 sont reliés au tuyau 5 de
fluide, le fait que les capteurs de pression sont configurés pour mesurer les pressions
ou variations de pression du fluide dudit tuyau 5. Tandis que le fluide du tuyau 5 est
avantageusement un liquide, tel que de I’eau, de I’eau glycolée, du liquide de frein, etc.

De plus, lesdits capteurs de pression 7 sont reliés a I’ordinateur de bord (non re-
présenté) du véhicule automobile, notamment pour remonter les valeurs de pression
mesurées. Ainsi, ’ordinateur de bord est configuré pour déclencher, en fonction des
valeurs de pression mesurées par lesdits capteurs de pression 7, un ou plusieurs
organes de sécurité du véhicule, tel qu’un capot actif.

On notera par ailleurs que lesdits capteurs de pression 7 sont avantageusement fixés a
I’absorbeur 3 et/ou a d’autres éléments (non représentés) de structure du véhicule, tel
qu’un renfort de pare-chocs.

De plus, ledit absorbeur 3 comprend un logement 9 configuré pour loger ou ac-
cueillir, au moins partiellement, le tuyau 5, par exemple emmanché en force dans ledit
logement 9. Par ailleurs, ledit logement 9 est avantageusement situé sur la face arriere
3e dudit absorbeur 3, afin de protéger ledit tuyau 5 de fluide des agressions de
I’environnement (et limiter la détection de faux positifs de collision).

Ledit logement 9 s’étend généralement sur toute la longueur dudit absorbeur 3, donc
d’une extrémité 3a a I’autre 3b et par la zone médiane 3c. Ledit logement 9 de
I’absorbeur 3 peut présenter des portions incurvées ou courbées 9a en fonction de
contraintes d’intégration ou autres. Par conséquent, ledit tuyau 5 de fluide peut
également présenter une ou plusieurs portions courbées ou incurvées Sa (forme
courbée généralement imposée par ledit logement 9).

Avantageusement, le rayon de courbure desdites portions courbées 5a et/ou 9a
(respectivement du tuyau 5 et/ou du logement 9) est inférieur a 35 millimetres, et de
préférence inférieur a 20 millimetres.

Ainsi, lorsqu’un choc ou une collision survient au niveau du pare-chocs, 1’absorbeur
3 se déforme, entrainant la compression localisée du tuyau 5, et provoquant ainsi une
variation de pression du fluide contenu dans ledit tuyau 5. Cette variation de pression
est détectée par un ou les deux capteurs de pression 7 et permet ainsi de détecter, au
moins approximativement, la position et/ou I'intensité du choc (ou de la collision) au
niveau de 1’absorbeur 3, et donc a quel niveau du pare-chocs (ot est disposé ledit
absorbeur 3).

De plus, en fonction de I'intensité du choc et/ou de localisation, ¢’est-a-dire la
variation de pression enregistrée par lesdits capteurs de pression 7, I’ordinateur du bord
peut étre configuré pour déclencher un organe de sécurité, par exemple un changement

de position du capot du véhicule (capot de type actif), afin de minimiser les dommages
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subis par un éventuel piéton entrant en contact avec le véhicule, tel que le capot.

En outre, ledit tuyau 5 de fluide présente avantageusement une €élasticité d’au moins
60 Shore A (c’est-a-dire que le matériau dans lequel est réalisé ledit tuyau présente au
moins lesdites caractéristiques d’élasticité).

Par ailleurs, le logement 9 est avantageusement une cavité ouverte aménagée di-
rectement dans 1’absorbeur 3, dont la section de maintien, ¢’est-a-dire la section en
contact avec le tuyau 5, présente par exemple une section sensiblement circulaire
(section selon un plan XZ en position montée). La forme de la section de maintien du
logement 9 est avantageusement la méme sur toute la longueur du logement 9.

On notera que la forme de ladite section du logement 9 présente généralement une
forme similaire ou proche a celle du tuyau 5, ceci afin d’optimiser le maintien du tuyau
dans le logement 9 et d’homogénéiser les contraintes exercées par la paroi du logement
9 sur le tuyau 5 (et d’homogénéiser ainsi également la pression du fluide dans ledit
tuyau, sans que le tuyau ne soit écrasé).

Comme plus particulierement visible a la [Fig.3], ledit logement 9 comprend
également des moyens de régulation de pression 11, entre autres mécaniques,
permettant de limiter I’apparition de surpressions locales, par exemple suite a des in-
curvations ou courbures du logement 9, et donc du tuyau 5. On notera cependant qu’il
est avantageux de prévoir des moyens de régulation 11 méme en I’absence de telles
géométries pour permettre plus de liberté audit tuyau 5 et permettre une meilleure ho-
mogénéité (ou répartition) de la pression du fluide tout le long du tuyau 5.

Ainsi, les moyens de régulation 11 sont avantageusement des ouvertures 11a ou
encoches aménagées dans les parois dudit logement 9 (et donc I’absorbeur 3),
notamment au niveau de la section de maintien du logement 9 (c’est-a-dire les parois
du logement 9 définissant la section de maintien dudit tuyau).

Lesdites ouvertures 11a de régulation de pression sont aménagées de manicre
alternée sur des parois opposées dudit logement 9, de telle sorte que lesdits moyens de
régulation 11 présentent sensiblement une forme de créneaux. On notera qu’on entend
par «ouvertures alternées », le fait que les ouvertures 11a aménagées sur des parois
opposées du logement 9 sont décalées les unes par rapport aux autres (lesdites ou-
vertures opposées ne sont pas ou seulement partiellement en regard des unes des
autres).

De plus, lesdites ouvertures 11a du moyen de régulation 11 de pression sont avanta-
geusement disposées de manicre régulicre, c’est-a-dire que la distance entre chaque
ouverture 11a sur une paroi du logement 9 est sensiblement identique. La distance
entre chaque ouverture 11a (entre deux ouvertures consécutives situées sur la méme
paroi) est par exemple inférieure a 20 mm, et préférentiellement inférieure a 10 mm.

Par ailleurs, lesdits moyens de régulation 11 (et donc les ouvertures 11a) sont
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[0061]

[0062]

[0063]

[0064]

[0065]

[0066]

[0067]

[0068]

disposés au plus pres de ladite au moins une courbure dudit tuyau 5 (ou du logement
9), et avantageusement dans une portion droite du tuyau et/ou du logement.

De plus, a titre non limitatif, dans le mode de réalisation décrit, les portions courbées
du tuyau Sa et du logement 9a, plus particulierement visibles a la [Fig.4], sont situés au
niveau des extrémités 3a et 3b dudit absorbeur 3, tandis que les moyens de régulation
11 sont situés dans la zone médiane 3c dudit absorbeur 3.

On notera qu’on entend par «disposés au plus pres » le fait que les moyens de ré-
gulation sont disposés juste apres et/ou suffisamment proche d’une portion incurvée
(ou courbée) pour limiter des surpressions du fluide du tuyau et préférenticllement
dans une portion droite du tuyau.

Avantageusement, lesdits moyens de régulation 11, et les ouvertures 11a, sont
disposés a une distance inférieure a 20 mm (ou millimetres) de la portion courbée Sa
du tuyau 5 (et donc €galement de la portion courbée 9a du logement 9), préféren-
tiellement a une distance inférieure a 10 mm, et encore plus préférentiellement a une
distance inférieure a 5 mm.

En outre, le systeme 1 comprend avantageusement pour chaque portion courbée Sa
du tuyau 5a, des moyens de régulation 11 de pression associ€s, le nombre d’ouvertures
11a, I’espacement entre ouvertures 11a, etc. étant par exemple fonction du rayon de
courbure de ladite portion courbée Sa.

Comme plus particulierement visible a la [Fig.5], ledit systeme 1 peut également
comprendre de maniere avantageuse des moyens de maintien 15 dudit tuyau 5 dans le
logement 9 de 1’absorbeur 3.

Les moyens de maintien 15 sont des moyens mécaniques, tels des plots 15a (ou pro-
tubérances) s’étendant en saillie dans ledit logement 9, par exemple a partir des parois
opposées du logement 9, et avantageusement en regard I’un de ’autre.

De plus, lesdits plots 15a ou protubérances sont avantageusement venus de matiere
avec ’absorbeur 3. Lesdits plots 15a sont par ailleurs préférentiellement situés au
niveau des extrémités longitudinales ouvertes du logement 9.

Dans un mode de réalisation non représenté, les moyens de maintien 15 (et les plots
15a) sont une piece rapportée et/ou surmoulée sur 1’absorbeur 3.

Dans une autre variante de réalisation non représentée, les moyens de régulation 11
de pression sont une piece rapportée et/ou surmoulée sur 1’absorbeur 3, 1’absorbeur 3
comportant un ou plusieurs retraits (ou cavités) pour y disposer lesdits moyens de 1é-

gulation 11.
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Revendications

Systeme de détection de collision (1) pour véhicule automobile, ledit
systeme (1) comprenant :

- un dispositif d’absorption (3) de chocs comportant un logement (9) ;

- au moins deux capteurs de pression (7);

- un tuyau (5) de fluide dont chacune des extrémités est connectée a un
desdits capteurs de pression (7) ;

ledit tuyau (5) étant logé au moins partiellement dans le logement (9)
dudit dispositif d’absorption (3),

caractérisé en ce que ledit systeme (1) comprend des moyens de 1é-
gulation (11) de la pression du fluide dudit tuyau (5).

Systeme (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
lesdits moyens de régulation (11) de pression sont des moyens mé-
caniques.

Systeme (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que lesdits moyens de régulation (11) de pression com-
prennent des ouvertures (11a) aménagées dans les parois du logement
(9) logeant ledit tuyau (5) de fluide.

Systeme (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
lesdites ouvertures (11a) du moyen de régulation de pression sont
aménagées de maniere alternée sur des parois opposées dudit logement
).

Systeme (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
ledit tuyau (5) de fluide présente au moins une portion courbée (5a),
lesdits moyens de régulation (11) de pression étant disposés au plus pres
de ladite au moins une portion courbée 5(a) dudit tuyau 5.

Systeme (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que ledit tuyau (5) de fluide présente une €lasticité d’au
moins 60 Shore A.

Systeme (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que ledit dispositif d’absorption (3) est en mousse de
polymere présentant une densité comprise entre 40 g/L et 120 g/L.
Systeme (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce qu’il comprend des moyens de maintien (15) dudit tuyau
(5) dans le logement (9) du dispositif d’absorption (3) de chocs.
Systeme (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que

lesdits moyens de maintien (15) sont des plots (15a) s’étendant en saillie
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dans ledit logement (9).
[Revendication 10] Véhicule automobile, caractéris€ en ce qu’il comporte un systeme de
détection (1) de collision selon I’une quelconque des revendications pré-

cédentes.
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[Fig. 2]

[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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