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(54) SCHNEEPFLUG

(57) Bei einem Schneepflug mit einem Pflug-
rahmen (6) zum Festlegen an einem Fahr-
Zeug mit einer aus wenigstens einem
Scharsegment bestehenden Pflugschar (1)
und mit einer Nachputzvorrichtung (2) mit
wenigstens einer Nachputzleiste (12) zur
Beseitigung von beim Raumvorgang durch
die Pflugschar (1) zuriickbleibenden
Schneeresten, wobei die mit einer verstell-
baren, der Breite des zugehdrigen Seg-
ments der Pflugschar (1) im wesentlichen
entsprechenden Nachputzleiste (12) ver-
sehene Nachputzvorrichtung (2) an der
Pflugschar (1) angeordnet bzw. angelenkt
ist, ist vorgesehen, dass das angehobene
Segment der Nachputzieiste (12) {iber eine
Gelenkverbindung (8) in eine in Richtung
zum Segment eingeklappte Lage ver-
schiebbar bzw. verlagerbar ist.
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Zusammenfassung

Bei einem Schneepflug mit einem Pflugrahmen (6) zum Festle-
gen an einem Fahrzeug mit einer aus wenigstens einem Scharsegment
bestehenden Pflugschar (1) und mit einer Nachputzvorrichtung (2)
mit wenigstens einer Nachputzleiste (12) zur Beseitigung von beim
Raumvorgang durch die Pflugschar (1) =zurlickbleibenden Schnee-
resten, ist vorgesehen, daff die mit einer verstellbaren, der
Breite des zugehdrigen Segments der Pflugschar (1) im wesent-
lichen entsprechenden Nachputzleiste (12) versehene Nachputzvor-
richtung (2) an der Pflugschar (1) angeordnet bzw. angelenkt ist.
(Fig. 1)




Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Schneepflug
mit einem Pflugrahmen zum Festlegen an einem Fahrzeug mit einer
aus wenigstens einem Scharsegment bestehenden Pflugschar und mit
einer Nachputzvorrichtung mit wenigstens einer Nachputzleiste zur
Beseitigung von beim R&umvorgang durch die Pflugschar zurickblei-
benden Schneeresten. |

In den letzten Jahren haben sich Schneepfliige durchgesetzt,
bei welchen hinter einer Pflugschar, welche auch mehrteilig aus-
gebildet sein kann, zum Raumen bzw. Beseitigen von zurtckbleiben-
den Schneeresten sogenannte Nachputzvorrichtungen bzw. Nachputz-
leisten in Bodenkontakt mitgefihrt werden. Derartige Nachputzlei-
sten sind in letzter Zeit auch hdhenverstellbar ausgebildet wor-
den, um entweder bewufit angehoben zu werden oder auch Hindernis-
gsen auf der Strafenebene, wie Steinen, Bordsteinen und dgl., aus-
weichen zu kdénnen. Derartige Nachputzleisten waren, wie dies bei-
spielsweise der AT-B 413 563 zu entnehmen ist, als gesonderte
Elemente an dem Pflugrahmen befestigt und mittels einer Stellein-
richtung gegen‘die Kraft von Anstellfedern aus einer Arbeitsstel-
lung in eine angehobene Stellung anhebbar. Derartige Putzleisten
bzw. Nachputzleisten sind jedoch von der zugehdérigen Pflugschar
im wesentlichen unabh&ngig und es bedarf immer zweier Vorgange,
insbesondere Verstellvorgangen, um beispielsweise sowohl den
Schneepflug als auch die Nachputzleiste aus der Raumstellung in
eine hohe Stellung bzw. in eine angehobene Stellung zu verschwen-
ken.

Dariiber hinaus hat es sich bei den gesondert am Pflugrahmen
befestigten Nachputzleisten als nachteilig erwiesen, dafl diese
jeweils an die zugehdérige Pflugschar, insbesondere gegebenenfalls
an deren gegebenenfalls mehrteilige Ausbildung, gesondert ange-
paBt werden missen bzw. teilweise sogar nur einteilig ausgebildet
sein kdénnen und somit ein wenig flexibles, den Schwenk- und Ver-
stellmdglichkeiten einer modernen, mehrteiligen Pflugschar kaum
bzw. nicht Rechnung tragendes Nachputzsystem zur Verfigung stel-

len.




Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, eine verbes-
serte Einheit aus Pflugschar und Nachputzsystem zur Verfigung zu
stellen, bei welcher das Nachputzsystem samtlichen Mdglichkeiten,
wie beispielsweise einem Anstellen, Schwenken, Anheben und dgl.,
einer Pflugschar folgt und gleichzeitig, jedoch gesondert zum
Einsatz bzw. aufer Eingriff gebracht werden kann. 2Zur L&ésung
dieser Aufgaben ist ein erfindungsgemifier Schneepflug der ein-
gangs genannten Art im wesentlichen dadurch gekennzeichnet, dafs
die mit einer verstellbaren, der Breite des zugehdérigen Segments
der Pflugschar im wesentlichen entsprechenden Nachputzleiste ver-
sehene Nachputzvorrichtung an der Pflugschar angeordnet bzw. an-
gelenkt ist. Indem, wie dies der vorliegenden Erfindung ent-
spricht, die mit einer verstellbaren, der Breite des zugehdrigen
Segments der Pflugschar im wesentlichen entsprechenden Nachputz-
leiste versehene Nachputzvorrichtung unmittelbar an der Pflug-
schar angeordnet bzw. angelenkt ist, gelingt eine gemeinsame Be-
wegung bzw. Verstellung von beiden Elementen ohne gesonderte Ta-
tigkeiten von Seiten des Schneepflugfahrers und es wird somit
sichergestellt, daR, wenn Pflugschar und Nachputzleiste in ihre
Arbeitsstellung gebracht sind, mit Sicherheit ein effizienter und
ordnungsgemdfer Nachputzvorgang gewdhrleistet wird.

GemadR einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist die
Nachputzleiste der Nachputzvorrichtung in an sich bekannter Weise
heb- und senkbar ausgebildet, wodurch einerseits ein Anheben der
Nachputzvorrichtung bei Nichtbedarf mdglich ist und andererseits
ein Ausweichen von sich beispielsweise in Hbhenrichtung von der
StraRenoberflidche erstreckenden Hindernissen mit Sicherheit und
entsprechend den Winschen bzw. dem Willen des Schneepflugfahrers
bzw. Bedienungspersonals durchgefihrt werden kann.

Fiir eine derartige Hbhenverstellung ist der Schneepflug be-
vorzugt dahingehend weitergebildet, daR die Nachputzleiste uber
einen Gelenkhebel an dem zugeordneten Segment der Pflugschar an-
gelenkt ist, wobei an dem Gelenkhebel eine Vorrichtung zur HShen-

vorstellung der Nachputzleiste angreift. Indem die Nachputzleiste




tiber einen Gelenkhebel an dem zugeordneten Segment der Pflugschar
angelenkt ist, wird eine Vielzahl von Verschwenk- und
Verstellmdglichkeiten der Nachputzleiste zur Verfigung gestellt
und gleichzeitig sichergestellt, daR die Nachputzleiste StrafRen-
unebenheiten folgen kann, ohne daff gleichzeitig das Putzsegment
der Nachputzleiste Ubermé&fig verschlissen wird.

Um eine insbesondere wartungsfreie und stabile Lagerung der
Héhenverstellung der Nachputzleiste und Verstellbarkeit derselben
einfach und entsprechend robust, insbesondere bei widrigen
Einsatzbedingungen, zu gewdhrleisten, ist der erfindungsgemifle
Schneepflug bevorzugt dahingehend weitergebildet, daf® die Hubvor-
richtung fir die Nachputzleiste von einem Zylinder-Kolben-Aggre-
gat gebildet ist, welches an dem zugeordneten Segment der Pflug-
schar in Abstand von der Anlenkstelle des Gelenkhebels an der
Pflugschar festgelegt ist, wobei ein ausfahrbarer Zylinder des
Zylinderkolbenaggregats im wesentlichen mittig an dem Gelenkhebel
zur Hdhenverstellung der Nachputzleiste angreift. Indem die Hub-
vorrichtung fir die Nachputzleiste durch ein Zylinder-Kolben-Agg-
regat ausgebildet ist, welches an dem entsprechend zugeordneten
Segment der Pflugschar angelenkt ist, gelingt einerseits eine
gleichzeitige Verstellung der Nachputzleiste mit dem zugehdrigen
Segment der Pflugschar und andererseits durch die Ausbildung
eines Z2ylinder-Kolben-Aggregats, welches zus&tzlich im wesent-
lichen mittig an dem Gelenkhebel zur Hohenverstellung der Nach-
putzleiste angreift, eine im wesentlichen robuste, wartungsfreie
Anlenkung, welche es ermdglicht, die Nachputzleiste in beliebige
Positionen =zu verschwenken bzw. anzuheben und abzusenken und
gleichzeitig eine sichere Auflage der Nachputzleiste an der
StraRenoberfléche zu gewdhrleisten, wenn dies erforderlich ist.

Um eine sichere bzw. satte Auflage der Nachputzleiste an der
StrafRenoberfliche im Einsatz 2zu gewdhrleisten, ist der Schnee-
pflug bevorzugt dahingehend weitergebildet, daR die Nachputz-
leiste durch ein elastisches Element, insbesondere durch eine Fe-

der oder durch hydraulische Vorspannung des Stellzylinders, in
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Anlage an die zu riumende Bodenoberflache beaufschlagbar ist. In-
dem die Nachputzleiste durch ein elastisches Element in Anlage an
die 2zu raumende Bodenoberflidche beaufschlagt ist, gelingt es,
einerseits eine satte Anlage an der zu raumenden Bodenoberflache
zu gewdhrleisten und andererseits sicherzustellen, daf die Nach-
putzleiste kleineren Bodenunebenheiten ohne weitere Verstellung
derselben ausweicht und gleichzeitig ein Verschleiff der Nachputz-
leiste bzw. deren Verschleifleiste mit Sicherheit wvermieden bzw.
minimiert wird.

Um eine getrennte HOhenverstellung der Nachputzleiste wvon
der Pflugschar zur Verfligung zu stellen und insbesondere eine si-
chere Positionierung in einer angehobenen Position zu gewdhr-
leisten, ist der erfindungsgemaRe Schneepflug bevorzugt dahin-
gehend weitergebildet, daff die Nachputzleiste in eine gegeniber
einer Auflagefl&che des zugehdrigen Segments der Pflugschar ange-
hobene Stellung anhebbar ist und in dieser insbesondere lésbar
verriegelbar ist. Durch eine derartige Ausbildung kann im Be-
darfsfall die Nachputzleiste angehoben werden und festgestellt
werden und der Schneepflug konventionell, d.h. ohne Nachputz-
leiste, eingesetzt werden. Eine derartige Festlegung bzw. Anord-
nung in einer angehobenen Position einer Nachputzleiste kann bei-
spielsweise auf StraRen, auf welchen Splitt gestreut ist, glnstig
sein, um einen UbermifRigen Verschleiff der Nachputzleiste mit Si-
cherheit zu vermeiden.

Gemaf? einer bevorzugten Weiterbildung kann der Schneepflug
so ausgebildet sein, daR das angehobene Segment der Nachputz-
leiste Uber eine Gelenkverbindung in eine in Richtung zum Segment
eingeklappte Lage verschiebbar bzw. verlagerbar ist. Durch eine
derartige Ausbildung gelingt es beispielsweise, die Nachputz-
leiste in unmittelbare Nadhe bzw. Anlage an das zugehdrige Segment
der Pflugschar zu bringen und somit sicherzustellen, daR bei-
spielsweise bei Anheben der Pflugschar Uber einen Bordstein bzw.
andere sich Uber die Strafenoberflache erhebende Segmente mit an-

zuheben und sicherzustellen, daff die Nachputzleiste beispiels-
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weise nicht ausgerissen oder anderweitig beschadigt wird. Durch
eine derartige eingeklappte Position der Nachputzleiste befindet
gich dieselbe in unmittelbarer Anlage an der Pflugschar, so dafs
bei einer gemeinsamen Verschwenkung der Pflugschar mit der zuge-
hérigen Nachputzleiste eine Beschadigung der Nachputzleiste mit
Sicherheit vermieden werden kann.

Gemaf3 einer bevorzugten Weiterbildung ist die Vorrichtung so
ausgebildet, daff an dem von dem elastischen Element zur Beauf-
schlagung der Nachputzleiste abgewandten Ende der Hubvorrichtung
ein elastisches Element, insbesondere eine Feder oder ein Gummi-
zugstrang, angreift, welches die Hubvorrichtung in eine angeho-
bene Position beaufschlagt. Durch das Vorsehen eines elastischen
Elements an dem von dem elastischen Element zum Beaufschlagen der
Nachputzleiste abgewandten Ende der Hubvorrichtung gelingt es,
die gemeinsame Verschwenkung bzw. das gemeinsame Gleiten der
Pflugschar mit der Nachputzleiste Uber Hindernisse noch weiter zu
verbessern und noch sicherer zu gewdhrleisten, daff die Nachputz-
leiste direkt an die Pflugschar in Anlage gelangt und somit nicht
beschiadigt wird. Durch eine derartige Beaufschlagung der Hubvor-
richtung in eine angehobene Position durch das elastische Element
wird weiters sichergestellt, daf bei einer derartigen Beaufschla-
gung die Nachputzleiste die Bewegungen der Pflugschar mitmacht
und nicht gesondert in die angehobene Position verschwenkt werden
muf’.

Indem, wie dies einer bevorzugten Weiterbildung der vorlie-
genden Erfindung entspricht, das zusatzliche elastische Element
liber einen weiteren Gelenkhebel mit der Hubvorrichtung gekoppelt
ist, wobei ein Ende des Gelenkhebels an dem der Nachputzvorrich-
tung zugeordneten Segment der Pflugschar und das andere Ende an
der Hubvorrichtung schwenkbar angelenkt ist, wird weiters sicher-
gestellt bzw. noch zuverlédssiger gewdhrleistet, daR die Nachputz-
leiste die Bewegungen der Pflugschar gegen die Kraft der ela-

stischen Sicherheitseinrichtung mitmacht und somit ihr Verschleif
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durch Anstofen an hdéheren Hindernissen und dgl. mit Sicherheit
hintangehalten wird.

Flr eine sichere bzw. stabile und wartungsfreie Versorgung
und zur Steuerung bzw. Regelung der Position der Pflugschar
und/oder der Nachputzleiste ist die Erfindung dahingehend weiter-
gebildet, daf® Versorgungs- und Steuerleitungen der Nachputzvor-
richtung mit einer Vérsorgungé— und/oder Regel- bzw. Steuervor-
richtung koppelbar sind, welche in an sich bekannter Weise in dem
Fahrzeug angeordnet ist. Indem, wie dies einer bekannten Ausfih-
rungsform entspricht, die Versorgungs- und Steuerleitungen an dem
Fahrzeug bzw. dem Schneepflug angeordnet sind, kénnen samtliche
Bewegungen des Schneepflugs bzw. der zugehdérigen Nachputzleiste
direkt von der Fahrerkabine des Schneepflugs gesteuert bzw. gere-
gelt werden, so dafl beispielsweise ein gesondertes Aussteigen fur
ein Verstellen der Nachputzleiste bzw. fir ein aufler Eingriff
Bringen der Nachputzleiste nicht erforderlich ist, so daff insge-
samt die Vorrichtung einerseits einfach und andererseits fur den
Betreiber des Schneepflugs bequem und sicher bedienbar ist.

Um bei modernen Schneepflliigen ein exaktes und sicheres Nach-
reinigen hinter jedem Pflugscharsegment sicherzustellen, kann der
erfindungsgeméfe Schneepflug dahingehend weitergebildet sein, daf
die Pflugschar in an sich bekannter Weise aus einer Mehrzahl von
nebeneinander angeordneten und relativ zueinander gegebenenfalls
verstellbaren Segmenten ausgebildet ist und daf? jedem Segment der
Pflugschar ein Segment der Nachputzvorrichtung mit jeweils einer
Nachputzleiste zugeordnet ist. Durch eine derartige Ausbildung
wird exakt jedem Pflugscharsegment ein Nachputzleistensegment zu-
geordnet und dieses Nachputzleistensegment macht samtliche Bewe-
gungen der zugehdrigen Pflugschar mit, aufler es wird direkt von
der Fahrerkabine des Schneepflugs aufler Eingriff gebracht bzw.
festgestellt, so dafl von Seiten des Betreibers des Schneepflugs
keinerlei Sorge dafir getragen werden muf, ob und inwieweit sich

die einzelnen Nachputzleistenelemente in der entsprechenden
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Einsatzposition befinden und entsprechend sicher in Anlage an der
zu reinigenden Oberfléche sind.

Zur weiteren Einstellung von Einsatzmdéglichkeiten wird gemaf
einer bevorzugten Weiterbildung der Schneepflug so ausgebildet,
daf die einzelnen Segmente der Nachputzvorrichtung bzw. die ein-
zelnen Nachputzleisten getrennt voneinander versorgbar und regel-
bzw. steuerbar sind, so daR nicht nur die einzelnen Elemente
sicher in Anlage an der zu reinigenden Oberfldche sind, sondern
im Fall eines speziellen Erfordernisses auch einzelne Segmente
der Nachputzleiste in die angehobene Position verschwenkt werden
kénnen und auRer Eingriff gebracht werden kdnnen.

Um eine besonders satte und sichere Anlage der Nachputz-
leiste auf dem zu raumenden Untergrund zu gewahrleisten, ist ge-
maR einer bevorzugten Weiterbildung der Schneepflug so ausgebil-
det, daR an der Nachputzleiste eine insbesondere nachgiebig bzw.
elastisch ausgebildete VerschleiRfleiste festgelegt ist. Durch das
Festlegen einer derartigen insbesondere nachgiebigen bzw. ela-
stisch ausgebildeten Verschleifleiste wird einerseits die sichere
Anlage auf dem zu rdumenden Untergrund gewdhrleistet und anderer-
seits sichergestellt, daf die Verschleifleiste per se nicht aus-
geschlagen und abgeschunden wird.

Um eine besonders widerstandsfidhige Verschleifleiste zur
Verfligung zu stellen und somit eine extrem langlebige und dauer-
hafte Ausbildung der Nachputzvorrichtung gemdf der vorliegenden
Erfindung zur Verfligung zu stellen, ist die Erfindung dahingehend
weitergebildet, daR die VerschlieRleiste aus mehreren Schichten,
insbesondere wenigstens je einer Gummi-, Korund- und Gummi-
schicht, ausgebildet ist. Durch den mehrschichtigen Aufbau der
VerschleiRleiste wird sichergestellt, daf selbst bei Abrieb von
beispielsweise einer Schicht die weiteren Schichten der Ver-
schleiBleiste bestdndig bleiben, um eine besonders langlebige und
den Gegebenheiten bei der Schneerdumung bestens Rechnung tragende
VerschleifRleiste zur Verfliigung zu stellen. Eine derartige mehr-

schichtige Verschleifleiste bleibt hiebei bei samtlichen Einsatz-




temperaturen des Schneepflugs ausreichend elastisch und =zeigt
auch bei tiefen Temperaturen keinerlei Versprédungen, d.h. bleibt
mit Sicherheit abriebbestdndig und hat eine lange Standzeit.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der beiliegen-
den Zeichnung schematisch dargestellten Ausfihrungsbeispielen
naher erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine Pflugschar mit Nachputzleiste eines erfindungsge-
maRen Schneepflugs im Einsatz;

Fig. 2 eine Pflugschar mit Nachputzleiste gemdf der Ausbildung
von Fig. 1 in einer angehobenen Transportstellung;

Fig. 3 eine Pflugschar mit Nachputzleiste gemaf der Ausbildung
von Fig. 1 bei Uberfahren eines maximal hohen Hindernisses; und
Fig. 4 eine Variante einer Pflugschar mit Nachputzleiste eines
erfindungsgemifen Schneepflugs im Einsatz, bei welcher der HOhen-
verstellmechanismus der Nachputzleiste durch eine andere Art
eines Anlenkmechanismus ausgebildet ist.

In Fig. 1 ist eine Pflugschar 1 mit einer Nachputzvorrich-
tung 2 in Einsatzstellung, d.h. mit der Raum- bzw. Unterkante 3
der Pflugschar 1 sowie ebenso der Verschleiffleiste 5 und der
Nachputzvorrichtung 2 am Boden 4 aufliegend, dargestellt.

Die Pflugschar 1 ist hiebei in konventioneller Weise am
Hauptrahmen 6 eines nicht ndher dargestellten Schneepflugs ange-
lenkt.

In der in Fig. 1 dargestellten Einsatzstellung befinden sich
die Pflugschar 1 und die Nachputzvorrichtung 2 in einer abgesenk-
ten Stellung. Bei dieser Arbeitsstellung wird die Verschleif-
leiste 5 und mit dieser die gesamte Nachputzvorrichtung 2, be-
stehend aus einem Gelenkhebel bzw. einer Anlenkvorrichtung 8 und
einer Nachputzleiste 12, mittels einer Druckfeder 11 eines ela-
stisch beaufschlagten Zylinder-Kolben-Aggregats 7, welches in
etwa mittig an der Anlenkvorrichtung 8 der Nachputzleiste 12 an-
greift, in Bodenkontakt gehalten bzw. in Bodenkontakt elastisch

beaufschlagt.




In einer derartigen Arbeitsstellung wird das Nachputzelement
kleinen, erhabenen Hindernissen, wie beispielsweise Kanaldeckeln,
welche nur wenige Millimeter Uber die Bodenoberflache 4 vorragen,
aufgrund der federbelasteten Beaufschlagung durch das federbela-
stete Zylinder-Kolben-Aggregat 7 unmittelbar diesen Hindernissen
durch die elastische Vorspannkraft der Druckfeder 11 ausweichen
und selbsttatig ohne Zeitverzdgerung jederzeit wieder in Boden-
kontakt zurltckkehren.

Die Nachputzleiste 12 samt ihrer Verstelleinrichtung bzw.
Einrichtung, welche sie in Anlage an dem Boden 4 halt, ist hiebei
Uber schematisch dargestellte Festlegungseinrichtungen 9 bzw. 10
unmittelbar an der Pflugschar 1 angelenkt, wodurch es gelingt,
eine einfache und sichere Kopplung der Pflugschar 1 mit der zuge-
hérigen Nachputzvorrichtung 2 zu erzielen, wodurch einerseits
eine extrem einfache Handhabung des Systems gewahrleistet ist und
andererseits sichergestellt wird, daff nicht mehrfache Tatigkeiten
in einem Schneepflug von Seiten des Schneepflugfihrers durchge-
fuhrt werden mussen, um sowohl Pflugschar 1 als auch Nachputzvor-
richtung 2 in Anlage an die 2zu reinigende Bodenoberflache 4 zu
bringen.

Bei der Darstellung gemaf Fig. 2 befindet sich die Pflug-
schar 1 in ihrer Arbeitsstellung, d.h. in Kontakt mit der zu rei-
nigenden Oberfldche 4, und die Nachputzvorrichtung 2 in ihrer
Transportstellung, d.h. in einer von der Bodenoberflé&che abgeho-
benen Position.

Fir eine Verschwenkung der Nachputzvorrichtung 2 mit der
Nachputzleiste 12 in ihre Transportstellung wird die Nachputz-
leiste 12 entgegen der Kraft der Druckfeder 11, welche sich im
Bereich des Zylinder-Kolben-Aggregats 7 befindet, angehoben und
kann in dieser Stellung Uber eine nicht dargestellte, in dem
Schneepflug integrierte Sperrvorrichtung, beispielsweise ein
Sperrventil, verriegelt werden, so daf die Pflugschar 1 ohne Ein-
satz einer Nachputzleiste 12 verwendet werden kann. Ein der-

artiger Einsatz einer Pflugschar 1 ohne Nachputzleiste 12 kann
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beispielsweise bei mittels Splitt gestreuten Oberflachen sinnvoll
sein, um die Verschleifleiste 5 der Nachputzleiste 12 vor uber-
mafligem Abrieb und Verschleiff zu schiitzen und somit eine langere
Lebensdauer der Nachputzvorrichtung 2 zu gewdhrleisten.

Wenn die Nachputzleiste 12 wiederum in Einsatz gebracht wer-
den soll, gentigt es hiebei, nach dem Absetzen der Pflugschar 1
die Sperrvorrichtung zu 1ldésen, wodurch automatisch durch die
Kraft der Druckfeder 11 die Nachputzvorrichtung 2 mit der Nach-
putzleiste 12 samt Verschleiffleiste 5 wiederum in Bodenkontakt 4
gebracht wird und wiederum gemeinsam mit der Pflugschar 1 zum
Einsatz gelangt.

In der Darstellung gemaf# Fig. 3 ist ein Fall dargestellt,
bei welchem die Pflugschar 1 gemeinsam mit der zugehdérigen Nach-
putzvorrichtung 2 Uber ein sich in Hbhenrichtung erstreckendes
Hindernis, welches schematisch mit 14 dargestellt ist, ausweichen
mul. Fir ein derartiges Ausweichen wird die Pflugschar nach
vorne, d.h. in eine mit der Bodenoberfl&che 4 einen kleineren
Winkel einschliefliende Position verschwenkt, wodurch ihre Raum-
kante 3 von dem Kontakt mit dem Boden 4 abgehoben wird und Uber
ein derartiges Hindernis hinweggleiten kann. Gleichzeitig wird
durch maximales nach oben Verschwenken des Gelenkmechanismus 8
die Nachputzleiste 12 in eine maximal nach oben verschwenkte Po-
gsition angehoben, wodurch ihre hintere Oberkante in Anschlag an
den Hauptrahmen 6 gelangt. Hiebei wird der Hubzylinder bzw. das
Zylinder-Kolben-Aggregat 7 gegen den Widerstand eines elastischen
Sicherheitselements, im vorliegenden Fall eine elastische Sicher-
heitsfeder 13, nach unten gezogen.

Durch eine derartige kombinierte Verschwenkbewegung der zwei
Verschwenkelemente der Nachputzvorrichtung 2 gelangt die Nach-
putzleiste 12 bzw. ihr Verschleifelement 5 in Anlage an die Hin-
terkante der R&umkante 3 der Pflugschar und ist somit vor einem
Beschadigen bzw. Ausschlagen gesichert. Nach dem Zurlckverschwen-

ken der Pflugschar 1 in ihre Arbeitsstellung stellt sich die



Nachputzvorrichtung 2 automatisch ebenfalls in ihre Arbeitsstel-
lung zurick.

In Fig. 4 ist eine Variante der Pflugschar 1 mit Nachputz-
vorrichtung 2 eines erfindungsgemaflen Schneepflugs im Einsatz
dargestellt.

Bei dieser Variante, in welcher die Bezugszeichen soweit wie
méglich beibehalten sind, sind die Pflugschar 1 mit ihrer R&um-
leiste 3 sowie die Nachputzvorrichtung 2 mit ihrer Nachputzleiste
12 und der Verschleiffleiste 5 ident wie in den Fig. 1 bis 3 dar-
gestellt, lediglich die Einrichtung zum Einklappen der Nachputz-
vorrichtung 2 bei Uberfahren von hohen Hindernissen bzw. fiir ein
Heben des Schneepflugs samt Nachputzvorrichtung 2 ﬁber hohe Hin-
dernisse ist gemafs Fig. 4 anders ausgebildet.

In der Darstellung gemafR Fig. 4 ist dieses Sicherheitsele-
ment, welches in Fig. 1 bis 3 schematisch mit 13 dargestellt ist,
als Federwippe, welche schematisch mit 15 dargestellt ist, ausge-
bildet.

Mit einer derartigen Ausbildung wird die Nachputzvorrichtung
2 bei Uberfahren von sich in H®henrichtung erstreckenden Hinder-
nissen durch Einklappen des Gelenkhebels bzw. der Anlenkvorrich-
tung 8 wiederum mit der Hinterkante der Nachputzleiste 12 in An-
lage an den Hauptrahmen 6 des Schneepflugs gebracht und der Hub-
zylinder bzw. die Verstelleinrichtung 7 gegen den Widerstand
einer Federwippe 14 nach unten gezogen und mit der Verschleif3-
leiste 5 in Anlage an die Hinterkante der Raumkante 3 der Pflug-
schar 1 in Anlage gebracht.

Zusammenfassend laRt sich somit festhalten, daff mit einem
Schneepflug der vorliegenden Erfindung eine verbesserte Einheit
aus Pflugschar und Nachputzsystem zur Verfligung gestellt werden
kann, welches System problemlos verschiedensten Hindernissen,
welche sich auf der Fahrbahn befinden mdgen, ausweichen bzw. fol-
gen kann und andererseits unabhdngig von einem Verschwenken der

Pflugschar angehoben und aufler Eingriff gebracht werden kann.
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Ein derartiger Schneepflug ist dariber hinaus wartungsarm

und aufferst einfach zu bedienen.
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Patentanspruche

1. Schneepflug mit einem Pflugrahmen zum Festlegen an einem
Fahrzeug mit einer aus wenigstens einem Scharsegment bestehenden
Pflugschar und mit einer Nachputzvorrichtung mit wenigstens einer
Nachputzleiste zur Beseitigung von beim R&umvorgang durch die
Pflugschar zurickbleibenden Schneeresten, dadurch gekennzeichnet,
daff die mit einer verstellbaren, der Breite des zugehdrigen Seg-
ments der Pflugschar (1) im wesentlichen entsprechenden Nachputz-
leiste (12) versehene Nachputzvorrichtung (2) an der Pflugschar
(1) angeordnet bzw. angelenkt ist.

2. Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
die Nachputzleiste (12) der Nachputzvorrichtung (2) in an sich
bekannter Weise heb- und senkbar ausgebildet ist.

3. Schneepflug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daff die Nachputzleiste (12) Uber einen Gelenkhebel (8) an
dem zugeordneten Segment der Pflugschar (1) angelenkt ist, wobei
an dem Gelenkhebel (8) eine Vorrichtung zur Hbhenvorstellung der
Nachputzleiste (12) angreift.

4. Schneepflug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daf3
die Hubvorrichtung fir die Nachputzleiste (12) von einem Zylin-
der-Kolben-Aggregat (7) gebildet ist, welches an dem zugeordneten
Segment der Pflugschar (1) in Abstand von der Anlenkstelle des
Gelenkhebels (8) an der Pflugschar (1) festgelegt ist, wobei ein
ausfahrbarer Zylinder des Zylinder-Kolben-Aggregats (7) im
wesentlichen mittig an dem Gelenkhebel (8) zur HOhenverstellung
der Nachputzleiste (2) angreift.

5. Schneepflug nach einem der Anspruiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daf® die Nachputzleiste (12) durch ein elastisches
Element (11), insbesondere durch eine Feder oder durch hydrau-
lische Vorspannung des Stellzylinders, in Anlage an die zu
raumende Bodenoberflache (4) beaufschlagbar ist.

6. Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-

kennzeichnet, daff die Nachputzleiste (12) in eine gegenlber einer




Auflageflidche (3) des zugehdérigen Segments der Pflugschar (1) an-
gehobene Stellung anhebbar ist und in dieser insbesondere ld&sbar
verriegelbar ist.

7. Schneepflug nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das angehobene Segment der Nachputzleiste (12)
Uber eine Gelenkverbindung (8) in eine in Richtung 2zum Segment
eingeklappte Lage verschiebbar bzw. verlagerbar ist.

8. Schneepflug nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daff an dem von dem elastischen Element (11) zur Be-
aufschlagung der Nachputzleiste (12) abgewandten Ende der Hubvor-
richtung (7) ein elastisches Element (13), insbesondere eine Fe-
der oder ein Gummizugstrang, angreift, welches die Hubvorrichtung
(7) in eine angehobene Position beaufschlagt.

9. Schneepflug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daf
das zusatzliche elastische Element (13) uUber einen weiteren Ge-
lenkhebel (14) wmit der Hubvorrichtung gekoppelt ist, wobei ein
Ende des Gelenkhebels (14) an dem der Nachputzvorrichtung (2) zu-
geordneten Segment der Pflugschar (1) und das andere Ende an der
Hubvorrichtuhg (7) schwenkbar angelenkt ist.

10. Schneepflug nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daff Versorgungs- und Steuerleitungen der Nach-
putzvorrichtung mit einer Versorgungs- und/oder Regel- bzw.
Steuervorrichtung koppelbar sind, welche in an sich bekannter
Weise in dem Fahrzeug angeordnet ist.

11. Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daf® die Pflugschar (1) in an sich bekannter Weise
aus einer Mehrzahl von nebeneinander angeordneten und relativ zu-
einander gegebenenfalls verstellbaren Segmenten ausgebildet ist
und dafR jedem Segment der Pflugschar (1) ein Segment der
Nachputzvorrichtung (2) mit jeweils einer Nachputzleiste (12) zu-
geordnet ist.

12. Schneepflug nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,

da die einzelnen Segmente der Nachputzvorrichtung (2) bzw. die




einzelnen Nachputzleisten (12) getrennt voneinander versorgbar
und regel- bzw. steuerbar sind.

13. Schneepflug nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daR an der Nachputzleiste (12) eine insbesondere
nachgiebig bzw. elastisch ausgebildete Verschleiffleiste (5)
festgelegt ist.

14. Schneepflug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
daR die Verschliefleiste (5) aus mehreren Schichten, insbesondere
wenigstens je einer Gummi-, Korund- und Gummischicht, ausgebildet

ist.

Wien, 17. April 2007 "HYDRAC" Puhringer Gesellschaft mit
beschrankter Haftung & Co.
Kommanditgesellschaft
durch:
Patentanwalte
Mik8ovsky & Pollhammer (O
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re: Osterreichische Patentanmeldung A 594/2007
"HYDRAC" Puhringer Gesellschaft mit beschrénkter Haftung & Co.
Kommanditgesellschaft in Neuzeug (AT)

PatentansprlGUche

1. Schneepflug mit einem Pflugrahmen zum Festlegen an einem
Fahrzeug mit einer aus wenigstens einem Scharsegment bestehenden
Pflugschar und mit einer Nachputzvorrichtung mit wenigstens einer
Nachputzleiste zur Beseitigung vbn. beim RAumvorgang durch die
Pflugschar zurickbleibenden Schneeresten, wobei die mit einer
verstellbafen, der Breite des zugehdérigen Segments der Pflugschar
im wesentlichen entsprechenden Nachputzleiste versehene Nachputz-
vorrichtung an der Pflugschar angeordnet bzw. angelenkt ist, da-
durch gekennzeichnet, dafl das angehobene Segment der Nachputzlei-
ste (12) Uber eine Gelenkverbindung (8) in eine in Richtung zum
Segment eingeklappte Lage verschiebbar bzw. verlagerbar ist.

2. Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
die Nachputzleiste (12) der Nachputzvorrichtung (2) in an sich
bekannter Weise heb- und senkbar ausgebildet ist.

3. Schneepflug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daff die Nachputzleiste (12) in an sich bekannter Weise uber
einen Gelenkhebel (8) an dem zugeordneten Segment der Pflugschar
(1) angelenkt ist, wobei an dem Gelenkhebel (8) eine Vorrichtung
zur HOhenvorstellung der Nachputzleiste (12) angreift.

4. Schneepflug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daR
die Hubvorrichtung fir die Nachputzleiste (12) in an sich
bekannter Weise von einem Zylinder-Kolben-Aggregat (7) gebildet
ist, welches an dem zugeordneten Segment der Pflugschar (1) in
Abstand von der Anlenkstelle des Gelenkhebels (8) an der Pflug-
schar (1) festgelegt ist, wobei ein ausfahrbarer Zylinder des Zy-
linder-Kolben-Aggregats (7) im wesentlichen mittig an dem Gelenk-

hebel (8) zur Hbhenverstellung der Nachputzleiste (2) angreift.
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5. Schneepflug nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Nachputzleiste (12) in an sich bekannter
Weise durch ein elastisches Element (11), insbesondere durch eine
Feder oder durch hydfaulische‘Vorspannung des Stellzylinders, in
Anlage an die zu rdumende Bodenoberfliche (4) beaufschlagbar ist.

6. Schneepflug ﬁach einem der Ansprlche 1 bis 5, dédurch ge-
kennzeichnet, daR die Nachputzleiste (12) in an sich bekannter
Weise in eine gegeniliber einer Auflagefldche (3) des zugehdrigen
Segments der Pflugschar (1) angehobene Stellung anhebbar ist und
in dieser insbesondere ldsbar verriegelbar ist.

7. Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daf an dem von dem elastischen Element (11) zur Be-
aufschlagung der Nachputzleiste (12) abgewandten Ende der Hubvor-
richtung (7) ein elastisches Element (13), insbesondere eine Fe-
der oder ein Gummizugstrang, angreift, welches die Hubvorrichtung
(7) in eine angehobene Position beaufschlagt.

8. Schneepflug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daR
das zusatzliche elastische Element (13) Uber einen weiteren Ge-
lenkhebel (14) mit der Hubvorrichtung gekoppelt ist, wobei ein
Ende des Gelenkhebels (14) an dem der Nachputzvorrichtung (2) zu-
geordneten Segment der Pflugschar (1) und das andere Ende an der
Hubvorrichtung (7) schwenkbar angelenkt ist.

9. Schneepflug nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daf Versorgungs- undlsteuerleitungen der Nachputz-
vqfrichtung mit einer Versorgungs- und/oder Regel- bzw. Steuer-
vorrichtung koppelbar sind, welche in an sich bekannter Weise in
dem Fahrzeug angeordnet ist.

10. Schneepflug nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daff die Pflugschar (1) in an sich bekannter Weise
aus einer Mehrzahl von nebeneinander angeordneten und relativ zu-
einander gegebenenfalls verstellbaren Segmenten ausgebildet ist
und déﬁ jedem Segment der Pflugschar (1) ein Segment der Nach-
‘putzvorrichtung (2) mit jeweils einer Nachputzleiste (12) zuge-

ordnet ist.
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11. Schneepflug nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
daR die einzelnen Segmente der Nachputzvorrichtung (2) bzw. die
einzelnen Nachputzleisten (12) in an sich bekannter Weise ge-
trennt voneinander versorgbar und regel- bzw. steuerbar sind.

. 12. Schneepflug nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dafl an der Nachputzieiste (12) eine insbesondere
nachgiebig bzw. elastisch ausgebildete Verschleiffleiste (5)
festgelegt ist.

13. Schneepflug nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daR die VerschlieRleiste (5) aus mehreren Schichten, insbesondere
wenigstens je einer Gummi-, Korund- und Gummischicht, ausgebiidet

ist.

Wien, 21. Februar 2008 "HYDRAC" Pjihringer Gesellschaft mit
beschrankffer Haftung & Co.

NACHGEREICHT




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

