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Relatorio Descritivo da Patente de Invengdo L~

para “CONJUNTO DE PORTA-LUVAS PARA O PAINEL
DE INSTRUMENTOS DE UM VEICULO AUTOMOTOR”.

A presente invengdo refere-se a um conjunto de
porta-luvas para o painel de instrumentos de um veiculo
automotor.

O pedido de patente alemido DE3932909A1
inclui as caracteristicas do predmbulo da reivindicagcdo 1 e
descreve o painel de instrumentos de um veiculo automotor
éompreendendo dois compartimentos de porta-luvas, os quais sdo
dispostos um em cima do outro e munidos de respectivas portas
que sdo articulaveis para cima e para baixo, respectivamente, para
abrir os compartimentos do porta-luvas.

As portas sdo mantidas fechadas por um
mecanismo de fechamento suportado por uma estrutura de suporte
disposta em uma posi¢ado fixa entre os compartimentos do porta-
luvas. O mecanismo de fechamento compreende, para cada porta,
um trinco relacionado, que pode ser movido entre uma posigéo
engatada, em que a porta ¢ mantida na posi¢do fechada, e uma
posicdo desengatada, em que a porta € liberada.

Os trincos podem ser fixados na posi¢do
engatada, junta ou separadamente, pela operacdo de uma
fechadura, a qual também € suportada pela estrutura de suporte
entre os dois compartimentos de porta-luvas.

A solugdo conhecida descrita acima esta longe

de ser satisfatoria, pois as dimensdes do mecanismo de
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fechamento e a posi¢do na qual o mecanismo de fechamento deve
ser disposto no painel de instrumentos entre os dois
compartimentos de porta-luvas constituem restriges que sdo
extremamente limitantes para o planejamento do espago nos dois
compartimentos de porta-luvas e para o planejamento do perfil
externo do painel de instrumentos e das portas em termos de
aparéncia estética. Em particular, a borda externa das portas deve
ter um formato apropriado de modo a definir um rebaixo que
permita acesso a fechadura e aos botdes que controlam a liberagéo
dos trincos.

O objetivo da presente invengdo € o de oferecer
um conjunto de porta-luvas para o painel de instrumentos de um
veiculo automotor que supere as desvantagens supramencionadas
de forma simples e econdmica.

De acordo com a presente invengdo, propde-se
um conjunto de porta-luvas para o painel de instrumentos de um
veiculo automotor, o referido conjunto compreendendo:

- um primeiro ¢ um segundo compartimentos de
porta-luvas adjacentes um ao outro;

- uma primeira € uma segunda portas que
podem ser mover entre uma posigdo aberta e uma posi¢do fechada
para abrir/fechar, respectivamente, os referidos primeiro e
segundo compartimentos de porta-luvas.

- meios de fechamento, compreendendo:

o um primeiro e um segundo elementos de

controle operaveis manualmente;



10

15

20

25

o um primeiro ¢ um segundo dispositivos de
reten¢do, os quais retém a primeira e, respectivamente, segunda
porta na posi¢do fechada e podem ser liberados pela operacdo
manual do referido primeiro e, respectivamente, do segundo
elemento de controle para abrir a referida primeira e segunda
porta, respectivamente;

caracterizado pelo fato de que o referido
primeiro e segundo elementos de controle sdo suportados na
primeira porta; e por compreender meios de transmissdo para
transmitir um comando de liberagdo do referido segundo
elemento de controle para o referido segundo dispositivo de
retengdo quando a referida primeira porta esta na posi¢do fechada.

A fim de propiciar um melhor entendimento da
presente invenc¢do, sera descrita agora uma concretizagdo
preferida ndo-limitante da presente invengdo a titulo
exemplificativo e com referéncia aos desenhos em anexo, nos
quais:

- a figura 1 ilustra uma sec¢do transversal ao
longo de um plano vertical € com algumas partes removidas,
visando maior clareza, de uma concretizagdo preferida do
conjunto de porta-luvas para o painel de instrumentos de um
veiculo automotor, de acordo com a presente invengao;

- as figuras 2 e 3 sdo vistas em perspectiva de
frente e, respectivamente, de tras do conjunto de porta-luvas da

figura 1, com partes removidas visando maior clareza;
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- a figura 4 € uma vista em perspectiva em
escala aumentada, de um detalhe da figura 4.

Na figura 1, o nimero 1 indica, como um todo,
o painel de instrumentos de um veiculo automotor (parcialmente
ilustrado). O painel de instrumentos 1 tem um perfil externo que
delimita o compartimento do passageiro do veiculo automotor
para frente e compreende um conjunto de porta-luvas 2
(parcialmente ilustrada), que, por sua vez, compreende dois
compartimentos de porta-luvas 3, 4 dispostos um sob o outro e
definidos pelas respectivas paredes 5, 6 fixadas em uma estrutura
de suporte 7 do painel de instrumentos 1. Os compartimentos 3, 4
possuem respectivas aberturas 8, 9 que podem ser abertas ou
fechadas por meio das respectivas portas 11, 12. As portas 11, 12
sdo articulaveis, respectivamente, para baixo e para cima, a partir
de uma posi¢do fechada (figura 1) para uma posig¢do aberta (ndo
ilustrada).

A porta 11 compreende uma parede 15 que
delimita o compartimento 3 quando a porta 11 estad na posi¢do
fechada. A porta 11 também compreende um médulo 16, o qual €
unido a parede 15 em uma posi¢do fixa e externamente em
relagdo ao compartimento 3 e compreende uma parede 17 oposta
a parede 15, de modo a definir uma cavidade 18.

A parede 17 define uma abertura 19 engatada
por dois elementos de controle que fazem parte do modulo 16 e

sdo definidos, respectivamente, por uma alavanca 20 e um botao
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21 compreendendo respectivas placas manualmente operaveis
20a, 21a.

A alavanca 20 compreende dois apéndices 22
que sdo fixados em relagdo a placa 20a, se estendem a maneira de
um cantiléver para dentro da cavidade 18 e sdo conectados de
forma articulavel & parede 17 ao redor de um eixo geométrico
horizontal 23, de modo que a alavanca 20 possa se articular entre
uma posi¢do inicial e uma posi¢do elevada (ndo ilustrada). O
botdo 21 € disposto sobre a alavanca 20 e € conectado de uma
forma liberavel a uma parte 24 que ¢ fixa em relagéo a parede 17.
O botdo 21 € guiado pela parte 24 de modo a deslizar ao longo de
um eixo geométrico 26 partindo de uma posigdo inicial para uma
posi¢do retraida em diregdo a parede 15. Quando a alavanca 20 e
o botdo 21 estdo dispostos na posi¢do inicial, as placas 20a e 21a
encontram-se niveladas uma com a outra e com a borda da
abertura 19.

Uma mola de torg¢do espiral 27 (figura 3),
disposta ao longo do eixo geométrico 23, e uma mola de
compressdo espiral 28, disposta ao longo do eixo geométrico 26
entre o botdo 21 e uma parte 29 do mddulo 16 sdo proporcionados
para reter, respectivamente, a alavanca 20 e o botdo 21 na posigdo
inicial. A mola 28 € disposta ao redor de uma haste 30 que ¢ fixa
em relagdo a placa 21a, estende-se ao longo do eixo geométrico
26 através da parte 24 na cavidade 18 e, de forma semelhante a
um cantiléver, em direcdo & parede 15 e € alinhada com o orificio

31 da parte 29 e da parede 15.
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Com referéncia as figuras 2 e 3, o médulo 16
também compreende um dispositivo de reten¢do 32 para manter a
porta 11 na posi¢do fechada. O dispositivo 32 é alojado na
cavidade 18 e compreende duas hastes 33, cujas extremidades
externas s@o alinhadas em relacdo uma a outra ao longo de um
eixo geométrico 34 que € paralelo ao eixo geométrico 23 e define
respectivos trincos 35.

As hastes 33 s@o unidas a parede 17 de modo a
deslizarem em dire¢des opostas uma a outra ao longo do eixo
geométrico 34 entre uma posicdo engatada e uma posi¢do
liberada. Na posigdo engatada, os trincos 35 projetam-se
lateralmente em relagdo a parede 17 e engatam-se a respectivos
assentos de retencdo laterais (nfo- ilustrados) fixados em relagdo a
parede 5 para manter a porta 11 na posi¢do fechada; na posigédo
liberada, os trincos 35 sdo retraidos, deixando os assentos de
retengdo laterais livres, de modo que o compartimento 3 possa ser
aberto.

As extremidades internas das hastes 33, isto é,
opostas aos trincos 35, sdo definidas por respectivas partes
retilineas 38, as quais sdo paralelas e espagadas em relagdo uma a
outra e sdo impulsionadas por respectivas molas 39 em direcdo a
posi¢do engatada em relagdo a parede 17.

O dispositivo 32 também compreende um rotor
40, o qual é unido a parede 17 de modo a girar em torno de um
eixo geométrico 41 perpendicular ao eixo geométrico 34 e

cruzando o eixo geométrico 34. As partes 38 das hastes 33 sdo
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diametralmente opostas e tangentes em relagdo ao eixo
geométrico 41 e sdo acopladas a respectivas juntas articuladas 42
definidas pelos dentes radiais do rotor 40.

O dispositivo 32 € operado diretamente pela
alavanca 20. Em particular, o movimento € transmitido da
alavanca 20 para o rotor 40 por meio de dois apéndices 43, 44
suportados em uma dire¢do tangencial em relagdo ao eixo
geométrico 41. O apéndice 44 ¢ definido pelos dentes radiais do
rotor 40, ao passo que o apéndice 43 estende-se em uma posi¢ao
fixa a partir da face traseira da placa 20a e gira para baixo em
torno do eixo geométrico 23 quando a placa 20a é levantada pelo
usuario (no sentido anti-horario na figura 1). A referida rotagéo
faz com que os dentes 44 sejam impulsionados para baixo,
fazendo assim com que o rotor 40 gire (no sentido horéario na
figura 3), com a translagdo consequente das hastes 33 em diregéo
a posi¢do liberada. Uma vez que a placa 20a foi deixada livre, as
hastes 33 voltam automaticamente para a posi¢do engatada e a
alavanca 20 volta a posic¢do inicial devido a acdo das molas 39 e
27.

Com referéncia a figura 1, o modulo 16 também
compreende uma fechadura 50, a qual € conectada a alavanca 20,
estende-se de forma semelhante a um cantiléver da placa 20a em
diregcdo a parede 15 ao longo de um eixo geométrico 51 que ¢
perpendicular & placa 20a e a qual pode ser operada por meio de
uma chave para girar um elemento de travamento 52 em torno do

eixo geométrico 51 em relagdo a alavanca 20. O elemento 52 €
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disposto na cavidade 18, € unido a uma extremidade axial da
fechadura 50 e € articulavel entre uma posi¢do desengatada e uma
posicdo de travamento. O elemento 52 compreende dois
apéndices 53, 54, os quais se engatam contra um ombro 55 da
parede 15 e, respectivamente, contra a um ombro 56 do botdo 21
quando o elemento 52 esta na posi¢do travada a fim de impedir
que a alavanca 20 gire para a posi¢do elevada e, respectivamente,
que o botdo 21 mova-se para a posigéo retraida.

Com referéncia as figuras 1 e 4, o conjunto 2
compreende um dispositivo de retengdo 58 para manter a porta 12
na posi¢do fechada. O dispositivo 58 € alojado em uma cavidade
59, a qual € disposta verticalmente entre os compartimentos 3, 4 e
¢ definida, em dire¢do ao compartimento do passageiro, por uma
parte 60 da parede 5. O dispositivo 58 compreende um elemento
de suporte 61 fixado na parte 60; e um disco 62 compreendendo
dentes radiais que definem um trinco 63. O disco 62 ¢ conectado
de forma articulavel ao elemento de suporte 61 de modo a girar
em torno de um eixo geométrico 64 entre uma posicdo engatada e
uma posic¢do liberada. Na posi¢do engatada, o trinco 63 engata-se
a um detentor 65, o qual € fixado a porta 12 e define um anel que
se projeta a partir de uma extremidade inferior da porta 12 e,
quando a porta 12 esta na posi¢do fechada, engata-se & cavidade
59, atravessando uma fenda 66 obtida na parte 60; na posicdo
liberada (néo ilustrada), o trinco 63 desengata-se do detentor 65.

O dispositivo 58 compreende um apoio 69

definido por um brago, o qual € essencialmente tangencial em
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relagdo ao eixo geométrico 64 e compreende uma extremidade 70,
que é fixada ao elemento de suporte 61, e uma extremidade
oposta 72. O brago 69 ¢ elasticamente flexivel ao longo de um
plano paralelo ao eixo geométrico 64 entre uma condig¢do néo-
deformada e uma condigdo deformada. Na condigdo nédo-
deformada, a extremidade 72 € adjacente ao elemento de suporte
61 e define um ombro no qual um dente radial 73 do disco 62 se
apoia tangencialmente para reter o disco 62 na posicdo engatada
contra a acdo de um elemento elastico (ndo ilustrado). Na
condi¢do deformada, a extremidade 72 estd a certa distidncia do
elemento de suporte 61 de modo que o disco 62 fique livre para
girar em dire¢do a posi¢cdo desengatada pela agdo de seu elemento
elastico.

O brago 69 curva-se para a condigdo deformada
pelo simples aperto de uma parte de controle 74 que se projeta de
uma parte intermediaria do brago 69. Sendo assim, a parte de
controle 74 define um botdo que € fixado em relagdo ao brago 69,
estende-se essencialmente ao longo do eixo geométrico 26 através
de uma abertura 75 obtida no elemento de suporte 61 e na parte
60 e defronta-se com e € adjacente a ponta da haste 30 (figura 1).
A parte de controle 74 transmite o comando de abertura do botdo
21 para o trinco 63 quando a porta 11 esta na posi¢do fechada;
quando a porta 11 est4 na posigdo aberta, ela permanece visivel e
pode ser operada diretamente pelo usuario.

Quando a pressdo sobre a parte de controle 74 ¢

liberada, a extremidade 72 repousa sobre uma face axial 76 dos
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dentes 73 de uma maneira nfo ilustrada. Quando a porta 12 ¢
movida de volta a posi¢do fechada, o detentor 65 repousa junto
aos dentes radiais 77 do disco 62, exerce uma ag¢do de impulso
tangencial em relagdo ao eixo geométrico 64, fazendo assim com
que o disco 62 gire em dire¢do a posi¢do engatada (no sentido
horario na figura 4). Durante a referida rotagdo, quando os dentes
73 se movem para além da extremidade 72 e, portanto, a
extremidade 72 pode descender a partir da face 76, o brago 69 ¢
elasticamente liberado para a condi¢do ndo-deformada e volta a
reter o disco 62 de forma angular na posi¢do engatada.

Conforme mencionado anteriormente, a porta
12 também pode ser aberta quando a porta 11 estd fechada e
esconde a parte de controle 74 pelo pressionamento manual do
botdo 21, o que faz com que o brago 69 se curve por meio da
transmissdo definida pela parte de controle 74 e pela haste 30.

A fechadura 50 pode ser usada para trancar as
portas 11 e 12 na posi¢do fechada girando a chave da fechadura
50 em 90°. Na posig¢éo travada, o elemento 52 bloqueia a alavanca
20 (uma vez que o apéndice 53 se engata no ombro 55 e impede
que a alavanca 20 gire em dire¢do ao exterior) €, a0 mesmo
tempo, bloqueia o botdo 21 (uma vez que o apéndice 54 opde a
retragdo do botdo 21, impedindo assim a ativagdo da parte de
controle 74).

Na descrig¢do acima, fica claro que o conjunto 2
permite que a borda externa das portas 11, 12 e o formato dos

compartimentos 3, 4 sejam projetados de uma maneira
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extremamente flexivel visto que ambos os controles definidos
pela alavanca 20 e pelo botdo 21, e, de preferéncia, também a
fechadura 50 com o elemento de travamento 52, sdo dispostos na
porta 11. Em particular, a parte 60 ndo precisa estar diretamente
acessivel quando as portas 11, 12 estdo na posi¢do fechada.

Além disso, a cavidade 59 entre os
compartimentos 3, 4 aloja apenas o dispositivo 58 e ndo o
dispositivo 32 e/ou fechadura 50 com o elemento 52 e, portanto, é
relativamente pequena. Ademais, a transmissdo definida pela
haste 30 e pela parte de controle 74 € simples e, particularmente,
ndo-volumosa, e permite que os compartimentos 3, 4 sejam
mantidos proximos um ao outro.

Além do mais, o conjunto 2 apresenta
montagem relativamente simples, visto que o modulo 16 ¢ o
dispositivo 58 podem ser montados com antecedéncia e colocados
nas paredes 15 e 5, respectivamente.

Por fim, € natural que podem ser feitas
modifica¢des e variagdes no conjunto 2 descrito e ilustrado neste
documento sem, com isso, divergir do ambito da presente
invengdo, conforme definido nas reivindicagdes em anexo.

Em particular, o comando enviado por meio do
botdo 21 ao dispositivo 58 poderia ser transmitido usando outros
meios de transmissdo além da haste 30 e da parte de controle 74;
e/ou o dispositivo 32 também pode ser fixado em relagdo a parede
5; e/ou a fechadura 50 pode ser suportada em uma parte da parede

17, em vez de no elemento de controle 20; e/ou a liberagdo do
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dispositivo 32 poderia ser controlada por meio de outros

componentes que ndo os apéndices 43, 44 descritos acima.
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REIVINDICACOES

1. — Conjunto de porta-luvas (2) para um painel
de instrumentos (1) de um veiculo automotor; o referido conjunto
compreendendo:

- um primeiro € um segundo compartimentos de
porta-luvas (3, 4) adjacentes um ao outro;

- uma primeira e uma segunda portas (11, 12)
moveis entre uma posi¢cdo aberta e uma posi¢cdo fechada para
abrir/fechar, respectivamente, o referido primeiro e segundo
compartimentos de porta-luvas (3, 4);

- meios de fechamento, compreendendo:

a) um primeiro (20) e um segundo (21)
elementos de controle operaveis manualmente;

b) um primeiro (32) e um segundo (58)
dispositivos de retengdo, os quais rettm a primeira e,
respectivamente, segunda portas na posi¢do fechada e podem sef
liberados pela operagdo do referido primeiro (20) e,
respectivamente, do referido segundo (21) elementos de controle
para abrir a referida primeira e, respectivamente, segunda portas;

caracterizado pelo fato de que o primeiro e
segundo elementos de controle (20, 21) sdo suportados na referida
primeira porta (11); e por compreender meios de transmissao (74)
para transmitir um comando de liberagdo do referido segundo
elemento de controle (21) para o referido segundo dispositivo de
retencdo (58) quando a referida primeira porta (11) estd na

posi¢do fechada.
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2. — Conjunto, de acordo com a reivindicagdo 1,
caracterizado por compreender uma unica fechadura (50)
suportada na referida primeira porta (11) e um elemento de
travamento (52) moével em resposta a operagdo da referida
fechadura (50) entre uma posi¢do inativa, em que deixa os
referidos dispositivos de retengdo (32, 58) e os referidos
elementos de controle (20, 21) livres, € a0 menos uma posigdo de
travamento, em que bloqueia tanto os referidos dispositivos de
retengdo (32, 58) quanto os referidos elementos de controle (20,
21).

3. — Conjunto, de acordo com a reivindicagdo 2,
caracterizado pelo fato de que o referido elemento de travamento
(52) é suportado na referida primeira porta (11).

4. — Conjunto, de acordo com a reivindicagdo 3,
caracterizado pelo fato de que o referido primeiro elemento de
éontrole é deﬁnido por uma alavanca de controle (20) conectad;
de forma articulavel a referida primeira porta (11) e suportando a
referida fechadura (5); o referido elemento de travamento (52)
sendo suportado na referida fechadura (50) e sendo articulavel em
relagdo a referida alavanca de controle (20) entre as referidas
posi¢des liberada e travada.

5. — Conjunto, de acordo com a reivindicagio 4,
caracterizado pelo fato de que a referida fechadura (50)
compreende dois apéndices (53, 54), os quais se engatam contra

um ombro (55) da referida primeira porta (11) e, respectivamente,
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contra a um ombro (56) do referido segundo elemento de controle
(21) quando a referida fechadura (50) esta na posi¢do travada.

6. — Conjunto, de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes precedentes, caracterizado pelo fato de que os
referidos meios de transmissdo (74) compreendem uma parte de
controle (74) que pode ser operada manualmente de forma direta
pelo usudrio para controlar a abertura do referido segundo
dispositivo de retengdo (58) quando a referida primeira porta (11)
esta na posicdo aberta.

7. — Conjunto, de acordo com a reivindicagio 6,
caracterizado pelo fato de que o segundo elemento de controle
(21) e a referida parte de controle (74) sdo definidos por
respectivos botdes, os quais s@o essencialmente coaxiais em
relagdo um ao outro quando a referida primeira porta (11) esta na
posi¢do fechada.

8. — Conjunto, de acordo com qualquef uma das
reivindicagOes precedentes, caracterizado pelo fato de que o
referido segundo dispositivo de retengéo (58) € suportado em uma
parte de suporte fixa (60) disposta entre o referido primeiro e
segundo compartimentos de porta-luvas (3, 4).

9. — Conjunto, de acordo com a reivindicagdo 8,
caracterizado pelo fato de que o referido segundo dispositivo de
retengdo (58) compreende:

- um membro de retencdo (62) moével entre uma

posi¢do engatada, em que ele retém a referida segunda porta (12)
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na posi¢do fechada, e uma posicdo liberada, em que ele deixa a
referida segunda porta (12) livre;

- meios elasticos para colocar o referido
membro de reten¢do (62) na posigao liberada;

- um elemento limitador (69), o qual pode ser
movido, sob da agdo dos referidos meios de transmissdo (74), de
uma primeira posi¢do, na qual ele bloqueia o referido membro
de retengdo (62) na posi¢do engatada, para uma segunda posi¢do,
na qual ele libera o referido dispositivo de retencéo (62).

10. — Conjunto, de acordo com a reivindicagdo
9, caracterizado pelo fato de que o referido elemento limitador
(59) € um brago flexivel e pelo fato de que os referidos meios de
transmissdo compreendem uma parte de controle (74) que ¢ fixa
em relagdo ao referido brago flexivel.

11. — Conjunto, de acordo com a reivindicagdo 9
ou 10, caracterizado pelo fato de qué o referido membro de
retencdo € definido por um disco rotativo (62), o qual compreende
um trinco (63) que pode ser engatado a um detentor (65) da
referida segunda porta (12), e dentes em formato radial (77); o
referido detentor sendo disposto de modo a impulsionar os
referidos dentes radiais (77) tangencialmente quando a referida
segunda porta (12) for movida para a posi¢do fechada, de modo a

girar o referido disco (62) em direcdo a posi¢do engatada.
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RESUMO

Patente de Invengdo para “CONJUNTO DE
PORTA-LUVAS PARA O PAINEL DE INSTRUMENTOS
DE UM VEICULO AUTOMOTOR”.

Trata-se de um conjunto de porta-luvas (2) para
o painel de instrumentos (1) de um veiculo automotor, que
compreende dois compartimentos de porta-luvas (3, 4) adjacentes
um ao outro e associados a respectivas portas (11, 12) moveis
entre uma posi¢do aberta e uma posi¢do fechada; o conjunto de
porta-luvas (2) tem dois dispositivos de retengdo (58), cada um
associado a uma porta (11, 12) relacionada e podendo ser liberado
pela operagdo manué‘fdé respectivos elementos de controle (20,
21), ambos os quais sdo suportados em uma das duas portas (11);
para abrir a outra porta (12), uma transmissdo (74) transmite o

comando de liberagdo quando a primeira porta (11) estd na
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