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Description 

La  présente  invention  a  pour  objet  un  chariot 
support  de  véhicule  ou  de  matériel  comprenent 
un  longeron  reposant,  par  ses  extrémités,  sur  s 
deux  traverses  équipées  de  roulettes  pivotantes  et 
supportant  deux  points  d'appui  réglables  destiné 
à  permettre  son  déplacement  aisé  dans  toutes  les 
directions. 

Le  but  de  l'invention  est  de  fournir  un  chariot  w 
susceptible  de  s'adapter  aux  formes  et  aux  dimen- 
sions  des  matériels,  des  objets  et  des  matériaux 
reposant  sur  lui,  grâce  à  des  moyens  de  réglage 
de  ses  points  d'appui  en  longeur,  en  hauteur  et  en 
orientation.  15 

Le  brevet  US-A-1  .  341  .621  décrit  un  chariot  com- 
portant  un  châssis  réglable  par  ses  deux  longe- 
rons  associés  à  des  traverses  non  orientables.  Les 
possibilités  de  réglage  des  points  d'appui  et  des 
longerons  du  châssis  sont  limitées  aux  espace-  20 
ments  d'orifices  qui  permettent  l'introduction  de 
chevilles  de  retenue. 

Le  prevet  FR-A-2.  158.  577  décrit  un  banc  amovi- 
ble  pour  pont  élévateur.  Le  réglage  des  cales  sur 
les  longerons  a  lieu  au  moyen  de  trous  et  de  2s 
goupilles. 

Le  brevet  allemand  DE-A-3.200.300  décrit  un 
dispositif  à  deux  longerons  télescopiques  asso- 
ciés  à  deux  traverses  rigides.  Le  réglage  en  lon- 
gueur  et  en  largeur  des  points  d'appui,  par  ailleurs  30 
Fixés  sur  des  éléments  télescopique  des  traverses, 
s'effectue  grâce  à  des  orifices  et  des  goupilles 
correspondantes. 

La  précision  de  réglage  de  tous  les  moyens  de 
guidage,  d'orientation  et  d'appui  fournis  par  les  35 
dispositifs  antérieurs,  est  précaire,  inconvénient 
auquel  remédie  le  chariot  support  objet  de  la 
présente  invention. 

Le  chariot  dont  il  s'agit  est  caractérisé  par  le  fait 
3ue  les  points  d'appui  du  véhicule  ou  du  matériel  40 
sont  portés  par  deux  coulisseaux  comportant  cha- 
cun  un  moyen  de  guidage  et  un  moyen  de  blocage 
sur  le  longeron  et  que  les  traverses  auxquelles  est 
accouplé  ledit  longeron  sont  orientables. 

Suivant  une  forme  d'exécution  préférentielle  de  45 
'invention,  le  longeron  est  un  profilé  creux  lais- 
sant  subsister  une  rainure  dans  laquelle  s'engage 
jn  moyen  de  guidage  des  coulisseaux  en  forme 
je  U  disposés  à  cheval  sur  ledit  longeron,  chaque 
;oulisseau  comportant  un  tube  vertical  sur  lequel  50 
s'appuie  une  entretoise  tubulaire  amovible  sup- 
sortant  un  vérin  à  vis  constituant  chaque  point 
d'appui.  Chaque  coulisseau  est  bloqué  sur  le  lon- 
geron  qu'il  chevauche  au  moyen  d'une  vis  pre- 
nant  écrou  dans  le  longeron.  55 

Un  exemple  de  réalisation  du  chariot  support 
Jont  il  s'agit  est  illustré  par  les  dessins  annexés 
sur  lesquels: 

La  figure  1  est  une  vue  en  élévation  d'un  chariot  60 suivant  l'invention. 
La  figure  2  est  une  vue  de  côté 
La  figure  3  est  une  vue  en  plan  par-dessus. 
La  figure  4  est  une  vue  en  coupe  d'élévation 

j'un  point  d'appui  réglable  du  chariot.  65 

Les  figures  5  et  6  montrent  l'utilisation  du  cha- 
riot  pour  le  déplacement  d'un  véhicule. 

Sur  les  figures  1  à  4,  le  repère  1  désigne  le 
longeron  du  chariot  réalisé  dans  un  profilé  métal- 
lique  creux  dont  la  face  supérieure  laisse  subsister 
une  rainure  2  limitée  par  les  bords  rabattus  1a 
dudit  profilé. 

Ce  longeron  î  repose,  par  ses  deux  extrémités, 
sur  deux  traverses  3  en  forme  de  U  renversé  et 
dont  les  ailes  latérales  sont  coupées  en  biais  pour 
permettre  le  pivotement  de  roues  4  montées  dans 
des  chapes  pivotantes  5,  à  la  manière  connue, 
fixées  à  chaque  extrémité  desdites  traverses  3. 

Ces  traverses  3  sont  orientables  par  rapport  au 
longeron  1.  A  cet  effet,  une  vis  6,  traversant  à  la 
fois  le  longeron  1  et  la  traverse  3,  joue  le  rôle  d'axe 
susceptible  d'être  serré  au  moyen  d'un  écrou  ma- 
nœuvrable  à  la  main,  dans  le  but  de  bloquer  la 
traverse  3  dans  la  position  d'orientation  choisie. 
Toutefois,  grâce  à  une  butée  7  solidaire  de  la 
traverse  3,  il  est  impossible  d'orienter  la  traverse  3 
au  delà  d'une  position  d'instabilité  du  support. 

Sur  le  longeron  1  peuvent  glisser  deux  coulis- 
seaux  8  en  forme  de  U  à  cheval  sur  le  profilé  que 
constitue  ledit  longeron.  Chaque  coulisseau  8 
peut  être  bloqué  dans  la  position  choisie  sur  le 
longeron  1  au  moyen  d'une  vis  9  à  manette  de 
manœuvre.  La  tête  de  cette  vis  s'appuie  sur  le 
coulisseau  8  et  prend  écrou  dans  une  plaque  10 
s'appuyant  contre  les  rebords  inernes  1a  du  lon- 
geron  1.  La  manœuvre  de  la  vis  9  solidarise  le 
coulisseau  8  et  le  longeron  1.  Le  coulisseau  8  peut 
être  bloqué  dans  une  position  où  il  déborde  du 
longeron  1,  ce  qui  permet  d'augmenter  la  capacité 
de  l'ensemble. 

Chaque  coulisseau  8  comporte  une  chandelle 
comprenant,  comme  l'illustre  la  figure  4,  un  tube 
1  1  rendu  solidaire  du  coulisseau  8  qu'il  traverse, 
afin  que  son  extrémité  inférieure  pénètre  dans  la 
rainure  2  que  laisse  subsister  le  longeron  1.  Sur  ce 
bout  de  tube  11  s'appuie  une  entretoise  tubulaire 
12  par  l'épaulement  interne  qu'elle  comporte.  Sur 
l'extrémité  libre  et  rétreinte  de  l'entretoise  12, 
s'appuie  à  son  tour  un  écrou  13  par  l'épaulement 
interne  qu'il  forme. 

On  peut  faire  porter  l'écrou  13  directement  par 
le  tube  11,  en  déposant  l'entretoise  12.  On  peut 
d'ailleurs  envisager  un  jeu  d'entretoises  de  diffé- 
rentes  hauteurs,  dans  lequel  on  choisit  l'entretoise 
adéquate. 

Dans  l'écrou  13  se  visse  une  tige  filetée  14 
surmontée  d'une  coupelle  15  dans  laquelle  est 
Fixé  un  tampon  en  caoutchouc  16,  ou  un  moyen  de 
préhension  adapté  à  l'objet  supporté. 

Comme  l'illustrent  les  figures  5  et  6,  une  appli- 
cation  particulièrement  intéressante  du  chariot 
support,  est  son  utilisation  dans  un  garage,  où  les 
/éhicules  doivent  passer  d'un  poste  à  l'autre,  ou 
Itre  rangés  en  attendant  les  pièces  de  rechange, 
^es  déplacements  difficiles,  pour  des  véhicules 
3ui  peuvent  être  privés  de  roues,  posés  sur  des 
chandelles  fixes,  non  manœuvrables  pour  des  rai- 
sons  mécaniques,  sont  rendus  très  faciles  en  dé- 
Dosant  le  véhicule  17  sur  un  chariot  (figure  5)  ou 
deux  chariots  (figure  6). 
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A  cet  effet,  et  lorsque  le  véhicule  a  été  soulevé,  il 
suffit  de  glisser  un  chariot  (figure  5)  ou  deux 
chariots  (figure  6)  sous  le  véhicule  17,  d'orienter 
convenablement  les  traverses  3  pour  obtenir  une 
bonne  stabilité  de  l'ensemble  et  de  régler  les  5 
points  d'appui  16  en  écartement  et  en  hateur, 
notamment  pour  les  positionner  sous  les  points 
de  levage  du  véhicule. 

Le  réglage  en  écartement  est  obtenu  en  faisant 
glisser  les  coulisseaux  8  sur  le  longeron  1  et  en  les  w 
bloquant  dans  la  position  choisie  au  moyen  des 
vis  9. 

Le  réglage  en  hauteur  des  points  d'appui  15 
s'effectue  en  manœuvrant  la  tige  14  ou  l'écrou  13, 
ce  qui  permet  d'approcher  le  tampon  16  jusqu'à  w 
toucher  le  châssis  du  véhicule. 

Ensuite,  il  suffit  de  déposer  le  véhicule  sur  les 
points  d'appui  15  avec  une  course  minimum  et  un 
contact  amorti  par  les  tampons  en  caoutchouc  16. 

Lorsque  le  véhicule  est  supporté  par  deux  cha-  20 
riots  (figure  6)  la  manœuvre  des  écrous  13  permet 
d'ajuster  la  hauteur  pour  mettre  les  quatre  points 
d'appui  sur  un  même  plan. 

Selon  une  variante  de  l'invention,  le  chariot 
comprend  deux  longerons  disposés  parallèlement  2S 
reposant  sur  deux  traverses,  chaque  longeron 
comportant  deux  coulisseaux. 

Il  va  de  soi  que  les  tampons  16,  voire  les  coupel- 
les  15  peuvent  être  remplacées  par  des  supports 
adaptés  aux  formes  des  objets  à  déplacer,  tels  que  30 
des  profilés  métalliques,  par  exemple,  mais  non 
exclusivement. 

Revendications 

1.  Chariot  support  de  véhicule  ou  de  matériel 
comprenent  un  longeron  (1)  reposant,  par  ses 
extrémités,  sur  deux  traverses  (3)  équipées  de  40 
roulettes  pivotantes  (4)  et  supportant  deux  points 
d'appui  (15,  16)  réglables,  caractérisé  par  le  fait 
que  les  points  d'appui  (15,  16)  du  véhicule  ou  du 
matériel  sont  portés  par  deux  coulisseuaux  (8) 
comportant  chacun  un  moyen  de  guidage  (11)  et  45 
un  moyen  de  blocage  (9)  sur  le  longeron  (1)  et  que 
les  traverses  (3)  auxquelles  est  accouplé  ledit  lon- 
geron  (1)  sont  orientables. 

2.  Chariot  suivant  la  revendication  1,  caractérisé 
par  le  fait  que  le  longeron  (1)  est  un  profilé  creux  50 
laissant  subsister  une  rainure  (2)  dans  laquelle 
s'engage  un  moyen  de  guidage  (11)  des  coulli- 
seaux  (8)  en  forme  de  U  disposés  à  cheval  sur  ledit 
longeron  (1). 

3.  Chariot  suivant  les  revendications  1  et  2,  55 
caractérisé  par  le  fait  que  chaque  coulisseau  (8) 
comporte  un  tube  vertical  (11)  sur  lequel  s'appuie 
une  entretoise  tublulaire  amovible  (12)  supportant 
un  vérin  à  vis  (13,14)  constituant  chaque  point 
d'appui  (15,16).  eo 

4.  Chariot  suivant  la  revendication  1,  caractérisé 
par  le  fait  que  le  moyen  de  blocage  (9)  de  chaque 
coulisseau  (8)  sur  le  longeron  (1  )  est  constitué  par 
une  vis  prenant  écrou  dans  une  plaque  (10)  logée 
dans  le  longeron  (1).  es 

5.  Chariot  suivant  la  revendication  1,  caractérisé 
par  le  fait  que  chaque  traverse  (3)  est  accouplée  au 
longeron  (1)  par  un  axe  (6)  serré  par  un  écrou  pour 
bloquer  ladite  traverse  dans  l'orientation  choisie. 

6.  Chariot  suivant  les  revendications  1  et  5, 
caractérisé  par  le  fait  que  chaque  traverse  (3)  est 
équipée  d'une  butée  pour  en  limiter  l'orientation 
par  rapport  au  longeron  (1). 

7.  Chariot  suivant  les  revendications  1  et  3, 
caractérisé  par  le  fait  que  l'écrou  (13)  du  vérin  à  vis 
constituant  chaque  point  d'appui  (15,16)  s'appuie 
sur  l'entretoise  tubulaire  (12). 

8.  Chariot  suivant  les  revendications  1  et  3, 
caractérisé  par  le  fait  que  le  fait  que  la  vis  (14)  de 
chaque  vérin  est  solidaire  d'une  coupelle  (15)  rete- 
nant  un  tampon  en  caoutchouc  (16),  ou  d'un  autre 
organe  support. 

9.  Chariot  suivant  la  revendication  1,  caractérisé 
par  le  fait  qu'il  comprend  deux  longerons  (1)  pa- 
rallèles  reposant  sur  deux  traverses  (3). 

Patentansprùche 

1.  Abstûtzwagen  fur  Fahrzeuge  u.  à.,  bestehend 
aus  einem  Lëngstrâger  (1),  der  an  beiden  Enden 
auf  je  einem  mit  zwei  schwenkbaren  Rollen  (4) 
ausgerùsteten  Quertrëger  (3)  aufliegt  und  zwei 
verstellbare  Auflageflachen  (15,  16)  fur  das  Fahr- 
zeug  bzw.  Geràt  besitzt,  dadurch  gekennzeichnet, 
dass  die  Auflageflachen  (15,  16)  auf  zwei  Gleit- 
stùcken  (8)  lagern,  von  denen  jedes  mit  einer 
Fùhrung  (11)  und  einer  Feststellvorrichtung  (9)  auf 
dem  Langstrâger  (1  )  versehen  ist  und  dass  die  mit 
dem  Langstrâger  (1)  versehen  ist  und  dass  die  mit 
dem  Langstrâger  (1)  gekoppelten  Quertràger  (3) 
jchwenkbar  sind. 

"2.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patenta  nspruch 
1.  dadurch  gekennzeichnet,  dass  der  Langstrâger 
(I)  aus  einem  Hohlprofil  besteht,  dass  eine  Hohl- 
kehle  (2)  aufweist,  auf  der  das  U-fôrmige  Fûhrung 
(II)  der  rittlings  auf  dem  Langstrâger  aufliegen- 
den  Gleitstùcke  (8)  sitzt. 

3.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1  oder  2,  dadurch  gekennzeichnet,  dass  jedes 
Gleitstûck  (8)  ein  senkrechtes  Rohr  (11)  aufweist, 
auf  dem  ein  abnehmbares  rohrfôrmiges  Distanz- 
stùck  (12)  aufliegt,  das  wiederum  eine  Schrauben- 
winde  (13,14)  zur  Bildung  der  Auflageflachen 
(15,16)  tràgt. 

4.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1,  dadurch  gekennzeichnet,  dass  die  Feststellvor- 
richtung  (9)  jedes  Gleitstûckes  (8)  auf  dem  Langs- 
trâger  (1)  von  einer  Schraube  gebildet  wird,  deren 
Mutter  in  einer  Platte  (10)  auf  dem  Langstrâger 
liegt. 

5.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1.  dadurch  gekennzeichnet,  dass  jeder  Quertrëger 
(3)  mit  dem  Langstrâger  (1  )  ùber  eine  Schraubach- 
se  (6)  gekoppelt  ist,  die  sich  mit  einer  Mutter  zur 
Feststellung  des  besagten  Quertràgers  in  der  ge- 
wûnschten  Stellung  anziehen  lasst. 

6.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1  und  5,  dadurch  gekennzeichnet,  dass  jeder  Quer- 
trëger  (3)  einen  Anschlag  besitzt,  der  seinen 

3 
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ocnwenKraaius  gegenuDer  aem  Langstrâger  (U 
begrenzt. 

7.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1  und  3,  dadurch  gekennzeichnet,  dass  die  Mutter 
(13)  der  Schraubenwinde,  die  die  Auflageflachen 
(15,16)  bilden,  auf  einem  rohrfôrmigen  Distanz- 
stûck  (12)  aufliegt. 

8.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1  und  3,  dadurch  gekennzeichnet,  dass  der 
Schraubbolzen  (14)  jeder  Schraubenwinde  fest 
mit  einer  Schale  (15)  zur  Aufnahme  einer  Gum- 
miauflage  (16)  o.  a.  verbunden  ist. 

9.  Abstûtzwagen  entsprechend  Patentanspruch 
1,  dadurch  gekennzeichnet,  dass  er  zwei  parallèle 
Langstrâger  (1)  besitzt,  die  auf  zwei  Quertragern 
(3)  aufliegen. 

uiaims 

1  .  A  vehicle  or  equipment  supporting  truck  com- 
prising  a  longitudinal  member  (1)  resting  by  its 
ends  on  two  cross-pieces  (3)  equipped  with  pivot- 
ing  wheels  (4)  and  supporting  two  adjustable 
bearing  points  (15,  16)  characterized  by  the  fact 
that  the  bearing  points  (15,  16)  for  the  vehicle  or 
the  équipement  are  carried  by  two  slides  (8)  each 
having  a  means  for  guiding  (11)  and  a  meansfor 
bcking  (9)  on  the  longitudinal  member  (1)  and  by 
the  fact  that  the  crosspieces  (3)  to  which  said 
ongitudinal  member  (1)  is  coupled  are  swivell- 
able. 

2.  Truck  according  to  daim  1,  characterzed  by 
:he  fact  that  the  longitudinal  member  (1)  is  a 

hollow  shaped  bar  defining  a  groove  (2)  in  which 
is  engagend  a  means  (1  1  )  for  guiding  the  slides  (8) 
in  the  form  of  a  U  straddling  said  longitudinal 
member  (1). 

3.  Truck  according  to  daims  1  and  2,  charac- 
terized  by  the  fact  that  each  slide  (8)  comprises  a 
vertical  tube  (11)  on  which  a  removable  tubular 
spacer  (12)  bears  supporting  a  screw  jack  (13,  14) 
forming  each  bearing  point  (15,16). 

4.  Truck  according  to  daim  1,  characterized  by 
the  fact  that  the  means  (9)  for  locking  each  slide 
(8)  on  the  longitudinal  member  (1)  is  formed  by  a 
boit  screwed  into  a  plate  (10)  housed  in  the  lon- 
gitudinal  member  (1). 

5.  Truck  according  to  daim  1,  characterized  by 
the  fact  that  each  cross-piece  (3)  is  coupled  to  the 
longitudinal  member  (1)  by  a  pin  (6)  tightened  by 
a  nut  for  locking  said  cross-piece  in  the  chosen 
orientation. 

6.  Truck  according  to  daims  1  and  5,  charac- 
terized  by  the  fact  that  each  cross-piece  (3)  is 
equipped  with  a  stop  for  limiting  swivelling  there- 
of  with  respect  to  the  longitudinal  member  (1). 

7.  Truck  according  to  daims  1  and  3,  charac- 
terized  by  the  fact  that  the  nut  (13)  of  the  screw 
iack  forming  each  bearing  point  (15,16)  bears  on 
the  tubular  spacer  (12). 

8.  Truck  according  to  daims  1  and  3,  charac- 
terized  by  the  fact  that  the  screw  (14)  of  each  jack 
s  fixed  to  a  cup  (15)  retaining  a  rubber  pad  (16)  or 
another  support  member. 

9.  Truck  according  to  daim  1,  characterized  by 
:he  fact  that  it  comprises  two  parallel  longitudinal 
Tiembers  (1)  resting  on  two  cross-pieces  (3). 
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