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“TERMINAL DE COMUNICACAO PARA USO EM UM VEICULO”

A presente revelagcdo refere-se geralmente a um terminal de
comunicagdo para uso em um veiculo.

Convencionalmente, ¢ disponivel um terminal de comunicagio
a bordo de um veiculo e configurado para determinar se o veiculo estd em
uma condi¢do de roubo, com base no resultado de detec¢io indicando que o
numero da estagdo de base servindo como uma estagdo de espera mudou
depois do veiculo ter sido colocado em uma condigdo de estacionamento (ver,
por exemplo, o documento de patente japonesa JP-A-H11-170981).

Além disso, um terminal de comunicagdo a bordo de veiculo,
configurado para enviar um comunicado de emergéncia transmitindo
informagdo posicional derivada do posicionamento de GPS por uma maquina
de GPS para um terminal central ou um terminal de usuério depois de vigiar
um veiculo que € colocado em uma condi¢do estacionada e determinar que o
veiculo estd em uma condi¢@o de roubo se uma distdncia de deslocamento do
veiculo estacionado alcangar um determinado valor, também € disponivel.
Neste caso, se o terminal de comunicagéo estiver configurado para determinar
se a distancia de deslocamento depois de estacionado alcangou a distancia
determinada, com base na informag&o posicional derivada da medi¢do de GPS
conduzida pela maquina de GPS, a maquina de GPS deverd ficar efetuando
periodicamente a medi¢do de GPS para calcular a distancia de deslocamento
do veiculo.

Entretanto, na configura¢cdo acima que realiza periodicamente
a medi¢do de GPS usando a maquina de GPS, o consumo de eletricidade pela
maquina de GPS nZo é negligencidvel, mesmo quando a probabilidade do
furto de veiculo é extremamente baixa ou substancialmente nenhuma. Como
resultado, a maquina de GPS pode causar uma queda de poténcia da bateria
(ou seja, a assim chamada “bateria morta™) se a maquina de GPS for operada

somente pela bateria do veiculo para realizar a medi¢édo de GPS.
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Em vista do problema acima, além de outros, a presente
revelagdo prové um terminal de comunicagio a bordo de veiculo, configurado
para diminuir o consumo de bateria devido & medigdo de GPS realizada por
uma unidade de posicionamento de GPS que € operada por uma bateria de
veiculo, sem comprometer uma transmissdo cronometrada de um comunicado
de emergéncia em um caso em que um veiculo esteja em uma condi¢ido de
roubo.

De acordo com uma caracteristica da presente inven¢io, um
terminal de comunicagfo a bordo de veiculo inclui: uma unidade de GPS
capaz de determinar uma posi¢do usando um Sistema de Posicionamento
Global com uma fonte de alimentag¢do a partir de uma bateria no veiculo;
uma unidade de comunicagdo capaz de se comunicar sem fio com uma rede
de comunicagdo através de uma estagdo; e uma unidade de controle capaz
de controlar a operagdo da unidade de GPS. A unidade de comunicagio
para, usando a unidade de controle, a operagdo da unidade de GPS que esta
em operagdo no momento do estacionamento do veiculo, e armazena um
numero de estagdo recebido a partir da estagcdo que serve como uma estagio
de espera quando o veiculo é colocado em uma condi¢do de
estacionamento, e a unidade de comunicagio inicia, usando a unidade de
controle, a opera¢do da unidade de GPS que foi interrompida quando o
numero de estacdo armazenado no momento do estacionamento e um
numero de estacdo recebido correntemente ndo casam um com O outro, €
envia informag@o de posi¢cdo derivada a partir da unidade de GPS através
da medig¢do pelo Sistema de Posicionamento Global para uma rede de
comunicagao.

Dessa maneira, o consumo de bateria do veiculo é diminuido

suprimindo-se o consumo de eletricidade pela unidade de GPS com base em
um esquema de operag@o da unidade de GPS que interrompe a unidade de

GPS em uma condi¢gdo de estacionamento e delega a determinacdo do
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deslocamento de veiculo para o nimero de estagdo da estagdo de base
servindo como uma estagdo de espera ao invés da informagio de posigdo
derivada a partir da medigdo de GPS pela unidade de GPS. Além disso,
quando o numero de estacdo da estagdo de base que serve como estagdo de
espera muda, a unidade de GPS desperta para a medi¢gdo de GPS e a
informacg&o posicional derivada a partir da medig¢do de GPS é transmitida para
a rede, para prover de modo apropriado um comunicado de emergéncia no
caso do furto de veiculo.

Outros objetivos, caracteristicas e vantagens da presente
invengdo se tornardo mais visiveis a partir da descrigdo detalhada a seguir,
feita com referéncia aos desenhos anexos, nos quais:

a fig. 1 é um diagrama de bloco de um terminal de
comunicagdo a bordo de um veiculo junto com uma estagdo e terminais em
um modo de realizagdo da presente invengao;

a fig. 2 mostra um fluxograma de um processo de operagio do
terminal de comunicagdo a bordo de veiculo em um modo de realizagdo da
presente invengao;

a fig. 3 € um fluxograma de um processo de operacdo
modificado do terminal de comunicagdo a bordo de veiculo em um modo de
realizacdo da presente invengao;

a fig. 4 é um outro fluxograma de um processo de operagdo
modificado do terminal de comunicagdo a bordo de veiculo em um modo de
realizag@o da presente inveng3o;

a fig. 5 é ainda um outro fluxograma de um processo de
operagdo modificado do terminal de comunica¢do a bordo de veiculo em um
modo de realizacdo da presente invengio; e

a fig. 6 é um diagrama de bloco de um terminal de
comunicacdo a bordo de veiculo junto com uma estacdo e terminais em um

outro modo de realizacdo da presente invengio.

A
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Primeiro modo de realizagdo

O primeiro modo de realizagdo da presente invengdo é
explicado com referéncia as fig. 1 — fig. 5, como segue. Em um terminal de
comunicagdo a bordo de veiculo 1, uma unidade de radiocomunicag¢io 2 (uma
unidade de comunicag¢do, uma unidade de controle na presente inveng¢io) tem
uma fungdo de telefone mével bem conhecida, e recebe, como uma operagéo
de espera, um numero de estacdo que ¢é exclusivo para uma esta¢io de base a
partir da qual o nimero de estagdo foi transmitido. A unidade de
radiocomunicag@o 2 tem uma memoria memorizando um numero de estagio
de base recebido a partir da estag@o de base, e varias entradas dos respectivos
numeros de estacdo diferentes sdo armazenaveis na memoria.

O terminal de posicionamento 3 € ligado e desligado em
conexdo com um sinal de ACC (acessérios) que liga e desliga o terminal 1.
Uma maquina de GPS 4 (uma unidade de GPS na presente invengdo)
colocada sobre o terminal de posicionamento 3 opera sobre a eletricidade
suprida a partir de uma bateria de veiculo, e extrai varios pardmetros a partir
de um sinal de GPS recebido a partir de satélites de GPS durante a operacgdo, e
determina uma posi¢do corrente calculando os vérios pardmetros (ou seja,
realizando o posicionamento por GPS), e emite a posicdo corrente como
informacgdo posicional para a unidade de comunicagdo 2. A maquina de GPS
4 estd sempre ligada enquanto o terminal de posicionamento 3 esté ligado, e ¢
seletivamente ligado e desligado quando o terminal de posicionamento 3 ¢
desligado.

A unidade de comunicagdo 2 opera a eletricidade suprida a
partir de uma bateria interna instalada sobre o terminal de comunicagdo a
bordo de veiculo 1, e controla a operagdo da maquina de GPS 4 quando o
terminal de posicionamento 3 esta ligado. A unidade de comunicagdo 2
desliga a maquina de GPS 4 operando correntemente emitindo uma instrugéo

de interrupgdo, e liga a maquina de GPS 4 correntemente interrompido

o
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emitindo uma instru¢do de iniciar para a maquina de GPS. Isto é, em outras
palavras, a maquina de GPS 4 para em uma determinada cronometragem
quando a instru¢do de interrupcdo a partir da unidade de comunicagdo 2 é
inserida quando o terminal de posicionamento 3 esta desligado, e inicia em
cronometragem diferente quando a instru¢do de iniciar € inserida a partir da
unidade de comunicag¢do 2. Em adi¢@o, a unidade de radiocomunicag¢do 2
emite um sinal de ACC através do terminal de posicionamento 3, e vigia o
LIGAR/DESLIGAR do sinal de ACC. Na configura¢gdo mencionada acima, o
terminal de comunicagdo a bordo de veiculo 1 pode ser feito a partir de um
telefone celular bem conhecido, e o terminal de posicionamento 3 pode ser
feito a partir de um aparelho de navegacdo a bordo de veiculo bem conhecido.
A operag@o do terminal 1 acima e de outros componentes
mencionados acima € explicada com referéncia as fig. 2 — fig. 5. As figs. 2 a5
descrevem o processamento realizado pela unidade de radiocomunicagio 2
como fluxogramas. A unidade de radiocomunica¢do 2 determina se um
comutador de ACC esta desligado com base no sinal de ACC inserido a partir
do terminal de posicionamento 3 (etapa S1). Quando a unidade de
comunicacdo 2 determina que o comutador de ACC esta desligado (etapa S1:
SIM), a unidade de radiocomunicagdo 2 emite uma instrugdo de interrupgdo
da maquina de GPS 4, e interrompe a maquina de GPS 4 que esta operando no
momento da emissdo da instrugdo de interrupgdo (etapa S2).
Subseqiientemente, a unidade de comunicagdo 2 determina se
ela recebeu o nimero de estacdo a partir da estagdo de base (etapa 3), e, entdo,
determina se o numero de estagdo recebido correntemente € o numero de
estagdo memorizado depois do comutador de ACC ser desligado estdo
casando (etapa S4) quando o mumero de estagdo € determinado como
recebido. Quando ambos os nimeros de estagdo estdo casando, isto €, quando
a unidade de comunicag¢do 2 determina que o nimero de estacdo ndo mudou

(etapa S4: SIM), o processo retorna para a etapa S3. Por outro lado, quando
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ambos os numeros nédo estdo casando, isto €, o nimero de esta¢do foi mudado
a partir do numero que recebido em primeiro lugar (etapa S4: NAO), a
unidade de comunicacdo 2 determina se o nimero dos numeros de esta¢io
memorizados depois de desligar o comutador de ACC € igual ou menor do
que um numero predeterminado (por exemplo, “3” ou o equivalente) (etapa
S5).

Quando a unidade de radiocomunicagdo 2 determina que o
numero de numeros de estagdo memorizados depois de desligar o comutador
de ACC ¢ igual a, ou menor do que o nimero predeterminado (etapa S5:
SIM), a unidade de comunicagdo 2 armazena o numero de estacdo recebido
correntemente em uma area de memoria (etapa S6), e retorna para a etapa S3
para repetir subseqiientemente o processamento acima toda vez que a unidade
de comunicagéo 2 receber o nimero de estagio a partir da estagio.

Em outras palavras, a unidade de radio comunicagéo 2 repete o
processamento mencionado acima, porque a estagdo de espera que serve a
unidade de comunicagdo 2 ndo muda basicamente quando o veiculo ndo é
movido depois de ser colocado na condi¢do de estacionamento. Em adi¢do, a
unidade de radiocomunicagdo 2 repete o processamento mencionado acima,
mesmo quando a estagdo de espera mudou, independentemente da auséncia de
deslocamento do veiculo a partir da posi¢do de estacionamento, devido a
mudang¢a do ambiente de onda de radio se o nimero dos numeros de estagdo
mudados estiver dentro do nimero predeterminado.

A consideragdo para um caso em que o veiculo € roubado, por
exemplo, usando-se um caminh&o ou o equivalente que porta o veiculo sobre
o mesmo. Neste caso, a estagdo de espera ¢ mudada por causo do
deslocamento do veiculo a partir de uma posi¢do de estacionamento. Quando
a unidade de comunica¢fo 2 determina que o nimero de nimeros de estagdo
que nao mudam sendo memorizado depois do desligamento do comutador de

ACC n3o € igual a, ou menor do que o numero predeterminado (etapa S5:
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NAO), a unidade de comunicagio 2 emite uma instrugdo de inicio para a
maquina de GPS 4, e a maquina de GPS 4 que foi interrompida logo depois
do desligamento do comutador de ACC é iniciado (etapa S7).

A maquina de GPS 4 extrai, depois de ser iniciada da maneira
descrita acima, varios parametros a partir de um sinal de GPS recebido a
partir do satélite de GPS, e emite informag¢do posicional representando a
posicdo corrente depois de calcular os pardmetros extraidos para adquirir a
posi¢do corrente. A unidade de comunicagdo 2 vigia a entrada da informagio
posicional a partir da maquina de GPS 4 (etapa S8), e interrompe a maquina
de GPS 4 operando correntemente emitindo a instru¢do de interrup¢do da
maquina de GPS 4 (etapa S9) quando a entrada da informacdo posicional a
partir da maquina de GPS 4 ¢ detectada (etapa S8: SIM).

Subseqiientemente, a unidade de radiocomunicagdo 2 realiza
um comunicado de emergéncia transmitindo um sinal de emergéncia que
armazena a entrada de informag&o posicional a partir da maquina de GPS 4,
informacdo de veiculo registrada de antem3o ou o equivalente em um
terminal central 6 ou um terminal de usuario 7 através da rede de
comunicagdo 5 (etapa S10). Entdo, a unidade de radiocomunicagéo 2 retorna a
etapa S3 mencionada acima depois de apagar todo nimero de estacdo
memorizado no momento (etapa S11) para repetir o processamento acima.

Por meio da série de processamentos descritos acima, a
unidade de radiocomunica¢do 2 interrompe a maquina de GPS 4 que esta
operando depois do veiculo ser colocado na condi¢do de estacionamento,
inicia a operagdo da maquina de GPS 4 interrompida quando a estagdo de
espera mudar pelo nimero que for maior do que um limiar devido ao
deslocamento do veiculo a partir da posi¢do estacionada, e transmite um sinal
de emergéncia através da rede 5 para o terminal central 6 ou o terminal de
usuario 7. Entdo, a unidade de radiocomunicagdo 2 interrompe a maquina de

GPS 4 iniciada novamente depois de ter realizado o comunicado de

O
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emergéncia, e inicia a operacdo da maquina de GPS 4 interrompida para
transmitir um sinal de emergéncia através da rede 5 para o terminal central 6
ou o terminal de usuario 7 quando a estagdo de espera mudar por meio do
numero que € maior do que um limiar devido ao deslocamento do veiculo
para repetir 0 mesmo processamento.

A operagdo acima de apagar todos os nimeros de estacdo
memorizados e retornar a etapa S3 pode ser mudada, como na fig. 3, para um
esquema de operagdo diferente em que o numero predeterminado dos
numeros de estagdo memorizados no momento é mudado depois de apagar
todos os nimeros de estacdo (etapa 21) para retornar a etapa S3. Isto €, em
outras palavras, a maquina de GPS 4 pode ser, para 0 momento seguinte,
iniciada com base em uma condi¢do que € mais liberada do que a condi¢do
anterior para iniciar se o nimero predeterminado dos nimeros de estacio for
mudado para um nimero menor (por exemplo, a partir de “3” para “2”), ou a
maquina de GPS 4 pode ser, para o0 momento seguinte, iniciado em uma
condi¢do que € mais restrita do que a condi¢do anterior para iniciar se o
nimero predeterminado dos nimeros de estagdo for mudado para um nimero
maior (por exemplo, a partir de “3” para “4”).

Além disso, ao invés de apagar todos os nimeros de estagdo
memorizado no momento, uma parte dos numeros de estagdo entre 0 numero
predeterminado dos nimeros de estagdo memorizados no momento pode ser
apagada (etapa S31) para retornar a etapa S3 mencionada acima, como
mostrado na fig. 4. Isto é, em outras palavras, apagando-se os numeros de
estacdo com tempos mais antigos da operagdo de recepgdo a partir da estagdo
de base e ndo se apagando os numeros de estacdo com tempos mais novos da
operagdo de recepgdo, a maquina de GPS 4 interrompida pode ser iniciada
novamente em uma condi¢cdo que é mais liberada do que a condi¢do para
1niciar O primeiro tempo.

Além disso, a maquina de GPS 4 pode ser mantida operando,

i



10

15

20

25

ao invés de interromper, como mostrado na fig. 5. Além disso, o usuario pode
determinar um esquema de operagdo entre as opg¢des descritas acima de
acordo com um nivel de servi¢o exigido, capacidade de bateria ou o
equivalente.

De acordo com a configuragdo do primeiro modo de realiza¢do
do terminal de comunicagdo a bordo de veiculo 1, a maquina de GPS 4
operacional no momento € interrompida e os nimeros de estagdo recebidos a
partir das estagdes de espera sdo memorizados quando o veiculo é colocado
na condi¢do de estacionamento, e, quando da detec¢do do ndo-casamento
entre o numero de estagdo recebido correntemente e varios numeros de
estacdo memorizados depois de estacionar, a maquina de GPS 4 interrompida
¢ iniciada para a medi¢cdo de GPS e transmissdo do sinal de emergéncia
incluindo a informagéo posicional derivada a partir da medi¢do de GPS e a
informacdo de veiculo pré-registrada através da rede 5 para o terminal central
6 ou para o terminal de usuério 7.

Como resultado, o consumo de eletricidade pela maquina de
GPS 4 ¢ reduzido e a perda de capacidade de bateria ¢ impedida porque o
deslocamento do veiculo é detectado com base no numero de esta¢do recebido
a partir da estagdo de base. Além disso, quando da detec¢do da mudanga do
numero de estagdo da estacdo de espera recebido a partir da estagcdo de base, a
maquina de GPS 4 ¢ iniciada para a medi¢do de GPS, e a informagdo
posicional derivada a partir da medigdo de GPS € transmitida ao terminal
central 6 e ao terminal de usuario 7 através da rede 5 para realizar
apropriadamente o comunicado de emergéncia no caso do furto de veiculo.

Em adigfo, devido ao esquema de operagdo em que a maquina
de GPS 4 € iniciada se o nimero de estacdo recebido correntemente nio casar

com qualquer um dos numeros de estagdo memorizados depois do
estacionamento do veiculo, a precisd@o de determinagdo € impedida de

deteriorar mesmo quando o ambiente de onda de radio for mudado,
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independentemente da condi¢do de ndo-deslocamento do veiculo a partir da
posi¢do estacionada, capacitando, desse modo, uma determinagéo precisa do
furto de veiculo.

Além disso, re-interrompendo a maquina de GPS 4 iniciada, o
consumo de eletricidade pela maquina de GPS 4 é reduzido e a perda da
capacidade de bateria de veiculo € impedida. Além do mais, se a condi¢do de
re-iniciacdo subseqiiente da maquina de GPS 4 depois da re-interrup¢do da
maquina 4 for configurada para ser mais ampla do que a primeira condi¢do de
re-iniciagdo, a maquina de GPS 4 pode ser mais facilmente iniciada
novamente para realizar a medi¢gdo de GPS e transmitir a informacdo
posicional ao terminal central 6 ou ao terminal de usudrio 7 através da rede 5.
Além disso, a informagéo posicional adquirida pela maquina de GPS 4 através
da medicdo de GPS pode ser transmitida periodicamente ao terminal central 6
ou ao terminal de usudrio 7 através da rede 5 para rastrear o deslocamento do
veiculo se a maquina de GPS 4 re-iniciada for mantida operando sem re-
interrupcao.

Segundo modo de realizagéo

A fig. 6 ¢ referida para explicar o segundo modo de realizagéo
da presente invencdo. A explicacdo do modo de realizagdo € omitida para a
parte que € a mesma do primeiro modo de realizacdo mencionado acima, e
somente uma parte diferente € explicada. O primeiro modo de realizagdo
mencionado acima descreve a configuragio em que a unidade de
radiocomunicacdo 2 € instalada no terminal de comunicagdo a bordo de
veiculo 1 e a maquina de GPS 4 ¢ instalada no terminal de posicionamento 3.
No segundo modo de realizacdo, a unidade de radiocomunicagdo e a maquina
de GPS sdo instaladas no terminal de comunicagéo a bordo de veiculo.

Isto €, em outras palavras, um terminal de comunicagdo a
bordo de veiculo 11 inclui uma unidade de comunicagdo sem fio 12 que

corresponde a unidade de comunica¢do 2 no primeiro modo de realizac¢do (a
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unidade de comunicagio e a unidade de controle na presente inveng4o) e uma
maquina de GPS 13 que corresponde a maquina de GPS 4 no primeiro modo
de realiza¢do (a unidade de GPS na presente invengio).

O terminal de comunicagdo a bordo de veiculo 11 € ligado e
desligado em conex@o com a liga¢do e o desligamento do sinal de ACC. A
maquina de GPS 13 opera sobre a eletricidade suprida a partir da bateria de
veiculo que serve como eletricidade de operagdo. A unidade de
radiocomunicag@o 12 opera, da mesma maneira que a maquina de GPS 13,
sobre a eletricidade suprida a partir da bateria de veiculo que serve como
eletricidade de operagdo, e recebe o nimero de estagdo da estagdo de espera a
partir da estacdo de base mesmo quando o terminal 11 esta desligado. Além
disso, a unidade de comunicacio 12 é capaz de controlar a operagdo da
maquina de GPS 13, isto é, capaz de interromper a maquina de GPS 13
operacional emitindo a instrucdo de interrup¢do da maquina 13 e capaz de
iniciar a maquina de GPS 13 interrompida emitindo a instrug&o de iniciar a
maquina 13. Na configura¢do mencionada acima, o terminal de comunicagio
a bordo de veiculo 11 pode ser feito a partir de um médulo de comunicagéo
de dados bem conhecido. Neste caso, a unidade de radiocomunica¢do 12
realiza o processamento como a unidade de radiocomunicagdo 2 que ¢é
descrita no primeiro modo de realizagdo mencionado acima.

De acordo com o segundo modo de realizacdo, um mesmo
efeito que o do primeiro modo de realizagdo mencionado acima é conseguido.
Isto €, em outras palavras, a maquina de GPS 13 € interrompida com a
determinag¢do do deslocamento do veiculo confiando no nimero de estagdo
recebido a partir da estagdo de espera, o consumo de eletricidade pela
maquina de GPS 13 pode ser reduzido, e uma queda de capacidade da bateria
de veiculo pode ser impedida. Em adi¢do, quando o nimero de estacdo
recebido a partir da estagdo de base ¢ mudado, a maquina de GPS 13 ¢

iniciada, e um comunicado de emergéncia pode ser realizado apropriadamente
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transmitindo-se a informagdo posicional derivada da medi¢do de GPS ao
terminal central 6 ou ao terminal de usuario 7 através da rede 5.

Outros modos de realizagdo

Embora a presente inveng@o tenha sido completamente
descrita em conexdo com o modo de realizagdo preferido da mesma com
referéncia aos desenhos anexos, deve ser notado que varias mudangas e
modifica¢des se tornardo visiveis para aqueles experientes na técnica.

Por exemplo, o terminal de comunicac¢éo a bordo de veiculo 1
e o terminal de posicionamento 3 no primeiro modo de realiza¢do podem ser
feitos a partir de um dispositivo dedicado. Em adi¢#o, a entrada do sinal de
ACC a partir da unidade de comunicagdo 2 através do terminal de
posicionamento 3 pode ser substituida por uma configuragdo em que o sinal
de ACC ¢ vigiado diretamente pela entrada direta do sinal de ACC a partir da
unidade de comunicacdo 2. Além disso, a operagdo da unidade de
comunica¢do 2 confiando no suprimento de eletricidade a partir da bateria
interna pode ser substituida pela operacdo da unidade de comunicagio 2
confiando no suprimento de eletricidade a partir da bateria de veiculo.

Um sinal de IG (igni¢do) pode ser usado em substituicdo ao
sinal de ACC. Essas mudangas e modificacdes devem ser entendidas como
estando dentro do escopo da presente invencdo como definida pelas

reivindica¢des anexas.
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REIVINDICACOES

1. Terminal de comunicagdo (1) para uso em um veiculo,

caracterizado pelo fato de compreender:

uma unidade de GPS (4) capaz de determinar uma posi¢ao
usando um Sistema de Posicionamento Global com um suprimento de energia
a partir de uma bateria no veiculo;

uma unidade de comunicacio (2) capaz de se comunicar sem
fio com uma rede de comunicacgdo (5) através de uma estagao; e

uma unidade de controle (2) capaz de controlar a operagdo da
unidade de GPS (4), onde

a unidade de comunicagao (2) para a operacdo da unidade de
GPS (4) que estd em operagao no momento do estacionamento do veiculo por
um primeiro tempo sob controle da unidade de controle, € armazena um
nimero de estagdo recebido a partir da estacdo que serve como uma estacao
de espera quando o veiculo € colocado em uma condi¢do de estacionamento,

a unidade de comunicacdo (2) inicia, COmO um primeiro
despertar da unidade de GPS, usando a unidade de controle (2), a operacao da
unidade de GPS (4) que foi interrompida quando o nimero de estacdo
armazenado no momento do estacionamento € um nimero de estacdo
correntemente recebido ndo casam um com o outro, € envia informacgao de
posicao derivada a partir da unidade de GPS (4) através da medicdo por meio
do Sistema de Posicionamento Global para a rede de comunicacdo (5),

a unidade de comunicagdo (2) interrompe a unidade de GPS
(4) por um segundo tempo sob o controle da unidade de controle (2) depois de
enviar, para a rede de comunicagao (5), a informacao de posi¢do no primeiro
despertar da unidade de GPS,

a unidade de comunicagdo (2) libera uma condi¢do de
despertar da unidade de GPS (4) para um segundo despertar em comparagao

com a condi¢@o de despertar para o primeiro despertar depois da interrup¢ao
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da operagdao da unidade de GPS (4) pelo segundo tempo, a condi¢cdo de
despertar da unidade de GPS sendo liberada ao apagar os nimeros de estacao
com tempos mais antigos da operacdo de recepg¢ao a partir da estacdo de base
e ndo se apagando os nimeros de estacdo com tempos mais novos da
operacdo de recepgao, €

a unidade de comunicagdo (2) inicia, como o segundo
despertar, a unidade de GPS (4) com base na condi¢c@o de despertar liberada
para o segundo despertar quando a condi¢do de despertar liberada para o
segundo despertar € satisfeita.

2. Terminal de comunicacdo (1), de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que

a unidade de comunicacdo (2) armazena varios nimeros de
estacdo respectivamente diferentes, e

a unidade de comunicacdo (2) envia, para a rede de
comunicagdo (5), a informagdo de posi¢do derivada a partir da unidade de
GPS (4) iniciando a operagdo da unidade de GPS (4) sob o controle da
unidade de controle (2) quando o nimero de estacdo correntemente recebido
ndo casa com qualquer um dos varios nimeros de estacdo respectivamente
diferentes que sdo armazenados no momento do estacionamento do veiculo.

3. Terminal de comunicacdo (1), de acordo com a

reivindicacdo 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que

a unidade de comunicag¢do (2) continua a operacao da unidade
de GPS (4) sem interromper sob o controle da unidade de controle (2) para
enviar a intervalos regulares, para a rede de comunicagao (5), a informagao de
posicdo derivada a partir da unidade de GPS (4), quando a unidade de GPS
(4) envia a informagdo de posi¢do para a rede de comunicagdo (5) depois de
ser iniciada pela unidade de controle (2) devido a uma determinacgdo de que
um nuimero de estacdo correntemente recebido ndo casa com o nimero de

estacdo armazenado no momento do estacionamento do veiculo.
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