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(54) Title: THEFT-PROTECTION DEVICE FOR BICYCLES

(54) Bezeichnung: DIEBSTAHLSICHERUNGSVORRICHTUNG FUR FAHRRADER

(57) Abstract: The invention relates to a theft-protection
device for bicycles which comprise a frame (2) and a frame-
mounted (2) steering column (14) for steering the bicycle.
Said theft-protection device is designed to couple the han-
dlebar (6) with a fork (5) for a front wheel (4) in a non-rota-
tional manner. The inventive device comprises a decoupling
element for releasing the non-rotational coupling. A cou-
pling element (8) or a connecting element (60) is provided
as an decoupling element which subdivides the steering col-
umn in two sections (34) and establishes the non-rotational
coupling of said steering column sections (34) in a first state
and releases it in a second state.

(57) Zusammenfassung: Mit der Erfindung wird eine
Diebstahlsicherungsvorrichtung fiir Fahrriider vorgestellt,
die einen Fahrradrahmen (2) und eine am Fahrradrahmen
(2) gelagerte Lenksiule (14) zum Lenken des Fahrrades
aufweisen, welche fiir eine drehfeste Kopplung eines
Fahrradlenkers (6) mit einer Gabel (5) fiir ein Vorderrad
(4) vorgesehen ist, mit einem Trennmittel zum Aufheben
der drehfesten Kopplung, wobei als Trennmittel ein
Kopplungsstiick (8) bzw. ein Verbindungselement (60)
vorgesehen ist, das die Lenksidule (14) in zwei Teile
(34) unterbricht und die drehfeste Kopplung dieser
Lenks#ulenteile (34) in einem ersten Zustand herstellt und
in einem zweiten Zustand aufhebt.



wO 01/05645 A1 QU] A AT D

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes, und der anderen
Abkiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on
Codes and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe
der PCT-Gazette verwiesen.



WO 01/05645 PCT/EP00/06015

Diebstahlsicherungsvorrichtung fur Fahrrader

Die Erfindung betrifft eine Diebstahisicherungsvorrichtung fur Fahrrader, die einen
Fahrradrahmen und eine am Fahrradrahmen gelagerte Lenksdule zum Lenken des
Fahrrades aufweisen, welche fiir eine drehfeste Kopplung eines Fahrradlenkers mit
einer Gabel fir ein Vorderrad vorgesehen ist, mit einem Trennmittel zum Aufheben
der drehfesten Kopplung.

Derartige Diebstahlsicherungsvorrichtungen sind bekannt. Im Unterschied etwa zu
einem herkdmmlichen BligelschloR, das in einer Sicherungsstellung an dem Fahrrad
exponiert angeordnet ist und aus diesem Grunde einem Dieb Angriffspunkte zum
gegebenenfalls gewaltsamen Offnen gibt, erméglicht die vorgenannte Diebstahisi-
cherungsvorrichtung eine weitergehende Sicherung des Fahrrades vor Diebstahl, da
der Dieb, auch wenn er zur Anwendung von Gewalt bereit ist, die Wirkung der
Diebstahisicherung nicht aufheben kann, ohne das Fahrrad zu beschéadigen.

Bei einem Biigelschiof® kommt ein klassisches Sicherungsprinzip zur Anwendung,
das darin besteht, am zu sichernden Gegenstand ausgebildete, relativ zueinander
bewegliche Teile in eine mehr oder weniger feste oder stationdre Stellung zuein-
ander zu bringen, so daR die Beweglichkeit der Teile eingeschrankt und der Gegen-
stand in der Sicherungsstellung nicht zu gebrauchen ist. Sofern es sich bei dem zu
sichernden Gegenstand um ein Fahrrad handelt, wird bekanntermalen eine freie
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Drehbarkeit etwa des Hinterrades verhindert, indem das Bligelschlo sowochl um
ein Rohr des Fahrradrahmens als auch um einen Abschnitt der Felge des Hinter-
rades gelegt und dann verschlossen wird. Alternativ kann das BligelschloR auch um
das Rohr des Fahrradrahmens und um einen ortsfesten Gegenstand wie etwa einen
Laternenpfahl gelegt werden, um die Beweglichkeit des Fahrrades insgesamt zu
verhindern.

WO 92/10392 offenbart eine LenkerschiieBeinrichtung fir Fahrrader. Die Ein-
richtung weist einen SchiieBmechanismus in einen Lenkervorbau auf, der den
Lenkervorbau entweder in einer Entsicherungsstellung mit der Vorderradgabel in
Eingriff bringt oder in der Sicherungsstellung derart von ihr trennt, da die Lenk-
stlitze und die Vorderradgabel frei zueinander drehbar sind. Eine an der Vorderrad-
gabel befestigte Lenksdule und ein an dem Lenkervorbau befestigtes Rohrstiick
sind in der Entsicherungsstellung drehfest miteinander verbunden und in einem
Fahrradrahmenabschnitt gemeinsam drehbar. Einmittelseines Schilissels betatigter
Nocken bewegt ein in der Lenksaule angeordnetes WalzenschloR radial nach auzen
und fihrt es zum Entsichern in eine im Rohrstlick befindliche Fassung ein, so daR
das Fahrrad-steuerbar ist. Der Nocken ermdglicht ferner ein Einfiihren des Walzen-
schlosses in eine Offnung, die zum Trennen der Vorderradgabel von dem Lenker-
vorbau vorgesehen ist, so daR das Fahrrad nicht lenkbar und dadurch gegen Dieb-
stahl gesichert ist. Die bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtung wirkt somit in
Umkehrung des vorstehend erlduterten Sicherungsprinzips, indem namlich eine zum
Betrieb des Fahrrades erforderliche feste Verbindung zweier Teile in der Siche-
rungsstellung aufgehoben ist.

Die bekannte Diebstahisicherungsvorrichtung gibt zwar keine praktische Mdglich-
keit, unter Anwendung von Gewalt eine Entsicherung des Schiosses herbeizufiih-
ren. Die bekannte Diebstahisicherungsvorrichtung ist dennoch insofern nachteilig,
als dal ein geschickter Dieb diese aufzuheben vermag, um das Fahrrad zerstd-
rungsfrei zu entsichern. Dies ist gerade im Hinblick auf die Sicherung hochwertiger
Fahrrader ein Problem, die naturgemaR fur den Dieb besonders interessant sind und
bei denen zur Erhaltung thres Wiederverkaufswertes eine Anwendung von roher
Gewalt fir den gewissenhaften Dieb nicht in Frage kommt, so daR der Dieb bereit
ist, das unbefugte Entsichern der Diebstahisicherungsvorrichtung ausfihrlich
einzustudieren und zu erlernen.



WO 01/05645 PCT/EP00/06015

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Diebstahlisicherungsvorrichtung fir
Fahrrader zu schaffen, deren Entsicherung einen Dieb vor eine erheblich schwieri-
gere Aufgabe stellt als bekannte Diebstahisicherungsvorrichtungen.

Diese Aufgabe wird bei der Vorrichtung der eingangs genannten Art erfindungs-
gemal dadurch gelGst, dal als Trennmittel ein Kopplungsstiick bzw. ein Verbin-
dungselement vorgesehen ist, das die Lenksaule in zwei Teile unterbricht und die
drehfeste Kopplung dieser Lenkséaulenteile in einem ersten Zustand herstellt und in
einem zweiten Zustand aufhebt.

Mit der Erfindung erhélt man eine Diebstahisicherungsvorrichtung, die deutlich
schwieriger zuentsichern istals bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtungen, wenn
das Kopplungsstiick bzw. das Verbindungselement in einer Sicherungsstellung von
einem Benutzer dem Fahrrad entnommen ist. Die erfindungsgemafe Diebstahisiche-
rungsvorrichtung ist in das Fahrrad hochintegriert.

Das Kopplungsstiick bzw. das Verbindungselement ist im wesentlichen spiegel-
oder punktsymmetrisch ausgebildet. Beidseitig der Symmetrieebene weist es
Ausnehmungen und/oder Ansatze auf, die in dem ersten Zustand mit an den
Lenksaulenteilen ausgebildeten Komplementarmitteln im Eingriff stehen und dabei
eine form- und/oder kraftschilssige Verbindung eingehen und in dem zweiten
Zustand von den Komplementarmitteln gelést sind.

Bei einer ersten Ausfihrungsform der Erfindung ist das Kopplungsstiick mit einem
Saulenstiick ausgebildet, das im ersten Zustand zwischen den Teilen der Lenksaule
eingeschoben ist und mit diesen fluchtet und das im zweiten Zustand von den
Teilen der Lenksaule vollstandig entfernt ist. Im ersten Zustand ist das Fahrrad
entsichert. Das zwischen den Teilen der Lenks&ule eingeschobene Siulenstiick
ermdglicht eine drehfeste Verbindung der Teile der Lenksaule miteinander, so daf
die Lenksdule mit dem erfindungsgemaRRen Kopplungsstiick in ihrer Funktion
gegenuber einer herkémmlichen Lenksaule praktisch nicht eingeschrankt ist. Im
zweiten Zustand ist das Fahrrad gesichert. Die Teile der Lenksaule sind koaxial
beabstandet zueinander angeordnet. Es bedarf des im zweiten Zustand vollstéandig
entfernten Kopplungsstiickes, um eine Verbindung der Teile der Lenks&ule und
damit die Funktionstichtigkeit der Lenksdule wieder herzustellen. Sofern kein
passendes Koppiungsstick zwischen den Teilen der Lenksaule eingefigt wird, ist
der Gebrauch des Fahrrades ausgeschiossen und deshalb fiir einen Dieb uninter-
essant.
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Ferner weist das Kopplungsstiick zwei axial nebeneinander angeordnete Kopp-
lungshtlsen auf. Das Saulenstiick ist in den Kopplungshiilsen aufgenommen. Die
Koppiungshulsen weisen Aullengewinde auf, die fir einen Eingriff mit einem
Innengewinde in dem jeweils benachbarten Abschnitt des Fahrradrahmens vor-
gesehen sind. Inder Sicherungsstellung sind die Kopplungshilsen axial benachbart;
in der Entsicherungssteilung sind sie voneinander beabstandet. Beim Ubergang aus
der Sicherungsstellung in die Entsicherungssteilung werden die Kopplungshisen in
den jeweils benachbarten Abschnitt des Fahrradrahmens eingedreht. Sofern die
Kopplungshulsen gleichlaufige Gewinde aufweisen, ist die Drehrichtung der Kopp-
lungshuisen beim Ein- bzw. Ausdrehen zueinander gegenlaufig. Es ist vorteilhaft,
wenn die Kopplungshilsen zueinander gegenlaufige Gewinde aufweisen, weildann
die Drehrichtungen der beiden Kopplungshulsen beim Ein- bzw. Ausdrehen Uberein-
stimmen. Vorzugsweise ist das Sdulenstick koaxial in den Kopplungshtisen um
seine Langsachse verdrehbar und ferner axial verschiebbar angeordnet.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform sind die AuRengewinde auf den Kopplungs-
hilsen und die zugeordneten Innengewinde in dem jeweils benachbarten Abschnitt
des Fahrradrahmens individuell aufeinander abgestimmt. Aufgrund derindividuellen
Abstimmung der miteinander in Eingriff zu bringende Gewinde kénnen nur die an
den zugeordneten Kopplungstiicken befindlichen AuRengewinde in den jeweils
benachbarten Abschnitt des Fahrradrahmens eingedreht werden. Ein anderes als
das individuell vorgesehene Kopplungsstiick weist dagegen Kopplungshiisen auf,
deren AulRengewinde mit dem Innengewinde des jeweils benachbarten Abschnitts
des Fahrradrahmens nicht in Eingriff bringbar sind. Mit dieser Individualisierung des
Kopplungsstuckes bezlglich des bestimmten Fahrradrahmens wird ein besonders
hohes Maf} an Sicherheit gegen Diebstah! erreicht.

Bevorzugt sind die Gewinde mehrgangig, damit bei einer Umdrehung der Kopp-
lungshilsen eine relative groRe axiale Bewegung der Kopplungshilsen maéglich ist.
Besonders bevorzugt reicht nur eine Umdrehung der Kopplungshilsen um das
Séulenstiick aus, um eine axiale Bewegung um eine vorgegebene Einschublange
der jeweiligen Kopplungshtilse zu erreichen. Bei dieser bevorzugten Ausfihrungs-
form der Erfindung reicht zum Sichern bzw. Entsichern des Fahrrades eine einfache
Umdrehung der Kopplungshisen.

Das Saulenstiick und die Kopplungshiisen sind in einem Schutzrohr aufgenommen.
Das Schutzrohr ist von dem Fahrradrahmen |6sbar und weist axial verschiebbare
Mitnehmer auf. Die Mitnehmer nehmen die Kopplungshiilsen bei einer Drehung des
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Schutzrohres relativ zu dem Fahrradrahmen mit. Vorzugsweise sind die Mitnehmer
als radiale Stifte ausgebildet, die durch mindestens ein axiales Langloch in dem
Schutzrohr nach auflen ragen und von denen je einer der Stifte mit einer der
Kopplungshuilsen im Eingriff steht. Das Schutzrohr schiitzt den Benutzer vor Ver-
schmutzungen, wie sie etwa durch von der Verbindung zwischen Kopplungshiilsen
und Saulenstiicken austretenden Schmiermitteln entstehen. Das Schutzrohr schiitzt
ferner das Saulenstick und die Kopplungshuisen vor dem Eintritt von Verunreini-
gungen und Feuchtigkeit, wodurch insbesondere ein wirksamer Schutz vor Korro-
sion erreicht wird. Wenn sich die Vorrichtung in der Entsicherungsstellung befindet,
schitzt das Schutzrohr ferner die benachbarten Abschnitte des Fahrradrahmens vor
dem Eintritt von Verunreinigungen und Feuchtigkeit. Fir den Benutzer verringert
das Schutzrohr die Gefahr von Verletzungen, da es vorzugsweise mit dem Fahr-
radrahmen glatt abschlieRt, so daR die Betatigung der Diebstahisicherungsvor-
richtung besonders einfach ist. Weil das Schutzrohr sich in den Fahrradrahmen
einfugt, ist die erfindungsgeméaRe Diebstahlsicherungsvorrichtung in dem Fahrrad
besonders unauffallig angeordnet. Alternativistdas Schutzrohr auffillig ausgestalt-
bar, um die Diebstahlsicherungsvorrichtung am Fahrrad hervorzuheben und dem
Benutzer als begehrenswertes Produkt darzustellen.

Bei einer zweiten Ausfiihrungsform der Erfindung ist das Verbindungselement ring-
bzw. rahmenférmig ausgebildet. Es weist Eingriffbligel auf, die fir einen Eingriff mit
Krallen der Lenks&ulenteile in dem ersten Zustand vorgesehen sind. Jeder Eingr-
iffblgel wird in dem ersten Zustand, der Entsicherungsstellung, von der Kralle des
zugeordneten Lenksaulenteils gefaRt. Die Eingriffbligel gelangen aus dem ersten
Zustand in den zweiten Zustand durch eine erste Drehbewegung des Verbindungs-
elements um seine Mittelachse in einen vorzugsweise rechten Winkel zu der Achse
der Lenksaule. In dem zweiten Zustand, der Sicherungssteliung, lagert das Ver-
bindungselement frei zwischen den Lenksaulenteilen. Das Verbindungselement ist
aus dem zweiten Zustand, der Sicherungsstellung, in den ersten Zustand, der
Entsicherungsstellung, durch eine zweite, der ersten entgegengesetzte Drehbewe-
gung Gberfihrbar.

Das Verbindungselement ist in dem zweiten Zustand durch eine Offnung in der
Wand des Fahrradrahmenabschnitts mit der Lenks&ule aus dieser entnehmbar bzw.
in diese einsetzbar. Die Sicherung ist besonders effektiv, wenn das Verbindungs-
element aus der Lenks3ule vollstdndig entfernt ist. Fiir den Dieb ist es eine sehr
schwierige Aufgabe, die Verbindung zwischen den Lenksaulenteilen herzustellen,
wenn ihm das passende Verbindungselement nicht zur Verfligung steht.
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Vorzugsweise weistdas Verbindungselement auf einem der Mittelachse zugewand-
ten Abschnitt der Eingriffbligel ein individuelles Profil bzw. PaRprofil auf, das mit
einem komplementaren Profil bzw. PaRprofil auf den Krallen in Eingriff bringbar ist.
Aufgrund des kompiementédren Profils auf den Krallen ist zum Entsichern der
erfindungsgemalen Diebstahisicherungsvorrichtung die Ausbildung desindividuel-
len Profils auf dem zugeordneten Abschnitt des Verbindungselements erforderlich.
So wird ein unbefugtes Entsichern zusatzlich erschwert.

GemaR einer Ausfihrungsform der Erfindung sind die Eingriffbligel des Verbin-
dungselements ggf. inder Symmetrieebene voneinander getrennt und beziiglich der
Mittelachse radial verschiebbar angeordnet. Die Eingriffblige! sind mit Arretierungs-
ausnehmungen in den Lenksaulenteilen in Eingriff bringbar.

Die axialen Abschnitte der Arretierungsbigel sind mit Ausnehmungen in den Stirn-
seiten der Lenksaulenteile in Eingriff bringbar. Wenn in der Entsicherungsstellung
die Spreizrahmenhaélften jeweils in den Stirnseiten der Lenks&ulenteile in Eingriff ge-
bracht sind, ist gewahrleistet, daB ein unkontrolliertes Riickdrehen aus der Entsi-
cherungsstellung, beider die Lenksdulenteile drehfest miteinander verbunden sind,
in die Sicherungsstellung, bei der Lenksaulenteile voneinander getrennt und gegen-
einander frei drehbar sind, ausgeschlossen ist. Damit ist die Betriebssicherheit des
Fahrrades gewahrleistet, wenn sich die Diebstahlssicherungsvorrichtung in der
Entsicherungsstellung befindet.

Bei einer erfindungsgemé&Ren Weiterbildung des Verbindungselments bilden die
Eingriffbigel einen Innenring, der von einem AuRenring umgeben wird. Der AuRen-
ring weist Arretierungsbiigel auf, die voneinander unter Bildung von Stirnflachen
vorzugsweise in der Symmetrieebene des Verbindungselements getrennt sind. Die
Arretierungsbigel sind jeweils auf dem zugeordneten Eingriffbligel des Innenrings
verschiebbar gelagert. Die Arretierungsbigel sind gegeneinander vorgespannt. Der
AuBenring weist ferner ein oder mehrere Spreizelemente zum Auseinanderschieben
der Arretierungsbugel gegen die Vorspannung auf. Die Spreizelemente sind jeweils
zwischen den Stirnflachen der Arretierungsbiigel um die Mittelachse drehbar
gelagert. Durch Drehung der Spreizelmente sind die Arretierungsbiigel auseinander
schiebbar. Bei dieser Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Betriebssicherheit
besonders hoch, weildas Verbindungselement in der Entsicherungsstellung sowohi
von den Kralien ais auch in den entsprechenden Ausnehmungen in den Lenksiulen-
teilen kraft- und/oder formschlissig gefaRt wird, wenn die Arretierungsbigel
auseinander geschoben sind.
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Das Querschnittsprofil des Spreizelementes in einer von der Mittelachse recht-
winklig durchsetzten Ebene istim wesentlichen rechteckig mit zwei Breit- und zwei
Schmalseiten ausgebildet, die jeweils einander gegeniiber liegen. Wenn in der
Sicherungsstellung das Verbindungselement zwischen die Lenksaulenteile einge-
bracht wird, sind die Spreizelemente zwischen den Arretierungsbiigeln des AuRen-
rings derart angeordnet, daR sie mit den Stirnflachen ihrer freien Enden gegen die
Breitseitenflachen des Spreizelements dricken. Die einander gegeniiberliegend an-
geordneten Stirnflachen der Arretierungsbligel weisen einen Abstand voneinander
auf, der im wesentlichen der Schmalseite des rechteckigen Querschnittprofils des
Spreizelements entspricht.

Wenn das Verbindungselement zwischen die Lenksaulenteile eingebracht ist und
die Spreizelemente gedreht werden, folgen die Arretierungsbiigel und die Eingriff-
blgel einer ersten Viertelkreisdrehung der Spreizelemente. Die Eingriffbligel werden
von den Krallen gefaRt. Einer zweiten Viertelkreisdrehung der Spreizelemente um
die Mittelachse vermag das Verbindungselement nicht zu folgen, da die Eingriff-
blgel von den Krallen gefalt sind. Deshalb fiihrt die zweite Viertelkreisdrehung
dazu, daf3 das Spreizelement zwischen den Stirnflachen der Arretierungsbiigel um
90° gedreht wird. Die Arretierungsbiigel werden von dem Spreizelement entspre-
chend des Langenunterschiedes zwischen Breitseite und Schmalseite des Quer-
schnittprofils des Spreizelementes auseinandergeschoben bzw. voneinander ge-
spreizt. Bei der zweiten Viertelkreisdrehung der Spreizelemente wird der AuRenring
des Verbindungselements somit gestreckt. Ein unbeabsichtigtes Verdrehen des
Spreizelements wird durch den Umstand vermieden, daR im Laufe der Viertelkreis-
drehung die Arretierungsbiigel gegen die Vorspannung zunichst maximal, namlich
auf die Lange der Diagonalen des rechteckigen Querschnittprofils auseinander
geschoben werden muissen.

Vorzugsweise weist das Querschnittsprofil des Spreizelements abgerundete Ecken
auf, so daR die Drehbarkeit des Spreizelements zwischen den Stirnflichen der
vorgespannten Arretierungsbiigel erhéht ist.

Die Seiten des Querschnittsprofils des Spreizelements sind bevorzugt konkav
ausgebildet. Das Querschnittsprofil des Arretierungsbiigels im Abschnitt der freien
Enden ist bevorzugt derart konvex ausgebildet, daR der Arretierungsbiigel sich mit
der konvexen Stirnflache an die konkave Seitenflache des Spreizelments schmiegt.
Bei dieser Ausbildung des AuRenrings ist die Gefahr eines unbeabsichtigten Ver-
drehens der Spreizelemente besonders gering. Somit ist die Betriebssicherheit des
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Fahrrades in der Entsicherungsstellung der erfindungsgemaRen Diebstahlsiche-
rungsvorrichturig besonders hoch.

Die vorstehend beschriebene erfindungsgemafle Diebstahlsicherungsvorrichtung
befindet sich in einem Fahrrad mit einem Fahrradrahmen und einer am Fahrradrah-
men gelagerten Lenksdule zum Lenken des Fahrrades, welche flUr eine drehfeste
Kopplung eines Fahrradlenkers mit einer Gabel fir ein Vorderrad vorgesehen ist.
Obwohl die vorstehend beschriebene erfindungsgeméafRe Diebstahlsicherungsvor-
richtung besonders zur Diebstahisicherung von Fahrradern geeignet ist, kann der
Fachmann ohne weiteres weitere Anwendungsgebiete erschlieRen, wie die Siche-
rung motorengetriebener Zweirader oder anderer Fahrzeuge, die eine Lenkséule
aufweisen.

Im folgenden werden zwei Ausfihrungsbeispiele der Erfindung anhand der Zeich-
nungen naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines vorderen Abschnitts
eines Fahrrades, das mit einer ersten Ausfihrungsform der
erfindungsgemafien Diebstahlsicherungsvorrichtung ausge-
stattet ist;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Kopplungsstlickes gemag
der ersten Ausfihrungsform der Erfindung;

Fig. 3 eine Ansicht im Schnitt des zwischen zwei Lenksaulenteilen
eingesetzten Kopplungsstiickes gemaf der ersten Ausfih-
rungsform der Erfindung;

Fig. 4 die gleiche Ansicht wie Fig. 3, bei welcher die Kopplungs-
hdlsen in jeweils benachbarte Abschnitte eines am Fahr-
radrahmen ausgebildeten Lenkkopfrohres eingedreht sind;

Fig. 5 eine Explosiv-Darstellung einer Mitnehmerarretierung gemaR
der ersten Ausfihrungsform der Erfindung;

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines Kopplungsstlickes gemaR
einer zweiten Ausfihrungsform der Erfindung;

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines mit einer Kralle ausgebil-
deten Lenksaulenteils gemaf der zweiten Ausfihrungsform
der Erfindung;
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Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines Spreizelementes mit
anliegenden Arretierungsbligeln gemaR der zweiten Aus-
fGhrungsform der Erfindung; und

Fig. 9 bis 12 je eine Schnittansicht des Verbindungselements gemaR der
zweiten Ausflhrungsform der Erfindung auf dem Bewe-
gungsweg zwischen einer Sicherungsstellung und einer
Entsicherungsstellung.

Bei dem in Fig. 1 dargesteliten Fahrrad handelt es sich beispielsweise um ein
herkbmmliches Damenfahrrad mit einem Fahrradrahmen 2, einem Vorderrad 4,
einer Vorderradgabel 5 und einem Fahrradlenker 6, der mittels einer Lenksaule 14
mit der Vorderradgabel 5 drehfest verbunden werden kann. Die Lenksaule 14 istin
einem Lenkkopfrohr 26 des Fahrradrahmens 2 drehbar gelagert. Das Damenfahrrad
ist mit einer erfindungsgemaRen Diebstahlsicherungsvorrichtung versehen, bei der
das Trennmittel gemaR einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung als ein Kopp-
lungsstick 8 derart ausgebildet ist, daR das Kopplungsstiick 8 in eine Aussparung
10 des Lenkkopfrohres 26 einsetzbar ist.

Fig. 2 zeigt das Kopplungsstick 8 im einzelnen. Das Kopplungsstiick 8 ist zylin-
derférmig ausgebildet und weist ein Saulenstiick 22, zwei Kopplungshilsen 24 und
ein Schutzrohr 28 auf, die koaxial ineinander angeordnet sind. An die Stirnflichen
des S&ulenstliickes 22 sowie an die entsprechenden Stirnflichen der Kopplungs-
hilsen 24 ist rechtwinklig zur Langsachse 19 des Kopplungsstiicks 8 ein Eingriffs-
ansatz 18 angeformt. Andie Mantelflache des Schutzrohres 28 ist das Gehause 42
einer im wesentlichen als mechanischer Schalter ausgebildeten Mitnehmerarretie-
rungseinrichtung 40 derart angeformt bzw. befestigt, daR ein Abschnitt des Schut-
zrohres 28 den Boden des Gehauses 42 bildet.

Bei der Darstellung in Fig. 3 und 4 ist das Kopplungsstiick 8 zwischen zwei Lenk-
saulenteilen 34 derart eingeschoben, daR das Saulenstiick 22 die Lenksiulenteile
34 miteinander verbindet und die Gesamtheit von Lenksaulenteilen 34 und Saulen-
stick 22 die Lenkséaule 14 bildet. Dabei befinden sich die an den Stirnflichen des
Saulenstiickes 22 ausgebildeten Eingriffsansitze 18 jeweils im Eingriff mit einer
Nut 20, die stirnseitig in dem jeweils benachbarten Lenksiulenteil 34 als Kom-
plementarmittel zu dem Eingriffsansatz 18 ausgebildet ist, so dafk die Lenksaulen-
teile 34 drehfest miteinander verbunden sind. Das Schutzrohr 28 des in die Aus-
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sparung 10des Lenkkopfrohres 26 eingeschobenen Kopplungsstiicks 8 fluchtet mit
dem Lenkkopfrohr 26.

Die Kopplungshiisen 24 weisen an ihrer Aufenseite ein mehrgangiges Auflen-
gewinde 25 auf, das fur einen Eingriff mit einem entsprechenden innengewinde 27
an der Innenseite des jeweils benachbarten Abschnitt des Lenkkopfrohres 26
vorgesehen ist. Die Gewinde sind zueinander gegenlaufig ausgebildet. An den
beiden Kopplungshilsen 24 des Kopplungsstiickes 8 ist jeweils ein Mitnehmer 30
befestigt, der als Stift ausgebildet ist und radial durch ein Langloch 32 {vgl. Fig. 5)
in der Wand des Schutzrohres 28 in das Innere der Mitnehmerarretierungsein-
richtung 40 ragt. Gemal Fig. 3 liegen die Kopplungshilsen 24 aneinander, wéh-
rend gemaR Fig. 4 die Kopplungshilsen 24 durch Drehen des Schutzrohres 28 in
den jeweils benachbarten Abschnitt des Lenkkopfrohres 26 eingedreht sind.

Der Aufbau der Mitnehmerarretierungseinrichtung 40 ist in Fig. 5 dargestellt. Die
Mitnehmerarretierungseinrichtung 40 weist das an dem Schutzrohr 28 (vgl. Fig. 2 -
4) einstlickig angeformte bzw. befestigte Gehause 42, eine Drucktaste 44 und ein
Widerlager 46 auf, die jeweils kastenformig derart ausgebildet sind, daf3 sie inein-
ander einsetzbar sind. In dem Boden 47 des Widerlagers 46 befinden sich ein
zentrales langliches erstes Arretierungsioch 56 sowie zwei in Langsrichtung des
Kopplungsstiickes 8 voneinander beabstandete periphere zweite Arretierungsiécher
57.

Die Drucktaste 44 und das Widerlager 46 sind - einander gegenlberliegend -
mittels einer Gelenkschere 48 mit zwei Scherarmen 51 zueinander verschiebbar
verbunden. Auf die Scherarme 51 sind Lager 53 aufschoben. Jedes Lager 53 ist
mittels eines darin beweglich gelagerten Stiftes 54, der in entsprechenden Bohrun-
gen 55 in der Wand der Drucktaste 44 bzw. des Widerlagers 46 gehalten wird, be-
zuglich der Drucktaste 44 bzw. des Widerlagers 46 ortsfest angeordnet. Bei einer
anderen nicht dargestellten Ausfihrungsform sind die Scherarme 51 mit Langio-
chern versehen, durch die je ein Stift 54, der in zwei entsprechenden, einander
gegenuiberliegenden Bohrungen 55 in der Wand der Drucktaste 44, bzw. in der
Wand des Widerlagers 46 gehalten wird, derart hindurchgesteckt ist, daR jeder
Scherarm 51 in Langsrichtung verschiebbar auf je zwei Stiften 54 gelagert ist. Die
Drucktaste 44 und das Widerlager 46 sind durch Federn (nicht dargestelit), die
zwischen dem Oberteil 45 der Drucktaste 44 und dem Boden 47 des Widerlagers
46 angeordnet sind, derart voneinanderweg vorgespannt, daRR der Boden 47 des
Widerlagers 46 auf den Boden 43 des Geh&uses 42 bzw. dem entsprechenden
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Wandabschnitt des Schutzrohres 28 aufliegt, wenn - wie unten erlautert - die
Mitnehmer 30 im Eingriff mit den Arretierungsidchern 56 oder 57 stehen.

Die Gelenkschere 48 ist mit dem Gehause 42 verbunden, indem das Schergelenk
49 auf einer Achse 50 gelagert ist, die ihrerseits in Bohrungen 52 in der Wand des
Gehduses 42 gelagert und somit ortsfest angeordnet ist.

Durch das Langloch 32 im Boden 43 ragen die Mitnehmer 30 in das Innere des
Gehauses 42. Wenn der Abstand zwischen den Mitnehmern 30 dem Abstand
zwischen den zweiten Arretierungsléchern 57 im Boden 47 des Widerlagers 46
entspricht, befinden sich die Mitnehmer 30 in einer ersten Arretierungsstellung und
werden jeweils von dem zugeordneten zweiten Arretierungsloch 57 aufgenommen.
Wenn die Mitnehmer 30 benachbart nebeneinander liegen, befinden sie sich in
einer zweiten Arretierungsstellung und werden gemeinsam von dem zentralen
ersten Arretierungsloch 56 im Boden 47 des Widerlagers 46 aufgenommen.

Wenn die Kopplungshilsen 24 - wie in Fig. 4 dargestellt - in die benachbarten
Lenkkopfrohrabschnitte 26in einem vorgegebenen MaRe eingedreht sind, befinden
sich die Mitnehmer 30 an den Kopplungshiilsen 24 in der ersten Arretierungs-
stellung. Die Mitnehmer 30 ragen durch das Langloch 32 in dem Schutzrohr 28 in
das Innere des Gehauses 42 und sind jeweils in einem zugeordneten zweiten Loch
57 in dem Boden 47 des Widerlagers 46 aufgenommen. Somit sind die Kopp-
lungshuiisen 24 mit den Mitnehmern 30 arretiert, da eine Bewegung der Mitnehmer
30 entlang der Verbindungslinie zwischen den zweiten Léchern 57, die in Langs-
richtung des Kopplungsstickes 8 verlauft, nicht erfolgen kann, wodurch eine
Bewegung der Kopplungshilsen 24 unter Verringerung ihres axialen Abstandes
voneinander verhindert wird. Da das S&ulenstiick 22 die Lenks&ulenteile 34 dreh-
fest miteinander verbindet, ferner das Kopplungsstiick 8 mit dem S&ulenstick 22
der Aussparung 10 in dem Lenkkopfrohr 26 nicht entnehmbar ist, solange die
Kopplungshilsen 24 in den jeweils benachbarten Abschnitt des Lenkkopfrohres 26
eingedreht sind, und schlieBlich die Kopplungshiilsen 24 wegen der Abstands-
arretierung nicht in das Schutzrohr 28 eingedreht bzw. aus den benachbarten
Abschnitten des Lenkkopfrohres 26 herausgedreht werden kénnen, ist das Kopp-
fungsstiick 8 in dem ersten Zustand, der Entsicherungsstellung, arretiert.

Ein Ubergang aus der Entsicherungssteliung in die Sicherungsstellung funktioniert
wie folgt: Zum Aufheben der Arretierung betéatigt der Benutzer die Drucktaste 44,
wodurch die bezlglich des Gehéuses 42 ortsfest gelagerte Gelenkschere 48
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geschlossen wird. Die Gelenkschere 48 zieht die Drucktaste 44 und das Widerlager
46 gegen die Vorspannung der Federn zu- bzw. ineinander. Dabei wird der Lager-
boden 47 von dem Gehauseboden 43 abgehoben. Die Mitnehmer 30 werden aus
den peripheren Arretierungsiéchern 57 im Boden 47 des Widerlagers 46 freige-
geben. Wenn in diesem Zustand der Benutzer das Schutzrohr 28 verdreht, werden
die Mitnehmer 30 im Langloch 32 in der Wand des Schutzrohres 28 mitgefiihrt und
nehmen ihrerseits die Kopplungshiisen 24 mit. Dabei werden die Kopplungshiilsen
24 je nach Drehrichtung aus dem benachbarten Abschnitt des Lenkkopfrohres 26
heraus- oder in diesen derart hineingedreht, dall die Kopplungshilsen 24 im Laufe
der Drehung aufgrund der zueinander gegenlaufigen Gewinde ihren axialen Abstand
voneinander verandern. Entsprechend verandert sich auch der Abstand der Mit-
nehmer 30 voneinander. Die Mitnehmer 30 laufen wiahrend der Drehung des
Schutzrohres 28 zwischen der ersten und der zweiten Arretierungsstellung an der
Unter- bzw. AuBenseite des Bodens 47 des Widerlagers 46 entlang und verhindern
so gegen die von den Federn ausgelbte Vorspannung ein Absenken des Widerla-
gers 46 auf den Boden 43 des Gehauses 42.

Wenn die Kopplungshiilsen 24 aus dem jeweils benachbarten Abschnitt des Lenk-
kopfrohres 2 herausgedreht sind, befinden sich die Mitnehmer 30 in der zweiten
Arretierungsstellung. Wenn die Drucktaste 44 nun freigegeben wird, werden die
Drucktaste 44 und das Widerlager 46 aufgrund der von den Federn ausgelibten
Vorspannung auseinandergeschoben. Dabei werden die beiden Mitnehmer 30
gemeinsam mit dem zentralen Arretierungsloch 56 im Boden 47 des Widerlagers
46 in Eingriff gebracht. Somit sind die Mitnehmer 30 mit den Kopplungshiilsen 24
in der Sicherungsstellung arretiert. Da die Kopplungshiisen 24 aus den benach-
barten Abschnitten des Lenkkopfrohrs 26 herausgedreht sind, ist das Kopplungs-
stick 8 nun aus der Aussparung 10 entnehmbar und in eine Sicherungsstellung
bringbar.

In den Fig. 6 bis 12 ist eine zweite AusflUhrungsform der erfindungsgemaRen
Diebstahlsicherungsvofrichtung dargestellt. Bei der zweiten Ausfihrungsform der
Erfindung ist das Trennmittel als ein Verbindungselement 60 ausgebildet. Das in
Fig. 6 im einzelnen (jedoch ohne Spreizelemente) dargestelite Verbindungselement
60 weist einen im wesentlichen zylindrischen Kern 58, der mit einer axialen Boh-
rung 56 versehen ist, sowie ferner zwei Eingriffbligel 70 auf. Jeder Eingriffbligel 70
ist etwa U-férmig mit zwei Schenkeln 71 ausgebildet, die durch einen Querbalken
75 voneinander beabstandet sind. Die freien Enden des Eingriffbiigels 70 sind an
den Kern 58 derart angeformt, daR die Eingriffbiigel 70 in einer Ebene einander
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gegenuberliegen und ein Rechteck bilden, dessen Seitenhalbierende mit der Langs-
achse des Kerns 58 zusammenfalit und die Mittelachse 64 des Verbindungselments
60 bildet.

Auf der dem Kern 58 zugewandten Innenflache des Querbalkens 75 des Eingr-
iffblgels 70 ist ein individuelles Profil 67 ausgebildet. Der Eingriffbtgel 70 ist fir
die Aufnahme einer Kralle 62 vorgesehen, die - wie in Fig. 7 dargestelit -an dem
freien Ende eines Lenksaulenteils 34 ausgebildet ist. Die Kralle 62 weist ihrerseits
ein Profil auf, das zu dem Profil 67 des zugeordneten Querbalkens 75 komple-
mentar ist.

Das Verbindungselement 60 weist ferner zwei Arretierungsbigel 72 auf. Die
Arretierungsbigel 72 sind - wie die Eingriffbligel 70 - etwa U-férmig jeweils mit
zwei Schenkeln 73 ausgebildet, die durch einen Querbalken 77 voneinander
beabstandet sind. Die Arretierungsbtigel 72 liegen in der Ebene der Eingriffblgel 70
einander gegenuber, sind entlang der Mittelachse 64 voneinander getrennt und
gegeneinander vorgespannt. Die einander gegeniiberliegenden Stirnflachen 90 an
den freien Enden der Arretierungsbigel 72 sind konvex ausgebildet.

Die dem Schenkel 73 der Arretierungsbiigel 72 zugewandte Oberflache der Ein-
griffbuigels 70 ist mit einer radial verlaufenden Fihrungsnut 92 versehen. An die
den Schenkeln 71 der Eingriffbligel 70 zugewandte Oberfliche der Arretierungs-
blgel 72 ist eine radial verlaufende Schiene 82 angeformt, die mit der zugeord-
neten Flhrungsnut 92 des Eingriffbliigels 70 im Eingriff steht. Dadurch sind die
Arretierungsbiigel 72 an den Eingriffbligeln 70 radial zur Mittelachse 64 verschieb-
bar gelagert.

Die einander gegeniiberliegenden Arretierungsbigel 72 sind zum besseren Ver-
standnis in Fig. 8 ohne Kern 58 und Eingriffbligel 70 dargestellt. Zwischen den
einander gegenulberliegenden und gegeneinander vorgespannten Arretierungsbigein
72 sind zweietwa quaderférmige Spreizelemente 78 geklemmt. Die Spreizelemente
78 sind an den freien Enden einer Stange 86 jeweils derart befestigt, daR die
Stangenachse die Stirnflaichen 74 der Spreizelemente 78 rechtwinklig durchsetzt.
Die Stange 86 ist in der axialen Bohrung 56 des Kerns 58 drehbar derart gelagert,
dal die Stangenachse mit der Mittelachse 64 des Verbindungselments zusammen-
falit.
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Das Spreizelement 78 weist ein im wesentlichen rechteckiges Querschnittsprofil
mit zwei einander gegenlberliegenden Breitseiten 81 und zwei zu den Breitseiten
81 rechtwinklig angeordneten Schmaiseiten 80 auf. Die Ecken des Querschnitt-
profils sind gerundet und seine Seiten sind jeweils konkav ausgebildet.

Da die Spreizelemente 78 jeweils zwischen den gegeneinander vorgespannten
Arretierungsbugeln 72 eingeklemmt sind, liegt eine kraftschitissige Verbindung
zwischen jedem Spreizelement 78 und den gegen dieses Spreizelement 78 an-
drickenden Schenkein 73 der Arretierungsbiigel 72 vor. Die kraftschiiissige Ver-
bindung wird durch eine formschlissige Verbindung ergénzt, da sich jeweils die
konvexen Stirnflachen 90 der Arretierungsbigel 72 an die zugeordneten konkaven
Seitenflachen des Spreizelements 78 anschmiegen.

Wenn die quaderférmigen Spreizelemente 78 mit der Flache der Breitseite 81 an
den Stirnflachen 90 anliegen, sind die Arretierungsbiigel 72 etwa um die Lange der
Schmalseite 80 der Spreizelemente 78 voneinander beabstandet. Wenn dagegen
die Spreizelemente 78 mit der Flache der Schmalseite 80 an den Stirnflichen 90
anliegen (vgl. Fig. 8), sind die Arretierungsbtigel 72 etwa um die Lange der Breitsei-
te 81 voneinander beabstandet. Somit bestimmt die Drehstellung der Spreizel-
emente 78 zwischen den Arretierungsbligeln 72 den Abstand der Arretierungsbiigel
72 voneinander.

Bei der vorliegend beschriebenen Ausfihrungsform der Erfindung befindet sich in
dem Spreizelement 78 zur zusatzlichen Sicherung ein SchioR (nicht dargestellt).
Das SchioB ist mittels eines Schliissels betatigbar, der durch eine Offnung 88 in
das Spreizelement 78 einsteckbar ist. Wenn der Schliissel in das SchioR gesteckt
ist und pal3t, kann der Benutzer mittels des Schliissels die miteinander durch die
Stange 86 verbundenen Spreizelemente 78 um die Mittelachse 64 drehen. Auf-
grund der kraft- und formschlissigen Verbindung der Spreizelemente 78 mit den
Arretierungsblgein 72 folgen letztere der Drehbewegung der Spreizelemente 78.
Die Arretierungsbiigel 72 nehmen bei dieser Drehbewegung die Eingriffbiigel 70 mit
dem Kern 58 mit, da die Schienen 82 jedes Arretierungsbiigels 72 in die jeweils
zugeordneten Flhrungsnuten 92 der Eingriffbligel 70 eingreifen.

Nachfoigend wird die Verwendung des Verbindungselements 60 beschrieben. Fig.
9 - 12 zeigen schematisch einzeine Schritte des Ubergangs von der Sicherungs-
stellung, in der die drehfeste Kopplung der Lenkséulenteile 34 aufgehoben ist, in
die Entsicherungsstellung, in der die drehfeste Kopplung der Lenksiulenteile 34
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hergestellt ist. Durch eine Offnung in der Wand des Lenkkopfrohres 26 im zur
Aufnahme des Verbindungselements 60 vorgesehenen Abschnitt (in Fig. 9 - 12
nicht dargestellt) wird das Verbindungselement 60 in das Innere des Lenkkopfroh-
res 26 zwischen die Lenksaulenteile 34 eingeflihrt. Wie in Fig. 9 dargestellt, liegt
das zwischen die Lenksaulenteile 34 eingeschobene Verbindungselement 60 in
einer Ebene, die von der Lenksdulenachse 36 senkrecht durchsetzt wird. Die
Arretierungsbtigel 72 klemmen die Spreizelemente 78 {in Fig. 9 - 12 nicht darge-
stellt) zwischen den Stirnflachen 90 der freien Enden ihrer Schenkel 73 ein. Dabei
liegen die Spreizelemente 78 mit den Flachen der Breitseiten 81 an den Stirnflachen
90 an. Der Abstand zwischen den freien Enden der einander gegentberliegenden
Arretierungsbigel 72 wird somit durch die Lange der Schmaiseite 80 der Spreizel-
emente 78 bestimmt.

Der Benutzer steckt den Schiiissel (nicht dargestellt) durch die Offnung 88 in das
SchloB und dreht diesen - gemaR der Darstellung im Uhrzeigersinn. Beider Drehung
des Schiussels - in Fig. 10 um 45° und in Fig. 11 um 90° - wird in der oben
beschriebenen Weise das Verbindungselement 60 mitgenommen. Die Eingriffbigel
70 schieben sich (ber die Krallen 62, die an den Lenksaulenteilen 34 ausgebildet
sind. Das auf den Krallen 62 ausgebildete Profil 68 getangt dabei in Eingriff mit
dem Profil 67 an der Innenseite des Eingriffblgels 70. Die Drehbewegung kann nur
vollzogen werden, wenn die Profile 67 und 68 komplementar sind, so dal} der
Eingriff der Profile 67 und 68 ineinander gelingt. Wenn das Verbindungselement 60
- wie in Fig. 11 dargestellt - um 90° gedreht ist, halten die Krallen 62 die Eingrifi-
blgel 70. Die Lenksaulenteile 34 sind miteinander drehfest verbunden und das
Fahrrad ist entsichert.

Zur besonders zuverladssigen Entsicherung des Fahrrades dreht der Benutzer den
Schlissel um weitere 90° (vgl. Fig. 12). Das Verbindungselement 60 vermag
dieser weiteren Viertelkreisdrehung nicht zu folgen, weil die Krallen 62 die Eingr-
iffbligel 70 halten. Wenn jedoch das vom Benutzer aufgebrachte Drehmoment
ausreicht, um die kraft- und formschlissige Verbindung der Spreizelemente 78 mit
den Arretierungsbtigeln 72 aufzuheben, folgen allein die Spreizelemente 78 dieser
weiteren Drehung des Schliissels. Die Arretierungsbligel 72 sind infolge dieser
weiteren Drehung ein Stick weiter auseinandergeschoben als zuvor, denn die
Spreizelemente 78 werden zwischen den Arretierungsbligein 72 derart gedreht,
dafd der Abstand der Arretierungsblgel 72 voneinander nunmehr durch die Lange
der Breitseite 81 anstelle der Schmaiseite 80 des Spreizelements 78 bestimmt ist
{vgl. auch Fig. 8). Die Arretierungsbligel 72 werden von in den Lenksé&ulenteilen 34
ausgebildeten Arretierungsausnehmungen 84 aufgenommen (vgl. Fig. 7), so daR
ein unkontrolliertes Rickdrehen des Verbindungselements 60 in die Sicherungs-
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stellung nicht mdglich ist. Das Verbindungselement 60 ist somit zuverldssig in der
Entsicherungsstellung arretiert.

Fur einen Ubergang des Verbindungselements 60 in die Sicherungsstellung muR der
Benutzer zunachst die Spreizelemente 78 - gemaR der Darstellung der Fig. 9 - 12
gegen den Uhrzeigersinn - zurlickdrehen, bevor er dann das Verbindungselement
60 in die Sicherungsstellung dreht und dem Lenkkopfrohr entnimmt, wodurch die
drehfeste Kopplung des Fahrradlenkers 6 mit der Gabel 5 volistandig aufgehoben

wird.
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Anspruche

1. Diebstahisicherungsvorrichtung fir Fahrrader, die einen Fahrradrahmen (2)
und eine am Fahrradrahmen (2) gelagerte Lenksaule (14) zum Lenken des Fahr-
rades aufweisen, weiche flr eine drehfeste Kopplung eines Fahrradlenkers (6) mit
einer Gabel (5) fur ein Vorderrad (4) vorgesehen ist, mit einem Trennmittel zum
Aufheben der drehfesten Kopplung,

dadurch gekennzeichnet, dal3 als Trennmittel ein Kopplungsstiick {8) bzw. ein
Verbindungselement (60) vorgesehen ist, das die Lenksaule (14) in zwei Teile (34)
unterbricht und die drehfeste Kopplung dieser Lenksaulenteile (34) in einem ersten
Zustand herstellt und in einem zweiten Zustand aufhebt.

2. Diebstahisicherungsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dal3 das Kopplungsstiick {8) bzw. das Verbindungs-
element (60) im wesentlichen spiegel- oder punktsymmetrisch ausgebildet ist und
beidseitig der Symmetrieebene Ausnehmungen und/oder Ansatze aufweist, die in
einem ersten Zustand mit an den Lenksaulenteilen (34) ausgebildeten Komplemen-
tarmitteln im Eingriff stehen und dabei eine form- und/oder kraftschilssige Ver-
bindung eingehen und in einem zweiten Zustand von den Komplementarmittein
gelbst sind.

3. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dafd das Kopplungsstiick (8} ein Sdulenstick (22) auf-
weist, das im ersten Zustand zwischen den Teilen (34) der Lenksaule (14) einge-
schoben ist und mit diesen fluchtet und das im zweiten Zustand von den Teilen
(34) der Lenksaule (14) vollsténdig entfernt ist.

4, Diebstahisicherungsvorrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dal3 das Saulenstiick {22) in zwei axial nebeneinander
angeordneten Kopplungshtilsen (24) aufgenommen ist, die AuRengewinde (25)
aufweisen, die jeweils far einen Eingriff mit einem entsprechenden Innengewinde
(27) in dem jeweils benachbarten Abschnitt des Fahrradrahmens (2) vorgesehen
sind.

5. Diebstahisicherungsvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daR die Gewinde (25, 27) mehrgangig sind.
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6. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5,

dadurch gekennzeichnet, daR die Gewindesteigung ausreicht, um mitmaximal einer
Umdrehung jeder Kopplungshiilse (24) um das Saulenstiick (22} eine axiale Ver-
schiebung um eine vorgegebene Einschubiange der jeweiligen Kopplungshiise (24)
zu erreichen.

7. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 6,

gekennzeichnet durch ein Schutzrohr (28) zur Aufnahme des Saulenstlicks (22)
und der Kopplungshilsen {24), das von dem Fahrradrahmen (2) |6sbar ist und das
axial verschiebbare Mitnehmer (30) aufweist, die bei einer Drehung des Schutz-
rohres (28) die Kopplungshtlsen (24) mitnehmen.

8. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, daf’ die Mitnehmer (30) als radiale Stifte ausgebildet sind,
die durch mindestens ein axiales Langloch {32) in dem Schutzrohr (28) nach auflen
ragen und die jeweils mit einer der Kopplungshtilsen (24} im Eingriff stehen.

9. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dal? das Verbindungselement (60) ring- bzw. rahmen-
formig mit Eingriffblgeln (70) ausgebildet ist, die fir den Eingriff mit Krallen (62)
der Lenksaulenteile (34) in dem ersten Zustand vorgesehen sind und die aus dem
ersten Zustand in den zweiten Zustand durch eine Drehbewegung des Verbin-
dungselements (60} um seine Mittelachse (64) in einen vorzugsweise rechten
Winkel zur Achse (36) der Lenksaule (14) gelangen.

10. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, daf® das Verbindungselement {60) in dem zweiten Zu-
stand durch eine Offnung in der Wand des Fahrradrahmenabschnitts mit der
Lenksédule (14) aus dieser entnehmbar bzw. in diese einsetzbar ist.

11. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dal® das Verbindungselement (60) auf einem der Mittel-
achse (64) zugewandten Abschnitt der Eingriffbigel (70) ein individuelles Profil
(67) aufweist, das mit einem komplementaren Profil (68) auf den Krallen (62) in
Eingriff bringbar ist.
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12. Diebstahisicherungsvorrichtung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, daR die Eingriffbligel (70) voneinander getrennt, beziiglich
der Mittelachse (64) radial verschiebbar und mit Arretierungsausnehmungen (84)
in den Lenks&ulenteilen (34) in Eingriff bringbar sind.

13.  Diebstahisicherungsvorrichtung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, daR die Eingriffbligel (70) einen Innenring bilden, der von
einem AufRenring umgeben wird, der Arretierungsbtigel aufweist, die voneinander
unter Bildung von Stirnflachen (90) getrennt und jeweils auf dem zugeordneten
Eingriffbtgel {70) des Innenrings verschiebbar gelagert sind, und der ferner zwi-
schen den Stirnflachen (90) der Arretierungsbligel (72) um die Mittelachse (64)
drehbar gelagerte Spreizelementen (78) zum Auseinanderschieben der Arretierungs-
blgel (72) gegen eine Vorspannung aufweist.

14. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, da? das Querschnittsprofil der Spreizelemente (78) in
einer von der Mittelachse (64) rechtwinklig durchsetzten Ebene im wesentlichen
rechteckig, vorzugsweise mit abgerundeten Ecken, ausgebildet ist.

15. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet, daR die Seitendes Querschnittsprofils der Spreizelemente
{78) konkav ausgebildet sind.

186. Fahrrad mit einem Fahrradrahmen (2) und einer am Fahrradrahmen (2)
gelagerten Lenksdule (14) zum Lenken des Fahrrades, welche fiir eine drehfeste
Kopplung eines Fahrradlenkers (6) mit einer Gabel (5) fiir ein Vorderrad vorgesehen
ist,

gekennzeichnet durch eine Diebstahlisicherungsvorrichtung nach einem der vor-
stehenden Anspriiche.

17. Fahrzeug mit einer Lenksaule zum Lenken des Fahrzeugs, welche fir eine
drehfeste Kopplung einer Steuereinrichtung mit einer anzusteuernden Lenkeinrich-
tung vorgesehen ist,

gekennzeichnet durch eine Diebstahlsicherungsvorrichtung nach einem der An-
spruche 1 bis 15.
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