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VORRICHTUNG ZUM SCHLEIFEN EINES SCHIENENKOPFPROFILES

Vorrichtung zum Schieifen eines Schienenkopfprofiles,
mit einer um den Schienenkopf (K) herum und entlang
desselben bewegbaren Schleifscheibe (1), die von einem
Motor (3) angetrieben ist, wobei die Schieifscheibe (1) in
einer Lagereinrichtung (2) senkrecht zur Oberfidche des
Schienenkopfes mittels einer Zustelleinrichtung (4, 4')
verstellbar gelagert ist und wobei die Lagereinrichtung in
einem Rahmen (8, 7) verschiebbar geflhrt ist, der zwei
parallel zum Schienenkopf (K) verlaufende Fuhrungs-
schienen (6) aufweist, die an ihren beiden Enden an
Rahmenendteilen (7) befestigt sind, welche iiber Abtaster
(10) am Schienenkopf aufruhen und senkrecht zum
Schienenkopfprofil verschiebbar und in Richtung gegen
den Schienenkopf vorgespannt in einer Getriebeeinrichtung
(11) gelagert sind, die schwenkbar mit einer zugeordneten
Aufspanneinrichtung (12) verbunden ist, weiche am
Schienenkopf (K) l6sbar festspannbar und mit der
gegeniiberliegenden Aufspanneinrichtung Gber Holme zu
einem Rahmen fest verbunden ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Schieifen eines Schienenkopfprofiles, mit
einer um den Schienenkopf herum und entlang desselben bewegbaren Schieifscheibe, die von
einem Motor angetrieben ist, und mit einer am Schienenkopf abgestutzten Halterung fur die
Schieifscheibe, die in einer Lagereinrichtung senkrecht zur Oberflache des Schienenkopfes mittels
einer Zustelleinrichtung verstellbar gelagert ist, wobei die Lagereinrichtung in einem Rahmen
verschiebbar gefuhrt ist, der zwei parallel zum Schienenkopf verlaufende Flahrungsschienen
aufweist, die an ihren beiden Enden an Rahmenendteilen befestigt sind, welche mit am
Schienenkopf l6sbar festspannbaren Aufspanneinrichtungen verbunden sind und Uber Abtaster am
Schienenkopf aufruhen sowie senkrecht zum Schienenkopfprofil verschiebbar und in Richtung
gegen den Schienenkopf vorgespannt sind.

Bei bisher bekannten Vorrichtungen zum Schleifen von Schienenkopfprofilen im Ilegenden
Gleis, z.B. nach dem gegenseitigen Verschweilen zweier Schienenenden, ist die
Schieifscheibenhalterung am Schienenkopf Uiber Rollen abgestitzt und wird von Hand gefahrt. Die
Erzielung des vorgeschriebenen Schienenkopfprofiles bzw. Genauigkeit des Schieifvorganges ist
dabei weitgehend von der Geschicklichkeit der Bedienungsperson abhéngig. Bei einer aus der
GB 1 325 587 A bekannten Vorrichtung der einleitend angegebenen Art sind Schienenklemmképfe
vorgesehen, die mit den die Abtaster tragenden Rahmenendteilen bzw. Fuhrungsstangen fest
verschraubt sind. Auch diese Konstruktion gewahrleistet keine ausreichende Arbeitsgenauigkeit.

Die Erfindung zielt darauf ab, eine Schleifvorrichtung der einleitend angegebenen Art zu
schaffen, welche den vorstehenden Nachteil vermeidet und eine exakte Fuhrung und Handhabung
der Schleifscheibe gewahrleistet, so dal eine Profilierung des Schienenkopfes entsprechend dem
vorgegebenen Schienenkopfprofil sichergestellt wird.

Die erfindungsgemaRe Vorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dall die Rahmenendteile in
einer Getriebeeinrichtung gelagert sind, die schwenkbar mit der zugeordneten Aufspanneinrichtung
verbunden ist, welche mit der gegenuberliegenden Aufspanneinrichtung tber Holme zu einem
Rahmen fest verbunden ist, wobei die Getriebeeinrichtung eine Rutschnabe aufweist, die Gber
Zahnritzel mit einer Schwenkachse der Aufspanneinrichtung in Verbindung steht, und daR jede
Aufspanneinrichtung zwei den Schienenkopf Ubergreifende Seitenteile aufweist, die an der
Schienenkopfoberseite angreifen und mit gegenseitigem Abstand miteinander verbunden sind,
wobei sie zwischeneinander ein Gleitstlick fiihren, das vorzugsweise mittels einer Schrauben-
spindel relativ zum Schienenkopf verstellbar ist und an dem zwei Winkelarme schwenkbar gelagert
sind, welche durch die Seitenteile verbindende Zapfen bei einer Auf- und Abwartsbewegung des
Gleitstickes gefithrt mit ihren freien Enden mit der Unterseite des Schienenkopfes in bzw. aufier
Eingriff schwenkbar sind.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, daR die Seitenteile jeder
Aufspanneinrichtung tber einen Stegkorper mit kreisformiger Auenkontur auf dem Schienenkopf
abstiitzbar sind, an welchem die Spindel Uber einen Stutzkorper angreift. Gemalt einer
Weiterbildung der Erfindung sind die Schienenkopf-Abtaster der Rahmenendteile durch
Kreisscheiben gebildet sind, die mit ihrer Stirnseite am Schienenkopf angreifen und gegen die
Schienenkopfoberflache angestellt.

Mit der erfindungsgemafen Konstruktion wird erreicht, daR die Vorrichtung auf der Schiene
sicher festgespannt ist und das vorgegebene Schienenkopfprofil auf die Schieifscheibe Ubertragen
wird, die bei ihrer Arbeitsbewegung einwandfrei gefuhrt ist, so daR eine exakte Profilierung des
Schienenkopfes gewahrleistet wird. Insbesondere wird durch die Rutschnabe die jeweilige
Schwenkstellung der Schleifvorrichtung innerhalb des 180°-Schwenkbereiches gesichert.

Weitere Merkmale der Erfindung werden nachfolgend an einem Ausfiihrungsbeispiel unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erlautert, in denen Fig. 1 eine schematische Seiten-
ansicht einer erfindungsgemaRen Schieifvorrichtung, Fig. 2 eine vergroRerte Darstellung eines
Stimendes der Schleifvorrichtung und Fig. 3 ein Detail nach Fig. 2 zeigen.

Gemaf Fig. 1 ist auf einem durch Schieifen zu bearbeitenden Kopf K einer Schiene S eine
Schleifvorrichtung aufgesetzt, die mit einer Schieifscheibe 1 ausgestattet ist, welche mit senkrecht
zum Schienenkopfprofil verlaufender Achse, d.h. stirnseitig schleifend, in einer Lagereinrichtung 2
gelagert ist, die einen Schleifmotor 3 und eine Zustelleinrichtung fur die Schleifscheibe 1 umfait.
Die Lagereinrichtung 2 ist mit einem Arbeitshandgriff 5 ausgestattet und in horizontalen, oberhalb
der Schiene S parallel zu dieser verlaufenden Fuhrungsschienen 6 Uber Gleitschuhe &'
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verschiebbar gefiihrt. Die Horizontalfuhrungsschienen 6 sind an ihren Enden mit Platten 7 von
Vertikalfuhrungseinrichtungen 8, 9 verbunden, wobei die Platten 7 am Schienenkopf K uber
Abtaster 10 angreifen, die als Kreisscheiben ausgebildet und gegen die Schienenkopfoberflache
ebenso wie die Schieifscheibe 1 leicht angestellt sind.

Jede Vertikalfihrungseinrichtung 8, 9 weist einen mit der Platte 7 verbundenen Gleitblock 7'
auf, der tber eine Kugelfuhrung auf einer Fuhrungsschiene 7" vertikal zum Schienenkopfprofil
verschiebbar ist. Die Fuhrungsschiene 7" trégt eine Rutschnabe 11', die Uber Zahnritze! 11", 11"
mit einer Schwenkachse 13 einer am Schienenkopf festgespannten Aufspanneinrichtung 12 in
Verbindung steht. Zwischen dem unteren Ende jeder Fuhrungsschiene 7" und dem oberen Ende
jeder Platte 7 sind auf beiden Seiten des Schienenkopfes Vorspannfedern 7" vorgesehen, welche
den durch die Platten 7 und die Horizontalftihrungsschienen 6 gebildeten Rahmen und damit die
Schleifscheibe 1 in jeder Schwenkstellung des Rahmens tber einen Bereich von 180° in Anlage
am Schienenkopf hélt.

Wie Fig. 2 zeigt, umfaRt jede Aufspanneinrichtung 12 zwei zueinander parallele Seitenteile 14,
welche den Schienenkopf K ubergreifen und sich an diesem iber ein Auflager 14’ abstlitzen. Die
Seitenteile 14 nehmen zwischeneinander zwei abgewinkelte Klemmbacken 15 auf, die in einem
von den Seitenteilen 14 gefithrten Gleitstick 16 bei 16' schwenkbar gelagert und befahigt sind, die
Schienenkopfunterseite zu untergreifen, wie dies strichiiert in der linken Halfte von Fig. 2 gezeigt
ist. Das Gleitstuick 16 ist tiber eine mit einem Schuh 17 versehene, in einer in den Seitenteilen 14
gelagerten Schwenkmutter 18" gefiihrte Schraubenspinde! 18, welche einen oberen Horizontalsteg
14" durchsetzt, in vertikaler Richtung verstellbar. Der Schuh 17 stutzt sich auf der Auflage 14' ab.
Bei der Verstellung des Gleitstickes 16 werden Fuhrungsabschnitte 15' der Klemmbacken 15
durch die beiden Seitenteile 14 verbindende Zapfen 19, 19' gefuhrt, und zwar durch einen mit einer
Rolle versehenen oberen Zapfen 19 zum SchlieRen und durch einen unteren Zapfen 18' zum
Offnen, und fithren dementsprechend eine Offnungs- und SchlieBbewegung aus, wie dies in der
rechten und linken Hélfte von Fig. 2 angedeutet ist.

Mit Hilfe der linken und rechten Aufspanneinrichtung 12 kann somit die Schleifvorrichtung am
Schienenkopf K auf einfache Weise l6sbar befestigt werden, wonach die Schleifvorrichtung um das
Schienenkopfprofii herum verschwenkt werden kann, wobei die Abtaster 10 das normale
Schienenkopfprofil abtasten und diese Bewegung uber die Horizontalfuhrungsschienen 6 auf die
Schleifscheibe 1 tibertragen wird. Die Rutschnaben 11' sichern die jeweilige Schwenkstellung der
Schleifvorrichtung innerhalb des 180°-Schwenkbereiches, wahrend die Vorspannfedern 7" den
AnpreRdruck in jeder Schwenkstellung der Schieifvorrichtung gewsahrleisten.

Das zur Zustellung der Schleifscheibe 1 dienende, symmetrisch angeordnete Paar von
Zustelleinheiten der Zustelleinrichtung ist iber Handrader 4' betatigbar. Die Einrichtungen sind
miteinander Uber eine endiose Kette 4" und Umlenkrader synchron angetrieben sowie relativ zu
den Horizontalfiihrungsschienen 6 im Gestell 2 verstelibar.

Die gesamte Schleifvorrichtung kann nach Lésen der Aufspanneinrichtungen 12 mittels der
Handgriffe 12' abgehoben und an einer neuen Stelle auf einfache Weise erneut festgespannt
werden.

Es versteht sich, daR die Erfindung hinsichtlich der Ausfiihrungsdetails verschiedentlich
abgewandelt werden kann. So kann die Vertikalfuhrungseinrichtung auch eine andere als die
gezeigte Federvorspannung aufweisen und die Details der Schwenkeinrichtung und der
Gleitfiihrungen konnen abgeandert werden. '

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung zum Schieifen eines Schienenkopfprofiles, mit einer um den Schienenkopf
herum und entlang desselben bewegbaren Schieifscheibe, die von einem Motor
angetricben ist, und mit einer am Schienenkopf abgestitzten Halterung fir die
Schleifscheibe, die in einer Lagereinrichtung senkrecht zur Oberfldche des
Schienenkopfes mittels einer Zustelleinrichtung verstellbar gelagert ist, wobei die
Lagereinrichtung in einem Rahmen verschiebbar gefuhrt ist, der zwei parallel zum Schie-
nenkopf verlaufende Fuhrungsschienen aufweist, die an ihren beiden Enden an
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Rahmenendteilen befestigt sind, welche mit am Schienenkopf i6sbar festspannbaren
Aufspanneinrichtungen verbunden sind und Ober Abtaster am Schienenkopf aufruhen
sowie senkrecht zum Schienenkopfprofii verschiebbar und in Richtung gegen den
Schienenkopf vorgespannt sind, dadurch gekennzeichnet, daR die Rahmenendteile (7) in
einer Getriebeeinrichtung (11) gelagert sind, die schwenkbar mit der zugeordneten Auf-
spanneinrichtung (12) verbunden ist, welche mit der gegenuberliegenden Aufspann-
einrichtung Uber Holme zu einem Rahmen fest verbunden ist, wobei die Getriebe-
einrichtung (11) eine Rutschnabe (11') aufweist, die tUber Zahnritzel (11", 11") mit einer
Schwenkachse (13) der Aufspanneinrichtung (12) in Verbindung steht, und daR jede
Aufspanneinrichtung (12) zwei den Schienenkopf (K) tbergreifende Seitenteile (14)
aufweist, die an der Schienenkopfoberseite angreifen und mit gegenseitigem Abstand
miteinander verbunden sind, wobei sie zwischeneinander ein Gleitstiick (16) fuhren, das
vorzugsweise mittels einer Schraubenspindel (18) relativ zum Schienenkopf verstellbar ist
und an dem zwei Winkelarme (15) schwenkbar gelagert sind, welche durch die Seitenteile
(14) verbindende Zapfen (19, 19') bei einer Auf- und Abwartsbewegung des Gleitstiickes
(16) gefihrt mit ihren freien Enden mit der Unterseite des Schienenkopfes (K) in bzw.
aufer Eingriff schwenkbar sind.

Schleifvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Seitenteile (14)
jeder Aufspanneinrichtung (12) tber einen Stegkérper (14') mit kreisférmiger AuRenkontur
auf dem Schienenkopf (K) absttzbar sind, an welchem die Spindel (18) (ber einen
Stutzkorper (17) angreift.

Schieifvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal} die Schienen-
kopf-Abtaster (10) der Rahmenendteile (7) durch Kreisscheiben gebildet sind, die mit ihrer
Stimseite am Schienenkopf (K) angreifen und gegen die Schienenkopfoberflache
angestellt sind.

Schleifvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die
Schieifscheiben-Zustelleinrichtungen (4') zwei in Schienenléangsrichtung zu beiden Seiten
der Schleifscheibe (1) angeordnete Einheiten aufweist, die Uber eine gemeinsame
Antriebseinrichtung (4") synchron betatigbar sind.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN
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