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69 Skibremse.

@ Skibremse, bestehend aus zwei zweiarmigen Brems- ,

fligeln (3), die je um eine Achse (4) schwenkbar sind,
so dass jeder Bremssporn (3c) des Bremsfliigels (3) in der
Bremsstellung der Skibremse seitlich des Skis (1) unter
die Skilauffliche ragt und in der Bereitschaftsstellung
oberhalb der Skioberseite und innerhalb der Skikanten
liegt. Die Schwenkachse (4) ist an einer Halteplatte (10) \
des Skis (1) gelagert. Zur Schwenkbewegung in die Be- 7/ \\\
reitschaftsstellung der Bremsfliigel (3) dient ein Pedal 3 3 B L0 1
(5), zur Schwenkbewegung in die Bremsstellung eine Fe-
der (8). Der Teil (3d, 3e, 3f) jedes Bremsfliigels (3), der
mit dem Pedal (5) in Wirkverbindung steht, ist mehrfach
abgekropft und greift in eine abgewinkelt verlaufende
Nut (9) des Pedals (5) ein. Damit wird erreicht, dass die
freien Bremssporne (3c) der Bremsfliigel (3) in der Be-
reitschaftsstellung der Skibremse oberhalb der Skiober-
seite und innerhalb der oberen Skikanten liegen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Skibremse mit zwei als zweiarmige, um eine im wesent-
lichen im rechten Winkel zur Skildngsachse liegende Achse
verschwenkbare Hebel ausgebildeten Bremsfliigeln oder
-dornen, die jeweils an einem ihrer freien Enden je einen
Bremssporn aufweisen und an ihren den Bremsspornen ent-
gegengesetzten Enden iiber je ein Betétigungsmittel von ei-
nem Pedal betétigbar sind, wobei das Pedal samt den Brems-
fliigeln oder -dornen zur Skioberseite hin verschwenkbar ist
und die Bremsfliigel oder -dorne durch einen in eine auf der
Skioberseite befindliche Skibindung eingesetzten Skischuh
gegen die Kraft einer Feder in der Bereitschaftsstellung im
wesentlichen parallel zur und oberhalb der Skioberseite und
innerhalb der Skikante liegend und nach Freigabe des Ski-
schuhs durch die Kraft der Feder um die Achse in der
Bremsstellung gehalten sind, in welcher Lage die Bremsspor-
ne unter die Skilauffliche ragen, dadurch gekennzeichnet,
dass die Achse (4, 4', 4”) fiir die Bremsfliigel (3, 3/, 3"") oder
-dorne in einer skifesten Halteplatte (10, 11, 11”) gelagert ist,
dass die sich von der Achse (4, 4, 4”*) in Richtung zum Pedal
(5, 5, 5”) hin erstreckenden Hebelarme der beiden Brems-
fliigel (3, 3’, 3"") oder -dorne mehrere durch Abwinkelungen
gebildete Abschnitte (3d, 3e, 3f; 3'e, 3'f; 3”e, 3'f) aufweisen,
welche im wesentlichen am dem Pedal (5, 5/, 5””) benachbar-
ten Bereich vorgesehen sind, wobei an jedem dieser Hebelar-
me zwei mit dem Pedal (5, 5, 5”’) zusammenwirkende Ab-
schnitte (3e, 3f; 3'e, 3'f; 3"'e, 3”'f) in an der Unterseite (52,
5'a, 5'"a) des Pedals (5, 5, 5””) vorgesehene Nuten (9) ein-
greifend angeordnet sind und von diesen Abschnitten (3e, 3f;
3'e, 3'f; 3”e, 3”'f) jeweils der eine Abschnitt (3e; 3'e; 3¢} im
wesentlichen lotrecht zu der Nut (9) steht, in welcher er ge-
fiithrt ist und der sich an diesen Abschnitt (3e; 3’¢; 3"’¢) an-
schliessende weitere Abschnitt (3f; 3'f; 3”'f) im wesentlichen
parallel zur Unterseite (5a, 5a, 5”'a) des Pedals (5, 5, 5)
verlaufend angeordnet und den zugehérigen Bremsfliigel (3,
3, 3"") oder -dorn gegen ein Herausfallen aus der diesen Bau-
teil fiihrenden Nut (9) sichernd gefiihrt ist.

2. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Bremsfliigel (3) oder -dorne iiber Bohrungen
(3b), die in Verbreiterungen (3a) dieser Fliigel (3) bzw. Dor-
ne vorgesehen sind, mit je einem abgewinkelten Ende der
Achse (4) verbunden sind, wobei die Verbreiterungen (3a)
der Bremsfliigel (3) oder -dorne vorzugsweise als etwa nor-
mal zur Lingsachse der Bremsfliigel (3) oder -dorne liegende
Ansiitze ausgebildet sind, die in der Bremsstellung der Ski-
bremse (2) mit den abgewinkelten Enden der Achse (4) einen
etwa rechten Winkel bilden. .

3. Skibremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Bremsfliigel (3) oder -dorne jeweils
drei Abschnitte (3d, 3e, 3f) aufweisen, wobei jeder in der
Richtung von der Achse (4) zum Pedal (5) hin betrachtet er-
ste Abschnitte (3d) im wesentlichen im rechten Winkel zur
Skildngsachse verlaufend, jeder an den ersten Abschnitt (3d)
im Bereich der Nut (9) anschliessende Abschnitt (3¢) aus der
Ebene des Bremsfliigels (3) oder -dornes im wesentlichen
normal zur Unterseite (52) des Pedals (5) weisend und jeder
dritte Abschnitt (3f) etwa parallel zu jedem ersten Abschnitt
(3d) verlaufend ausgebildet ist.

4, Skibremse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass an den beiden dritten Abschnitten (3f) das eine Ende je
einer die beiden Bremsfliigel (3) oder Dorne in die Bremslage
schwenkenden Schraubenfeder (8) eingehéngt ist, wobei die
beiden anderen Federenden an einer in einer parallel zur
Achse (4) verlaufenden und von dieser Achse (4) in der Be-
reitschaftssteflung der Skibremse (2) an der dem Pedal (5)
abgelegten Seite in einem Abstand liegenden skifesten Lage-
rung (6) angeordneten Drehachse (7) eingehdngt sind, und
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dass die beiden Federn (8) in einem Hohlraum des Pedals (5)
untergebracht sind.

5. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Nuten (9), beginnend an ihren der Achse (4,
4') niher liegenden Enden, vorerst parallel zur Skildngsachse
in geraden Abschnitten verlaufend und anschliessend nach
aussen abgekrdpft ausgebildet sind, und dass die Linge der
geraden Abschnitte der Nuten (9) zumindest jenem Léangen-
unterschied entspricht, welcher durch die Differenz zwischen
dem Radius zum Verschwenken des Pedals (5) um die ihm
zugehorige Drehachse (7) und dem Radius zum Verschwen-
ken der beiden Bremsfliigel (3) oder -dorne um die ihnen zu-
gehorige Achse (4) bestimmt ist.

6. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Achse (4') an ihren beiden Endbereichen je eine of-
fene Ose (4a) aufweist, in welchen Osen (4'a) die beiden
Bremsfliigel (3") oder -dorne mit je einer etwa halbkreisfor-
migen Umbiegung (3'g) von den freien Endbereichen der
beiden Osen (4’a) umgriffen angeordnet sind und in dieser
verhéingten Lage mit den beiden Osen (4'a) je eine Lagerstel-
le bilden, um welche sie, gesteuert durch die Abkropfung der
jeweiligen Nut (9), zur Skiléingsachse hin bzw. von dieser
weg verschwenkbar sind.

7. Skibremse nach Anspruch 1 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an dem von der Achse (4') entfernt liegenden
Teil der Halteplatte (11) in den der Skildngsachse abliegen-
den Bereichen und symmetrisch zu dieser je eine Sacknut
(11a) angebracht ist, und dass in jede Sacknut (11a) eine Ab-
winkelung (12a) je eines Gleitbiigels (12) eingreift, fiir welche
Gleitbiigel (12) die Sacknut (11a) als eine Fiihrung in Ski-
langsrichtung dient, wobei jeder Gleitbiigel (12) mit seinem
der Abwinkelung (12a) abgelegenen Ende am zugehorigen
Bremsfliigel (3") oder -dorn angelenkt ist.

8. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass sowohl an den einzelnen Bremsfliigeln (3’) oder -dornen
als auch an den Gleitbiigeln (12) im wesentlichen normal zu
diesen Bauteilen Befestigungsstifte (13a, 13b) angeordnet
sind, die zur Aufnahme je eines Endes von an diesen Bautei-
len angeordneten Schraubenfedern (8'), die die Bremsfliigel
(3") oder -dorne und die Gleitbiigel (12) in Schliessrichtung
zueinander beaufschlagen, dienen.

9. Skibremse nach einem der Anspriiche 1 oder 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Pedal (5") unter Zwischen-
schaltung eines Verbindungsstiickes (14) an seiner Drehach-
se (15) angelenkt ist, welches Verbindungsstiick (14) mit sei-
nem dem Pedal (5") zugewandten Ende an diesem mittels ei-
ner Verbindungsachse (15a), welche sowohl das Verbin-
dungsstiick (14) als auch das Pedal (5') im wesentlichen im
rechten Winkel zur Skilingsachse durchsetzt, angelenkt ist,
und dass vorzugsweise das Verbindungsstiick (14) im Be-
reich seiner beiden Enden normal zur Skildngsachse verlau-
fende, durchgehende Erhdhungen (14a) aufweist.

10. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Pedal (5", 5") relativ zu den Bremsfliigeln (37,
3'") oder -dornen gegen die Kraft einer Blattfeder (8", 8")
verschwenkbar ist, welche Blattfeder (8", 8') einenends
(8"a) mit einer skifesten Befestigungsplatte (6”, 6”') und an-
derends (8”b) mit dem Pedal (5", 5"”) verbunden ist, wobei
die Blattfeder (8", 8”") in der Bereitschaftsstellung der Ski-
bremse (2) gespannt und in der Bremsstellung entspannt
oder leicht vorgespannt ist.

11. Skibremse nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Unterseite (5”'a) des Pedals (5”) in der Brems-
stellung der Skibremse (2"") mit der Skioberseite (12) bzw.
mit der Oberseite (11”f) der Halteplatte (11”) einen Winkel
(a) von 15 bis 60°, vorzugsweise 30 bis 45°, einschliesst, wel-
che Oberseite (117f) der Halteplatte (11”') vorzugsweise eine



durch die Mittellinie der Achse (4”") und im wesentlichen
parallel zur Skioberseite (1a) verlaufende Ebene ist.

12, Skibremse nach einem der Anspriiche 1, 10 oder 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die Nuten (9) an einer Einlage,
vorzugsweise aus Kunststoff, ausgebildet sind, welche Ein-
lage in die der Skioberseite (1a) zugewandte Seite des Pedals
(57, 5"') eingesetzt und an diesem gegebenenfalls 16sbar be-
festigt ist.

13. Skibremse nach einem der Anspriiche 1 oder 10 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteplatte (11”) in je-
nem Bereich, wo die Bremsfliche (3) oder -dorne angeord-
net sind, eine Erhéhung (11”/g) zur Aufnahme der Achse
(4”) aufweist, welche Achse (4”/) in der als Lager dienenden
Erhéhung (11”g) der Halteplatte (11") vorzugsweise durch
die an den beiden freien Enden der Achse (4”') vorgesehenen,
als Anschldge an der Halteplatte (11”') wirkenden Osen (4/a)
begrenzt bis zu etwa 90°, vorzugsweise etwa um 60°, ver-
schwenkbar gelagert ist.

14. Skibremse nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Blattfeder (8’) an der Befestigungsplatte (6”)
und/oder am Pedal (5'”) iiber abgeschrigte Fliichen (17) die-
ser Bauteile befestigt, z. B. angenietet, ist, wobei, in der
Bremsstellung betrachtet, der mit der Skioberseite (1a) ein-
geschlossene Winkel (B) der Blattfeder (8') grosser als der
vom Pedal (5"') mit der Skioberseite {1a) bzw. mit der Ober-
seite (117f) der Halteplatte (11°) eingeschlossene Winkel
(o) ist (Fig. 10).

15. Skibremse nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Blattfeder (8) in die Befestigungsplatte (6”")
und/oder in das Pedal (5”') eingelassen ist, und dass die
Blattfeder (8") zumindest im Bereich der Befestigungsplatte
(6”) eine Knickung aufweist, die einen Winkel (y) bestimmt,
der der Ergidnzungswinkel auf 180° des von der Blattfeder
(8”) mit der Skioberseite (1a) bzw. mit der Oberseite (11”f)
der Halteplatte (11”) eingeschlossenen Winkels (a) ist.

16. Skibremse nach einem der Anspriiche 10, 14 oder 15,
dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsplatte (6")
fiir die Blattfeder (8') als ein Teil der die skifeste Achse (4”)
der Bremsfliigel (3) oder -dorne aufnehmenden Halteplatte
(11") ausgebildet ist.

17. Skibremse nach einem der Anspriiche 10, 14 oder 15,
dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsplatte (6”) fiir
die Blattfeder (8”) ein Aufsatz der Halteplatte (11") ist.

Die Erfindung betrifft eine Skibremse mit zwei als zwei-
armige, um eine im wesentlichen im rechten Winkel zur Ski-
langsachse liegende Achse verschwenkbare Hebel ausgebil-
deten Bremsfliigeln oder -dornen, die jeweils an einem ihrer
freien Enden je einen Bremssporn aufweisen und an ihren
den Bremsspornen entgegengesetzten Enden iiber je ein Be-
titigungsmittel von einem Pedal betitigbar sind, wobei das
Pedal samt den Bremsfliigeln oder -dornen zur Skioberseite
hin verschwenkbar ist und die Bremsfliigel oder -dorne
durch einen in eine auf der Skioberseite befindliche Skibin-
dung eingesetzten Skischuh gegen die Kraft einer Feder in
der Bereitschaftsstellung im wesentlichen parallel zur und
oberhalb der Skioberseite und innerhalb der Skikanten lie-
gend und nach Freigabe des Skischuhs durch die Kraft der
Feder um die Achse in der Bremsstellung gehalten sind, in
welcher Lage die Bremssporne unter die Skilauffliche ragen.

Eine solche Skibremse ist beispielsweise in der DE-OS
2 525945 beschrieben. Bei dieser bekannten Ausfithrung ist
die Achse, an welcher die Bremsfliigel verschwenkbar ange-
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ordnet sind, in sich — in Léngsrichtung dieser Achse betrach-
tet — teleskopartig zusammenschiebbar. Abwinkelungen der
beiden Bremsfliigel, die sich unterhalb des Pedals erstrecken,
sind mittels eines gleichfalls teleskopartig zusammenschieb-
baren Stiftes verbunden, welcher Stift seinerseits in einem
sich im wesentlichen parallel zur Oberseite des Pedals er-
streckenden Langloch einer an der Unterseite des Pedals be-
festigten Leiste gefiihrt ist. Das Pedal weist weiter in Rich-
tung zur Skioberseite hin weisende Leisten auf, welche an
den beiden Seiten des Pedals angeordnet und an ihren Innen-
seiten mit Schrégfldchen versehen sind, die jeweils mit einer
Schréigfléche eines den einzelnen Bremsfliigeln zugehdrigen
Nockens korrespondieren. Es ist weiter eine Druckfeder er-
kennbar, die das Bestreben hat, die beiden Achsenteile aus-
einander zu driicken und somit eine seitliche Verschiebung
der Bremsfliigel bewirkt, sobald sich die Skibremse in der
Bremsstellung, d.h. das Pedal sich in hochgeklappter Lage,
befindet.

Ein Nachteil dieser bekannten Skibremse liegt darin,
dass durch das Schliessen des Pedals nicht nur ein Ver-
schwenken der Bremsfliigel, sondern auch eine Verschiebung
derselben quer zur Skilingsrichtung erfolgen soll. Ein sol-
ches Verschieben kann nur in jener Lage der Bremsfliigel er-
folgen, wenn diese bereits zur Giinze oberhalb der Skiober-
seite liegen. Bis diese Lage erreicht wird, wandert jedoch der
abgeschrigte Bereich jedes Nockens der inneren Schriigfli-
che der beiden Seitenleisten des Pedals entlang, so dass der
Einzieheffekt hoher als gewiinscht ist.

Sollte dem dadurch abgeholfen werden, dass die innere
Schrigfliche der beiden Leisten auch in Skilingsrichtung
verlaufend eine Schrége aufweist, so wird die Herstellung
kostspieliger, und es verbleibt nur der letzte schréige Bereich,
um das sog. Einziehen der beiden Bremsfliigel oberhalb der
Skioberseite zu bewirken. Dieser Weg des Beaufschlagens
reicht nicht aus, um ein effektvolles Finzichen bewirken zu
konnen.

Ein weiterer Nachteil besteht darin, dass die Abwin-
kelungen mit dem Fiihrungsstift und mit der diesen aufneh-
menden Leiste eine Bauh6he unterhalb des Pedals erfordern,
welche Abmessungen zufolge der hier auftretenden Krifte
die gesamte Bauhohe des Pedals in unerwiinschter Weise
vergrossern.

Schliesslich ist auch nicht zu erkennen, durch welche
Kraft das Pedal aus der Bereitschaftsstellung der Skibremse
in die Bremsstellung der letzteren verschwenkt werden soll,
weil die vorgesehene Feder lediglich ein Auseinanderspreizen
der beiden Bremsfliigel bewirkt. Bei einem niedergetretenen
Pedal mit eingezogenen Bremsfliigeln entsteht keine Kraft,
die von der Skioberseite vertikal nach oben wirken wiirde.
Sollte hiefiir eine gesonderte Feder erforderlich sein, so ist es
nachteilig, zwei Federn zu verwenden, von denen die eine die
Aufstellfeder der Bremse und die andere die das Auseinan-
derspreizen der beiden Bremsfliigel bewirkende Feder ist.

Schliesslich ist zur Lagerung des Pedals eine gesonderte,
in einer skifesten Halterung angeordnete Achse zwingend er-
forderlich. Nachteilig ist auch die verhaltnisméssig grosse
Anzahl der Bauteile, deren Ausgestaltung und deren in meh-
reren Ebenen stattfindende Zusammenwirkung, wodurch
diese Bremse nicht nur kostenaufwendig, sondern auch stér-
anfallig ist. Da die Bremsflitgel durch die die Achse beauf- -
schiagende Feder dauernd an die zugehérige Schrigfliche
der bezughabenden Leiste des Pedals angedriickt sind, wirkt
diese Andruckkraft gegen das erforderliche Riickverschwen-
ken der Bremsfliigel aus der Bereitschaftsstellung in die
Bremsstellung. Um diese zusitzliche Kraft iiberwinden zu
konnen, muss die Aufstellfeder der Skibremse stirker bemes-
sen werden. Dies hat wiederum zur Folge, dass der einge-
spannte Skischuh mit einer grosseren Kraft beaufschlagt
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wird, als dies bei iiblichen Skibremsen der Fall ist. Dieser
Umstand hat wiederum nachteilige Folgen fiir die Ausldse-
vorginge des Skischuhs (Gefahr eines Verklemmens).

Wenn jedoch die die beiden Achsenteile beaufschlagende
Feder auch als eine Aufstellfeder wirken sollte, so ist die be-
kannte Losung nicht funktionstiichtig, weil im niedergetrete-
nen Zustand die miteinander zusammenwirkenden Schrég-
flichen von Leiste und Nocke zueinander eine Lage einneh-
men, in der die Schragfliche des Nockens um etwa 90° ver-
schwenkt ist, so dass die Schrégfliche der Leiste nur entlang
einer Kante mit dem Nocken des Bremsfliigels in Beriihrung
ist. Da zufolge der Anordnung der Feder zwischen diesen
beiden Schrigflichen eine Berithrung kontinuierlich erfor-
derlich ist, miisste im niedergetretenen Zustand des Pedals
gleichzeitig ein Verschieben der Bremsfliigel und ein Ver-
schwenken des Pedals herbeigerufen werden, welche Be-
wegung zufolge der auftretenden Reibungen kaum moglich
ist. Somit wiirde eine Skibremse der bekannten Art in der
niedergeschwenkten Lage verbleiben (Selbsthemmung). Sie
ist daher nicht geeignet, einen herrenlos gewordenen Ski si-
cher abzubremsen.

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestellt, eine Ski-
bremse der eingangs genannten Art derart zu gestalten, dass
das Verschwenken und das Einziehen der Bremsfliigel ohne
Auftreten von gegensinnig wirkenden Kriften bewerkstelligt
wird und somit die Anwendung einer die Aufstellkraft er-
zeugenden Feder ausreicht. Dabei soll diese Skibremse der
bekannten Ausfithrung gegeniiber eine geringere Anzahl von
Bauteilen aufweisen, und diese sollen auch einfacher herstell-
bar sein. Auch die Bauhohe der Skibremse in der Bereit-
schaftsstellung soll niedriger ausfallen.

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemass da-
durch, dass die Achse fiir die Bremsfliigel oder -dorne in ei-
ner skifesten Halteplatte gelagert ist, dass die sich von der
Achse in Richtung zum Pedal hin erstreckenden Hebelarme
der beiden Bremsfliigel oder -dorne mehrere durch Abwin-
kelungen gebildete Abschnitte aufweisen, welche im wesent-
lichen am dem Pedal benachbarten Bereich vorgesehen sind,
wobei an jedem dieser Hebelarme zwei mit dem Pedal zu-
sammenwirkende Abschnitte in an der Unterseite des Pedals
vorgesehene Nuten eingreifend angeordnet sind und von die-
sen Abschnitten jeweils der eine Abschnitt im wesentlichen
lotrecht zu der Nut steht, in welcher er gefiihrt ist, und der
sich an diesen Abschnitt anschliessende weitere Abschnitt im
wesentlichen parallel zur Unterseite des Pedals verlaufend
angeordnet und den zugehorigen Bremsfliigel oder -dorn ge-
gen ein Herausfallen aus der diesen Bauteil fiihrenden Nut
sichernd gefiihrt ist.

Durch die erfindungsgemisse Ausbildung der Skibremse
konnen die Bremsfliigel oder -dorne und auch ihre Achse aus
einem Drahtmaterial hergestellt werden, wobei fiir das Ein-
ziehen das Zusammenwirken der abgewinkelten Bereiche der
einzelnen Bremsfliigel oder -dorne und die diesen zugehdri-
gen, als Nuten ausgebildeten Fithrungen sorgen, welche in
der Unterseite des Pedals ausgebildet sind. Die lotrechte
Anordnung der als Fithrungszapfen wirkenden Endbereiche
der dem Pedal zugewandten Abschnitte mit der Nut, der sie
zugeordnet sind, schliessen ein Verklemmen aus, da die
Breitenabmessung der Nut erforderlichenfalls in jenem Be-
reich, in welchem das Verklemmen am leichtesten auftreten
konnte, ohne Anderung des Einzieheffektes verbreitbar ist.
Die erfindungsgemisse Anordnung ermdglicht auch eine den
bekannten Losungen gegeniiber niedrigere Bauhohe der ge-
samten Skibremse. Im folgenden sind die Bremsfliigel oder
-dorne der Einfachheit halber nur als Bremsfliigel bezeich-
net.

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform besteht darin, dass
die beiden Bremsfliigel iiber Bohrungen, die in Verbreiterun-

gen dieser Fliigel vorgesehen sind, mit je einem abgewinkel-
ten Ende der Achse verbunden sind, wobei die Verbreiterun-
gen der Bremsfliigel vorzugsweise als etwa normal zur
Lingsachse der Bremsfliigel liegende Ansétze ausgebildet
sind, die in der Bremsstellung der Skibremse mit den abge-
winkelten Enden der Achse einen etwa rechten Winkel bil- -

" den. Diese Ausfithrung ermdglicht eine besonders einfache

10

20

25

30

35

40

45

50

5

T

60

65

Lagerung der einzelnen Bremsfliigel an der Achse zwecks
Durchfiihrung des Verschwenkens zum Einzichen derselben,
lediglich der der Achse zugeordnete Bereich der einzelnen
Bremsfliigel muss etwas verflacht und vergrossert werden.

Im weiteren ist es vorteilhaft, wenn die beiden Brems-
fliigel jeweils drei Abschnitte aufweisen, wobei jeder in der
Richtung von der Achse zum Pedal hin betrachtet erste Ab-
schnitt im wesentlichen im rechten Winkel zur Skildngsachse
verlaufend, jeder an den ersten Abschnitt im Bereich der Nut
anschliessende Abschnitt aus der Ebene des Bremsfliigels im
wesentlichen normal zur Unterseite des Pedals weisend und
jeder dritte Abschnitt etwa parallel zu jedem ersten Ab-
schnitt verlaufend ausgebildet ist. Dadurch wird nicht nur
eine sichere Fiihrung des als Zapfen wirkenden Abschnitts
der einzelnen Bremsfliigel erzielt, es werden diese auch gegen
ein Herausfallen aus den Nuten gesichert.

Zur Anordnung der die Skibremse beaufschiagenden Fe-
der ist es vorteilhaft, wenn an den dritten Abschnitten das
eine Ende je einer die beiden Bremsfliigel in die Bremslage
schwenkenden Schraubenfeder eingehéngt ist, wobei die bei-
den anderen Federenden an einer in einer parallel zur Achse
verlaufenden und von dieser Achse in der Bereitschaftsstel-
tung der Skibremse an der dem Pedal abgelegenen Seite in ei-
nem Abstand liegenden skifesten Lagerung angeordneten
Drehachse eingehéingt sind, und dass die beiden Federn in ei-
nem Hohlraum des Pedals untergebracht sind.

Das Ausmass des Einzichens wird durch den Verlauf der
einzelnen Nuten bestimmt. Vorzugsweise ist hiefiir vorge-
sehen, dass die beiden Nuten, beginnend an ihren der Achse
nither liegenden Enden, vorerst parallel zur Skildngsachse in
geraden Abschnitten verlaufend und anschliessend nach aus-
sen hin abgekrdpft ausgebildet sind, und dass die Linge der
geraden Abschnitte der Nuten zumindest jenem Léingenun-
terschied entspricht, welcher durch die Differenz zwischen
dem Radius zum Verschwenken des Pedals um die ihm zuge-
horige Drehachse und dem Radius zum Verschwenken der
beiden Bremsfliigel um die ihnen zugehorige Achse bestimmt
ist.

Nach einer anderen Ausfithrungsform ist die Lagerung
der Bremsfliigel dadurch gebxldet dass die Achse an jhren
beiden Endbereichen je eine offene Ose aufweist, in welchen
Osen die beiden Bremsfliigel mit je einer etwa halbkreisfor-
migen Umbiegung von den freien Endbereichen der beiden
Osen umgriffen angeordnet sind und in dieser verhéngten
Lage mit den beiden Osen je eine Lagerstelle bilden, um wel-
che sie, gesteuert durch die Abkropfung der jeweiligen Nut,
zur Skiléingsrichtung hin bzw. von dieser weg verschwenkbar
sind. Diese Ausfithrung ermdglicht eine Herstellung der ein-
zelnen Bremsfliigel ausschliesslich durch Verbiegen dersel-
ben. Dabei kann durch die Wahl der Stérke des Drahtmate-
rials, ans dem die Achse und die einzelnen Bremsfliigel gefer-
tigt sind, sowie durch die Offnung der Ose und die Ausge-
staltung der in dieser liegenden etwa halbkreisformigen Um-
biegung der einzelnen Bremsfliigel das Ausmass des Ein-
zichens bestimmt werden.

Eine Art, hierbei die einzelnen Bremsfliigel abzustiitzen,
besteht darin, dass an dem von der Achse entfernt liegenden
Teil der Halteplatte in den der Skilingsachse abliegenden
Bereichen und symmetrisch zu dieser je eine Sacknut ange-
bracht ist, und dass in jede Sacknut eine Abwinkelung eines
Gleitbiigels eingreift, fiir welche Gleitbiigel die Sacknut als



eine Fithrung in Skildngsrichtung dient, wobei jeder Gleit-
biigel mit seinem der Abwinkelung abgelegenen Ende am zu-
gehorigen Bremsflilgel angelenkt ist.

Eine weitere Ausgestaltung besteht darin, dass sowohl an
den einzelnen Bremsfliigeln als auch an den Gleitbiigeln im
wesentlichen normal zu diesen Bauteilen Befestigungsstifte
angeordnet sind, die zur Aufnahme je eines Endes von an
diesen Bauteilen angeordneten Schraubenfedern, die die
Bremsfliigel und die Gleitbiigel in Schliessrichtung zueinan-
der beaufschlagen, dienen. Diese Massnahme ermdoglicht
gleichzeitig eine symmetrische Anordnung zweier Federn,
welche zusétzlich zur Erh6hung der Stabilitét der gesamten
Konstruktion beitragen.

Eine weitere Ausgestaltung besteht darin, dass das Pedal
unter Zwischenschaltung eines Verbindungsstiickes an seiner
Drehachse angelenkt ist, welches Verbindungsstiick mit sei-
nem dem Pedal zugewandten Ende an diesem mittels einer
Verbindungsachse, welche sowohl das Verbindungsstiick als
auch das Pedal im wesentlichen im rechten Winkel zur Ski-
langsachse durchsetzt, angelenkt ist, und dass vorzugsweise
das Verbindungsstiick im Bereich seiner beiden Enden nor-
mal zur Skilingsachse verlaufende, durchgehende Erhohun-
gen aufweist. Auf diese Weise kann der Aufstellwinkel des
Pedals gewissermassen unabhéngig vom Winkel der Brems-
fliigel (beide bezogen auf die Skioberseite) bestimmt werden,
wodurch der Einsteigkomfort erhoht werden kann,

Eine noch andere Ausgestaltung besteht darin, dass das
Pedal relativ zu den Bremsfliigeln gegen die Kraft einer
Blattfeder verschwenkbar ist, welche Blattfeder einenends
mit einer skifesten Befestigungsplatte und anderends mit
dem Pedal verbunden ist, wobei die Blattfeder in der Bereit-
schaftsstellung der Skibremse gespannt und in der Brems-
stellung entspannt oder leicht vorgespannt ist. Diese Ausfiih-
rung hat den Vorteil, dass die Bremse in der im wesentlichen
im rechten Winkel zur Skilingsachse verlaufenden Richtung
durch die Blattfeder stabilisiert ist, ohne dass zusétzliche
Gleitbiigel und fiir diese gesonderte Fithrungen erforderlich
wiren. Die Verwendung einer Blattfeder ermdglicht gleich-
falls eine von dem Winkel der Bremsfliigel unabhingige
Lage des Pedals, bezogen auf die Skioberseite, wodurch ein
komfortables Einsteigen erreicht wird.

Dieser erhohte Komfort wird dadurch gewéhrleistet,

dass die Unterseite des Pedals in der Bremsstellung der Ski- -

bremse mit der Skioberseite bzw. mit der Oberseite der Hal-
teplatte einen Winkel e von 15 bis 60°, vorzugsweise 30 bis
45° einschliesst, welche Oberseite der Halteplatte vorzugs-
weise eine durch die Mittellinie der Achse und im wesentli-
chen parallel zur Skioberseite verlaufende Ebene ist.

Eine besonders einfache Ausgestaltung der Nuten be-
steht darin, dass die Nuten an einer Einlage, vorzugsweise
aus Kunststoff, ausgebildet sind, welche Einlage in die der
Skioberseite zugewandte Seite des Pedals eingesetzt und an
diesem gegebenenfalls 16sbar befestigt ist.

Eine weitere Ausgestaltung besteht darin, dass die Hal-
teplatte in jenem Bereich, wo die Bremsfliigel angeordnet
sind, eine Erh6hung zur Aufnahme der Achse aufweist, wel-
che Achse in der als Lager dienenden Erhhung der Halte-
platte, vorzugsweise durch die an den beiden freien Enden
der Achse vorgesehenen, als Anschlidge an der Halteplatte
wirkenden Osen begrenzt bis zu etwa 90°, vorzugsweise etwa
um 60°, verschwenkt gelagert ist. Durch diese Massnahme
kann die gewiinschte Bremslage der Bremsfliigel ohne An-
wendung eines zusitzlichen Anschlags bestimmt werden.

Fiir die Befestigung der Blattfeder an der Befestigungs-
platte und am Pedal kdnnen verschiedene Vorkehrungen ge-
troffen werden. Auch die Fixierung der Befestigungsplatte
auf dem Ski kann verschiedenartig erfolgen. Eine vorteilhaf-
te Losung besteht darin, dass die Blattfeder an der Befe-
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stigungsplatte und/oder am Pedal iiber abgeschrigte Fli-
chen dieser Bauteile befestigt, z. B. angenietet, ist, wobei, in
der Bremsstellung betrachtet, der mit der Skioberseite einge-
schlossene Winkel § der Blattfeder grosser als der vom Pedal
mit der Skioberseite bzw. mit der Oberseite der Halteplatte
eingeschlossene Winkel « ist. Durch diese Art der Befe-
stigung kann die Blattfeder eine in einer einzigen Ebene ver-
laufende Gestalt aufweisen.

Eine Abwandlung der Befestigungsart der Blattfeder be-
steht darin, dass die Blattfeder in die Befestigungsplatte und/
oder in das Pedal eingelassen ist, und dass die Blattfeder zu-
mindest im Bereich der Befestigungsplatte eine Knickung
aufweist, die einen Winkel y bestimmt, der der Ergéinzungs-
winkel auf 180° des von der Blattfeder mit der Skioberseite
bzw. mit der Oberseite der Grundplatte eingeschlossenen
Winkels f ist. Durch diese Formgebung der Blattfeder kann
die Vorspannung derselben durch die verschiedenartigen
Schrégen von Blattfeder bzw. Pedal und Bremsfliigel be-
stimmt werden. Diese Ausfithrung erméglicht weiter ein Ein-
lassen der beiden freien Enden der Blattfeder in die Befe-
stigungsplatte bzw. in das Pedal, wodurch eine parallele
Anordnung dieser Endbereiche zu den Ober- und Unter-
seiten dieser Halteteile ermdglicht wird. Auf diese Weise
kann die Befestigung unter Anwendung erhohter Reibungs-
krifte beispielsweise durch Einkleben erfolgen.

Eine Ausbildungsart der Befestigungsplatte besteht dar-
in, dass die Befestigungsplatte fiir die Blattfeder als ein Teil
der die skifeste Achse der Bremsfliigel aufnehmenden Hal-
teplatte ausgebildet ist.

Eine andere Ausbildungsart der Befestigungsplatte be-
steht darin, dass die Befestigungsplatte fiir die Blattfeder ein
Aufsatz der Halteplatte ist. Die erstgenannte Ausbildungsart
der Befestigungsplatte ist mit dem Vorteil verbunden, dass
zur Fixierung der Befestigungsplatte auf dem Ski bzw. der
Halteplatte keine gesonderten Haltemittel erforderlich sind.
Die zweite Ausfithrungsform ist hingegen mit dem Vorteil
verbunden, dass die Lage der Befestigungsplatte, bezogen
auf die Halteplatte, in Skilingsrichtung verstellbar ist, wo-
durch der Einsteigwinkel des Pedals bzw. der Abstand des
als eine Schwenkachse fiir das Pedal wirkenden Bereiches
der Blattfeder zur Achse der Bremsfliigel verinderbar ist.
Beide Ausfithrungsformen der Befestigungsplatte kénnen
fiir die vorangehend beschriebenen Arten der Blattfeder Ver-
wendung finden; man wird jedoch die mit der Halteplatte
einstiickig ausgebildete Befestigungsplatte eher fiir eine in ei-
ner Ebene liegende Blattfeder und die als ein Aufsatz ausge-
bildete Befestigungsplatte fiir die zumindest eine Knickung
aufweisende Blattfeder verwenden.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der erfindungsgemés-
sen Skibremse sind nun anhand der Zeichnung, die vier Aus-
filhrungsbeispiele darstellt, niher beschrieben. Hierbei zei-
gen: die Fig. 1 bis 3 ein erstes Ausfithrungsbeispiel, wobei
Fig. 1 ein Aufriss, Fig. 2 ein Grundriss, beide in der Brems-
stellung der Skibremse, und Fig. 3 ein Grundriss dhnlich der
Fig. 2, jedoch in der Bereitschaftsstellung der Skibremse
sind, die Fig. 4 bis 6 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel, wobei
die Fig. 4 und 5 einander zugeordnete Risse einer anderen
Skibremse dhnlich der Fig. 1 bzw. 2 sind und Fig. 6 ein
Grundriss dieser Skibremse dhnlich der Fig. 3 ist, die Fig. 7
bis 9 ein drittes Ausfithrungsbeispiel, wobei Fig. 7 ein
Schnitt entlang der Linie VII-VII der Fig. 8, Fig. 8 ein
Grundriss zu Fig. 7, beide in der Bremsstellung der Skibrem-
se und Fig. 9 ein Grundriss in der Bereitschaftsstellung der
Skibremse sind, und Fig. 10 eine Abwandlung der Betiti-
gung der Ausfithrungsform nach Fig. 7.

Im ersten Ausfithrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3 ist
auf der Oberseite 1a eines Skis 1 eine in ihrer Gesamtheit mit
2 bezeichnete Skibremse erkennbar. Die Skibremse 2 weist
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Bremsfliigel bzw. -dorne 3 auf, die an einer normal zur Ski-
ldngsachse liegenden und in einer skifesten Halteplatte 10
schwenkbar gelagerten Achse 4 befestigt sind. Zu diesem
Zweck sind die Bremsfliigel 3 mit Verbreiterungen 3a ver-
sehen, die Bohrungen 3b aufweisen, in welche abgewinkelte,
nicht niher bezeichnete Enden der Achse 4 ragen.

Die Bremsfliigel 3 weisen an ihren freien, in der Brems-
stellung der Skibremse 2 iiber die Lauffléche des Skis 1 nach
unten ragenden Endbereichen Bremssporne 3¢ auf, welche
an ihren Enden etwas abgebogen und verjlingt sind, um ein
besseres Eingreifen in den (nichtdargestellten) Schnee zu er-
zielen. Die Verbreiterungen 3a der Bremsfliigel 3 sind als
etwa normal zur Lingsachse der Bremsfliigel 3 liegende An-
sitze ausgebildet und bilden in der Bremsstellung der Ski-
bremse 2 mit den abgewinkelten Enden der Achse 4 einen
etwa rechten Winkel (Fig. 1). An den den Bremsspornen 3¢
abgelegenen Enden sind die Bremsfliigel 3 dreifach abgewin-
kelt. An jede erste Abwinkelung schliesst ein im wesentlichen
im rechten Winkel zur Skildngsachse verlaufender Abschnitt
3d an, welcher iiber eine weitere Abwinkelung in einen Ab-
schnitt 3e itbergeht, der aus der Ebene des Bremsfliigels 3
hinausragt und im wesentlichen einen rechten Winkel mit
dem ersten Abschnitt 3d bildet. Die beiden zweiten Ab-
schnitte 3e greifen in je eine der an der Unterseite 5a eines
hohlen Pedals 5 angeordneten Nuten 9 ein und sind in diesen
gefiihrt und mittels je eines Endabschnitts 3f gegen ein Her-
ausfallen gesichert.

Das Pedal 5 ist an einer skifesten Lagerung 6, deren
Drehachse 7 im rechten Winkel zur Skildngsachse liegt,
schwenkbar angeordnet. Die an der Unterseite Sa des Pedals
5 vorgesehenen beiden Nuten 9 verlanfen bis zu einer noch
genauer anzugebenden Linge parallel zur Skiléngsrichtung
und sind dann zu den beiden Skikanten (nach aussen) hin
verlaufend abgewinkelt. Somit ist zwischen dem Pedal 5 und
den beiden Bremsfliigeln 3 eine Zwangssteuerung erstellt, so
dass beim Niedertreten des Pedals 5 die beiden Bremsfliigel 3
um die gemeinsame Achse 4 verschwenkt vorerst in eine
Lage gebracht werden, die oberhalb der Skioberseite 1a liegt.
Nach Erreichen dieser in der Zeichnung gesondert nichtdar-
gestellten Lage sind die beiden zweiten Abschnitte 3e in den
nach aussen hin verlaufenden Bereichen der Nuten 9 gefiihrt.
Die geraden Lingen der Nuten 9 sind durch die Differenz
der Schwenkradien des Pedals 5 und der beiden Bremsfliigel
3 unter Beriicksichtigung der Lagerung des Pedals 5 an der
Lagerung 6 und der Lagerung der Bremsfliigel 3 an der Hal-
teplatte 10 jeweils bis zur Endlage des zugehorigen Ab-
schnitts 3e in der Nut 9 berechnet, bestimmt. Durch diese
Ausbildung der beiden Nuten 9 werden nun die Bremsfliigel -
3 um ihre Lagerungen an der Achse 4 (Bohrungen der Ver-
breiterungen 3a) etwa parallel zur Skioberseite 1 ver-
schwenkt, wobei die beiden Bremssporne 3c in eine Lage in-
nerhalb der beiden seitlichen Skikanten und der oberhalb
der Skioberseite 1a gelangen. Diese Lage ist in der Fig. 3 ge-
zeigt, sie entspricht der Bereitschaftsstellung.

Im hohlen Inneren des Pedals 5 sind zwei Schrauben-
federn 8 angeordnet, durch die das Pedal 5 beaufschlagt das
Bestreben hat, in die Bremsstellung (Fig. 1 und 2) zu schwen-
ken. Die beiden Federn 8 sind mit je einem ihrer Enden an
der Drehachse 7 der Lagerung 6 des Pedals 5 und mit jhren
beiden anderen Enden an den beiden dritten Abschnitten 3f
der beiden Bremsfliigel 3 eingehéngt. Das Pedal 5 ist an sei-
nem der Lagerung 6 zugeordneten Bereich iiber je eine seit-
lich liegende Lasche 5b gelagert. Die Laschen 5b sind mit zur
Drehachse 7 koaxial verlaufenden Abrundungen versehen.
die ein unbehindertes Verschwenken des Pedals 5 um die
Drehachse 7 gewdhrleisten.

Im Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 4 bis 6 ist auf ei-
nem Ski 1 eine Halteplatte 11 mit einer erfindungsgeméissen
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Skibremse 2’ erkennbar. Die Skibremse 2’ besteht im wesent-
lichen aus zwei Bremsfliigeln 3’, aus zwei Schraubenfedern
8, aus einem Pedal 5, aus einer die beiden Bremsfliigel 3/
verbindenden Achse 4, aus zwei Gleitbiigeln 12 und aus ei-
nem Verbindungsstiick 14. Die Achse 4’ ist ein Draht, der im
wesentlichen im rechten Winkel zur Skildngsachse veriduft.
Die Achse 4 ist in einer normal zur Skildngsachse liegenden,
als Halterung dienenden Bohrung 11b, die sich etwa in der
Mitte der Halteplatte befindet, gelagert und weist an den bei-
den Enden je eine offene Ose 4‘a auf. Die Achse 4" durchsetzt
die Halteplatte 11 innerhalb der Bohrung 11b und umgreift
mittels der beiden Osen 4a je einen der Bremsfliigel 3, diein
diesem Bereich eine etwa halbkreisformige, an sich bekannte
Umbiegung 3'g aufweisen. Die Achse 4’ ist in der Halteplatte
11 um ihre eigene Langsachse begrenzt schwenkbar gelagert.

Im Bereich ihres der Skispitze zugewandten Endes weist
die Halteplatte 11 eine sie normal durchsetzende, im wesent-
lichen rechteckige Ausnehmung 11c auf. Die Ausnehmung
11cist so ausgebildet, dass in der Halteplatte 11 seitlich ge-
niigend Material iiberbleibt, um eine noch ndher zu be-
schreibende Achse 15 zu lagern. An die Ausnehmung 11¢
schliesst eine rechteckige Vertiefung 11d an, die etwas breiter
und etwa doppelt so lang ist wie die Ausnehmung 11c und
ebenfalls normal zur Oberseite der Halteplatte 11 steht.

Ihre Tiefe entspricht etwa einem Drittel der Tiefe der
Halteplatte 11. Ausnehmung 11c, Vertiefung 11d und Achse
15 werden zur Lagerung bzw. Aufnahme eines noch néher
zu beschreibenden Verbindungsstiicks 14 verwendet. Die
Halteplatte 11 weist an jeder ihrer Seiten je eine in Drauf-
sicht rechteckige Aussparung 11e auf, die etwa in der Mitte
ihrer Lingserstreckung beginnend und sich in Richtung zum
Skiende hin erstreckend ausgebildet ist. Weiter ist in den Sei-
tenwéinden der Halteplatte 11, in Hohenrichtung betrachtet,
etwa in ihrer Mitte je eine Sacknut 11a ausgebildet, die sich
etwa von der Mitte der Aussparung 11e beginnend bis zum
Ende des dem Skiende zugewandten Endes der Halteplatte
erstreckt. In die beiden Sacknuten 11a greifen abgewinkelte
Endabschnitte 12a zweier Gleitbiigel 12 ein.’

Das den einzelnen Endabschnitten 12a abgelegene Ende
der Gleitbiigel 12 umschliesst je einen mit Kopf versehenen
Stift 13, welche Stifte 13 im wesentlichen senkrecht aus dem
dem Pedal 5’ zugewandten Teil des Bremsfliigels 3’ zur Ski-
mitte hin herausragen. Weiter sind sowohl an den einzelnen
Bremsfliigeln 3’ als auch an den Gleitbiigeln 12 ebenfalls mit
Kopf versehene Befestigungsstifte 13a, 13b angeordnet, die
im wesentlichen normal zu den einzelnen Haltemitteln
(Bremsfliigel 3’ bzw. Gleitbiigel 12) liegen und zur Aufnah-
me je eines Endes der an diesen angeordneten Schrauben-
federn 8’ dienen. Die Schraubenfedern 8’ haben das Be-
streben, die Bremsfliigel 3’ und die Gleitbiigel 12 zueinander
zu ziehen, d.h. den beiden Bremsfliigeln 3’ die in den Fig. 4
und 5 gezeigte Bremslage zu verleihen.

Die den Bremssporenen 3c abgelegenen Enden der bei-
den Bremsfliigel 3’ sind zweifach abgewinkelt. An jede erste
Abwinkelung schliesst ein Abschnitt 3’e an, welcher im we-
sentlichen lotrecht verlaufend in je eine etwa L-férmige, an
ihrem dem Verbindungsstiick 14 abgelegenen Ende nach
aussen, zu den Skikanten hin weisende Nut 9’ eines Pedals 5’
ragt, in der jeder Bremsfliigel 3 iiber je einen zweiten, vom
ersten Abschnitt 3d abgewinkelten Abschnitt 3'f gegen ein
Herausfallen gehalten ist.

Das Pedal 5’ ist eine im wesentlichen rechteckige Platte,
die etwas breiter als, etwa halb so lang und etwa genauso
stark wie die Halteplatte 11 ist. Das Pedal 5" ist an seinem
dem Skiende zugewandten Ende etwas zur Skioberseite 1a
hin abgebogen. An seiner Unterseite 5” weist es die schon er-
wahnten L-formigen Nuten 9 auf. Das der Skispitze zuge-
wandte Ende des Pedals 5’ ist so ausgebildet, dass es mit je



einer seitlich liegenden Lasche 5b ein Ende des Verbindungs-
stiicks 14 umgreift. Mittels einer Achse 15a, die sowohl das
Pedal 5" als auch das Ende des Verbindungsstiicks 14 im
rechten Winkel zur Skildngsachse durchsetzt, sind diese bei-
den Bauteile (5" und 14) miteinander gelenkig verbunden.
Das Verbindungsstiick 14 weist im Bereich seiner beiden En-
den durchgehende Erhdhungen 14a auf. An dem der Skispit-
ze zugewandten Ende ist das Verbindungsstiick 14 ebenfalls
mittels einer Achse 15 gelenkig gelagert, welche Achse 15 so-
wohl das Verbindungsstiick 14 als auch die Halteplatte 11 im
Bereich der Ausnehmung 11c normal zur Skildngsachse
durchsetzt und somit auch hier eine Verschwenkbewegung
ermoglicht.

Die Fig. 6 zeigt die Skibremse 2’ in der Abfahrts- bzw.
Bereitschaftsstellung, dhnlich zu der Fig. 3 des ersten Aus-
fiihrungsbeispiels. In dieser Lage sind die Bremsfliigel 3’ und
die Gleitbiigel 12 auseinandergespreizt und die beiden
Schraubenfedern 8’ stark vorgespannt. Dabei gelangen die
beiden den Stift 13 umfassenden Enden der Gleitbiigel 12 in
die dafiir vorgesehene Aussparung 11e der Halteplatte 11.

Beim Entfernen des die Skibremse 2’ niederhaltenden
Skischuhs, sei es willkiirlich zufolge Ablegens des Skis oder
infolge eines Sturzes, wird das Pedal 5 freigegeben, wodurch
die Kraft der beiden Schraubenfedern 8’ zur Geltung kommt
und die beiden Bremsfliigel 3’ in die in den Fig. 4 und 5 ge-
zeigte Bremslage gestellt werden.

Wesentlich ist bei dieser Ausfiihrung die Ausgestaltung
der Achse 4, der Aufbau der Skibremse 2’ durch das Zusam-
menwirken des einerseits in den beiden Sacknuten 11a der
Halteplatte 11 gleitenden Gleitbiigels 12, der in den beiden
L-formigen Nuten 9’ gleitenden zweifach abgewinkelten Ab-
schnitte 3’e, 3'f der beiden Bremsfliigel 3’, welche Bauteile
liber die gemeinsamen Schraubenfedern 8 gegenseitig beauf-
schlagt sind, sowie des das Pedal 5’ an die Halteplatte 11 an-
lenkenden Verbindungsstiicks 14.

Es ist nur selbstverstindlich, dass beim Einsteigen in die
(nichtdargestellte) Bindung das vom Skischuh niedergetrete-
ne Pedal 5’ die beiden Bremsfliigel 3’ einerseits und die bei-
den Gleitbiigel 12 anderseits gegen die Kraft der beiden
Schraubenfedern 8’ auseinanderspreizt, worauf die Skibrem-
se 2’ die in der Fig. 6 dargestellte Lage einnimmt.

Im Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 7 bis 9 ist auf der
Oberseite 1a des Skis 1 die Halteplatte 11" mit einer erfin-
dungsgemdssen Skibremse 2"’ erkennbar. Die Skibremse 2/
besteht im wesentlichen aus zwei Bremsfliigeln 3", aus einer
Blattfeder 8” und aus einem diese beiden Bauteile verbinden-
den Pedal 5" sowie aus einer die beiden Bremsfliigel 3” tra-
genden Achse 4”. Die Achse 4" ist ein Draht, der im wesent-
lichen im rechten Winkel zur Skildngsrichtung verliuft, in ei-
ner normal zur Skildngsachse liegenden Erhohung 11”g der
Halteplatte 11" gelagert ist und an den beiden Enden je eine
offene Ose 4"'a aufweist. .

Die Achse 4 umgreift mittels ihrer Osen 4a je einen der
Bremsfliigel 3”, die in diesem Bereich eine etwa dreiviertel-
kreisf6rmige Umbiegung 3”'g aufweisen. Die Achse 4" ist in
der Halteplatte 11" um ihre eigene Lingsachse begrenzt
schwenkbar gelagert. Die Offnung der Osen 4”a ist kleiner
als die Drahtstérke der Bremsfliigel 3"

Nach diesem Ausfiihrungsbeispiel ist auf der Halteplatte
11” eine zur Aufnahme des einen Endes der Blattfeder 8
dienende und somit fiir diese als eine Art Lagerung wirkende
Befestigungsplatte 6’ angeordnet. Das andere Ende der
Blattfeder 8" ist am Pedal 5" befestigt. Wie insbesondere aus
der Fig. 7 erkennbar, sind die beiden Enden der Blattfeder
8" in die Befestigungsplatte 6" bzw. in das Pedal 5" eingelas-
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sen. Beim Austritt aus der Befestigungsplatte 6" ist die Blatt-
feder 8” um etwa 45° geknickt. Dadurch wird bewirkt, dass
die Blattfeder 8, wenn die Skibremse 2" von keinem Ski-
schuh belastet ist, nach oben federn kann und das Pedal 5”
in die in der Fig. 7 gezeigte Stellung schwenkt. Dabei werden
die beiden Bremsfliigel 3 vom Pedal 5 mitgenommen, so
dass der gewiinschte Bremseffekt erzielt wird. Hierbei greifen
die Bremssporne 3"c in den (nichtgezeigten) Schnee. Die bei-
den Bremsfliigel 3" werden vom Pedal 5 dadurch mitge-
nommen, dass sie an ihren Enden jeweils zweifach abgewin-
kelt sind. Dabei ragt der an die erste Abwinkelung anschlies-
sende Abschnitt 3"’e im wesentlichen lotrecht in eine Nut 9
des Pedals 5" und der zweite Abschnitt 3" bildet im wesent-
lichen einen rechten Winkel mit dem ersten Abschnitt 3”e,
wobei die Nut 9 einen im wesentlichen L-formigen Quer-
schnitt aufweist. Dadurch wird ein sicherer Halt des der je-
weiligen Nut 9 zugeordneten Bremsfliigels 3 erzielt.

Diese Ausfithrung erméglicht weiter ein Einziehen der
Bremssporne 3”’c nach Fig. 9 in der Bereitschaftsstellung der
Skibremse 2" oberhalb der Skioberseite 1a, da die der Achse
4" abgelegenen Enden der Nuten 9 von der Skilingsachse
gesehen zu den beiden Skikanten hin (nach aussen) ver-
laufen.

In der Ausfithrungsform nach der Fig. 10 ist die Blatt-
feder 8" knickfrei an der Befestigungsplatte 6 und am Pe-
dal 5 befestigt. Im vorliegenden Ausfithrungsbeispiel wer-
den zur Befestigung Nieten 16 verwendet. Diese Ausfiih-
rungsform zeichnet sich dem vorangehenden Ausfiihrungs-
beispiel gegeniiber durch die einfachere Gestalt der Blatt-
feder 8" aus. Zur knickfreien Anordnung der Blattfeder 8
an der Befestigungsplatte 6’ bzw. am Pedal 5 sind die zu-
gehorigen Fldchen dieser Bauteile dem knickfreien Verlauf
der Blattfeder 8" entsprechend abgeschrigt.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und be-
schriebenen Ausfithrungsbeispiele eingeschrinkt. Es sind
weitere Abwandlungen moglich, ohne den Rahmen der Er-
findung zu verlassen. Beispielsweise konnte das Pedal nach
dem ersten Ausfithrungsbeispiel auch iiber ein Verbindungs-
stiick nach dem zweiten Ausfithrungsbeispiel an die Halte-
platte angelenkt werden. Es ist auch denkbar, die Halteplatte
des zweiten Ausfithrungsbeispiels derart schmiler zu gestal-
ten, dass auf die Ausbildung von gesonderten Aussparungen
zur Aufnahme der Enden der Gleitbiigel im niedergetretenen
Zustand der Skibremse verzichtet werden kann. Insbeson-
dere in diesem Fall kann es zweckdienlich sein, die freien En-
den der Abwinkelungen der beiden Gleitbiigel gegen eine
Verschiebung im rechten Winkel zur Skilingsachse z. B.
durch eine Fiihrung oder eine zusitzliche Abwinkelung zu
sichern.

Es sind auch Abwandlungen hinsichtlich des dritten Aus-
fiihrungsbeispiels denkbar. Es wurde bereits erwihnt, dass
die Art der Befestigung der Blattfeder an der Befestigungs-
platte bzw. am Pedal von der beschriebenen Ausfithrung ab-
weichen kann; es sind auch verschiedene Kombinationen
denkbar. Es ist aber auch denkbar, die Blattfeder im Bereich
der Befestigungsplatte und/oder im Bereich des Pedals wei-
terverlaufend zu gestalten und Teile der Befestigungsplatte
bzw. des Pedals der Feder zuzuordnen. Hierbei besteht eine
mdgliche Abwandlung darin, die Nuten an einer gesonder-
ten Einlage auszubilden. Eine solche Einlage kann beispiels-
weise aus Kunststoff gespritzt sein, wodurch nicht nur die
Herstellungskosten vermindert werden, sondern die dem Pe-
dal zugeordneten Enden der Bremsfliigel in den Nuten eine
Fiihrung mit geringer Reibung erfahren.

5 Blatt Zeichnungen
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