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Znane sa zawory zwalniajace do jedno-
komorowych hamulcéw, dziatajacych spre-
zonem powietrzem, wlaczone do przewodu
wylotowego cylindra hamulcowego, przy-
czem na narzad zamykajacy tych zaworéw
dziatla przy zwalnianiu hamulca z jednej
strony réznica miedzy chwilowem a naj-
wyzszem ci$nieniem w przewodzie gléwnym
lub zbiorniku pomocniczym, z drugiej zas—
cisnienie w cylindrze hamulcowym. Powyz-
sze znane zawory zwalniajace posiadaija
jednak wady, polegajace glownie na zbyt
wielkiej liczbie przepon, zastosowanych do
rozrzadu, oraz na uktadzie mechanizmu roz-
rzadczego w zaworze. Wedlug wynalazku
otwieranie i zamykanie zaworu zwalniaja-
cego odbywa si¢ pod dziataniem dwu na-

rzadéw rozrzadczych (ttokéw lub przepon),
umieszczonych w kadlubie zaworu na wspol-
nej iosi, na ktérych powierzchnie robocze
dziataja jednoczesnie wspomniane powyzej
ci$nienia oraz cisnienie atmosferyczne. Na-
rzad rozrzadczy, znajdujacy si¢ pod cisnie-
niem, panujacem w cylindrze hamulcowym,
oraz pod ciénieniem atmosferycznem, moze
byé przytem uksztattowany jako grzybek
zaworowy. Wskutek niewielkiego skoku
wspomniany grzybek zaworowy moze dzia-
taé réwniez w polozeniu podniesionem, co
pozwala na zaoszczedzenie szczeliwa dla
jednego narzadu rozrzadczego. Przy pew-
nym szczegélnym ukladzie narzadéw roz-
rzadczych drazki, laczace te narzady, moga
byé nieuszczelnione, co stanowi réwniez
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sztzenie ze wizgledu na unikniecie po-
ehy stosowania dlawnic.

. “Ny rystinku suwidoczniono kilka przy-
kladéw wykonania wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia schematycznie w przekroju jeden z
przykladéw wykonania zaworu zwalniaja-
cego w polozeniu, jakie zajmuje podczas
jazdy; fig. 2 — tenze przyktad w polozeniu
zwalniania hamulca; na fig. 3 i 4 przedsta-
wiony jest drugi przyktad wykonania w po-
tozeniu podczas jazdy i zwalniania; na fig.
5, 6 i 7 — trzeci przyktad wykonania w po-
fozeniach jazdy, zwalniania i w polozeniu,
nastepujgcem po hamowaaiu; na fig. 8, 9 i
10 — trzy dalsze przykhady wykonania za-
woru zwalniajacego.

Zawor rozrzadezy Westinghouse'a 1 (fig.
1) jest w znany sposéb potaczony z cylin-
drem hamulcowym 2, zbiornikiem pomocni-
czym 3 oraz przewodem gtéwnym 8. Od wy-
lotu 4 zaworu rozrzadczego I prowadzi
przewéd 5 do zaworu zwalniajacego 6, kto-
ry moze byé réwniez potaczony z cylindrem
hamulcowym. 2, jak wskazuje linja przery-
wana 7. Dzieki takiemu potaczeniu zwalnia-
nie hamulca, czyli odhamowywanie pocia-
gu, rozpoczyna si¢ matychmiast przy odpo-
wiednim wzroécie cisnienia w przewodzie
gléwnym, niezaleznie od ewentualnego o-
po#nienia dzialania zaworu rozrzadczego 1.

Zawér zwalniajacy 6 sktada sie z dwéch
komér 9 i 10, umieszczonych jedna nad dru-
ga: i polaczonych ze sobg rurg 711. Od dna
komory 9 prowadzi do zbiornika pomocni-
czego 3 przewdd 12, polaczony procz tego
przewodem. 13, zaopatrzonym w zawér
zwrotny 14, z gérna czescia komory 9. Po-
dobne konstrukcje stosowano juz do innych
celéow w zaworach rozrzadczych hamulcow,
dziatajacych sprezonem powietrzem. Ko-
mora, 10. jest u dotu potaczona z przewo-
dem 5, u géry zaé posiada otwér 15, tacza-
cy komorg te z powietrzem zewnetrznem.
W gérnej komorze znajduje sie thok 16, kto-
rego uszczelnione tloczysko 17 przechodzi
przez rurg 11 i opiera sie na tloku 18, po-

ruszajacym si¢ w dolnej komorze 10. Tlok
18 posiada podluzny kanal 19 i spoczywa

-na krazku 20.

Fig. 1 przedstawia zawér rozrzadczy !
w potozeniu jazdy i tadowania, przyczem
oddzielone od siebie tlokiem 16 czesci ko-
mory 9, mianowicie gérna i dolna, napel-
niaja si¢ przez przewody 12 i 13 powie-
trzem, doplywajacem ze zbiornika pomoc-
niczego. Niewielka réznica cisnien, dzialta-
jaca na ttok 16 w kierunku nadét, a powsta-
jaca wskutek niejednakowych powierzchni
roboczych (gérnej i dolnej) ttoka 16 o jed-
nostronnem ttoczysku 17, oraz ciezar oby-
dwu tlokéw 16 i 18 zostaja wyréwnane
dzieki sprezynie 21, dziatajacej na ttok 18,
wskutek czego przy catkowicie natadowa-
nym hamulcu powstaje niewielkie cisnienie
powietrza, skierowane w strone wylotu i
zapewniajace calkowite opréznienie cylin-
dra hamulcowego przez przewéd 5 i otwér
19.

Gdy zawér rozrzadczy przy obnizeniu
si¢ ciSnienia. w przewodzie giéwnym: znaj-
dzie si¢ w nieprzedstawionem na rysunku
polozeniu podczas hamowania pociaguy,
wowczas powietrze wyplywa ze zbiornika
pomocniczego 3 do cylindra hamulcowego 2,
przyczem ci$nienie w zbiorniku pomocni-
czym zmniejsza sie. W zwiazku z tem obni-
za si¢ réwniez cisnienie w przewodzie 12
i pod ttokiem 16, podczas gdy cisnienie po-
nad tym tlokiem pozostaje bez zmiany dzie-
ki istnieniu zaworu zwrotnego 14. Wskutek
tego na ttok 16 dziata nadét znaczna rézni-
ca ci$nien, dociskajaca thok 18 do krazka 20.
Jesli zawér zwalniajacy jest bezposrednio
polaczony przewodem 7 z cylindrem hamul-
cowym, wéwczas na tlok 18 dziala od dolu
cimienie, panujace w cylindrze hamulco-
wym, kiére jednak nie jest dostatecznie wy-
sokie, aby przy normalnych warunkach ru-
chu moglo podniesé ttok 18 z krazka 20.

Gdy zawér rozrzadezy 1 w celu zwolnie-
nia hamulca zostaje doprowadzany do po-
Yozenia, przedstawionego na fig. 1, zapomo-



ca zwigkszania cisnienia w przewodzie
glownym, woéwczas powietrze z przewodu
glownego przeptywa ponownie do zbiornika
pomocniczego 3 i zwigksza cisnienie w tym
zbiorniku, ‘Wskutek tego wzrasta réwniez
cisnienie w przewodzie 12 i pod tlokiem 16,
a réznica ci$nieni, dziatajgca na tlok 16 na-
dél, zmniejsza si¢ dopéty, dopoki nie spad-
nie ponizej cisnienia powietrza, przeplywa-
jacego z cylindra hamulcowego i dzialaja-
cego na ttok 18. Gdy to nastapi (fig. 2), tlok
18 podnosi sie z krazka 20 i powietrze wy-
plywa z cylindra hamulcowego 2 przez o-
twér 19 mazewnatrz dopéty, dopoki cisnienie
pod tlokiem 18 nie zmniejszy si¢ o tyle, ze
tlok 16 przesunie tlok 18 ponownie nadél.
W ten sposéb koriczy sie pierwszy okres
zwalniania hamulca. Nastepne okresy zwal-
niania osigga si¢ przez dalsze zwigkszanie
ci$nienia w zbiorniku pomocniczym 3 zapo-
moca stopniowego zwigkszania cisnienia w
przewodzie gléwnym, az wreszcie ci$nienie
w zbiorniku pomocniczym osiagnie wysokosé
ci$nienia przy hamowaniu, a wigc cisnienia
powyzej i ponizej tloka 16 stana si¢ jedna-
kowe. Hamulec jest wowczas catkowicie
zwolniony.

Jesli potaczyé przewéd 12 nie z pomoc-
niczym zbiornikiem powietrza 3, lecz bez-
posrednio z przewodem gléwnym 8, to
otrzymuje sig¢ taki sam sposéb dzialania,
jednak stopniowe zwalnianie hamulca od-
bywa sie przytem w czasie szybszym, gdyz
nie zachodzi potrzeba wytworzenia w
zbiorniku pomocniczym takiego cisnienia,
jakie w danej chwili panuje w przewodzie
glownym,

W celu odhamowywania odprzegnietego
wagonu mozna zawor zwrotny 14 otwieraé
recznie. Gdy to nastapi, wéwczas wyréwny-
wa sig ci$nienie po obydwéch stronach tlo-
ka 16. Trzon zaworu zwrotnego opiera sie
na talerzu 32, zamykajacym otwér 33. Pod-
noszac krazek 32 zapomoca odpowiedniego
drazka, otwiera sie¢ zawor 74. Jednoczesnie
powietrze z przewodu 12 uchodzi przez

otwér 33 nazewnatrz. Okoliczno$é te mozna
wykorzystaé do obnizenia cisnienia, panu-
jacego w zbiorniku pomocniczym, o ile o-
siggnie ono niepozadana wysokosé.

Zawér zwalniajacy wedlug fig. 3 rézni
si¢ od przedstawionego ma fig. 1 tem, ze
dolny tlck 18 ma ksztalt tloka réznicowego,
ktérego rozszerzona czesé 22 przesuwa sig
w cylindrze 23, stanowiacym przedluzenie
komory 10. Z cylindrem 23 1aczy si¢ bezpo-
srednio géorna komora 9, przyczem gorna
czesé tego cylindra jest polaczona z powie-
trzem zewnetrznem, dzieki czemu na dolna
powierzchnie tloka 16 i gorna powierzchnig
tloka 22 dziala cisnienie atmosferyczne.
Podczas gdy przewéd 13 dochodzi, jak po-
przednio, do komory 9 ponad tlokiem 16,
przewéd 12 prowadzi ponizej czesci 22 tlo-
ka 18 do cylindra 23. Nadajac czesci 22 od-
powiednie wymiary, mozna osiagnaé catko-
wite wyréwnanie sil, dzialajacych na tloki
16 i 18 do gory i nadat, wskutek czego spre-
zyna 21 staje si¢ zbedna. Sposéb dziatania
tego zaworu zwalniajacego jest taki sam, jak
zaworu zwalniajacego wedlug fig. 1. Na fig.
4 jest przedstawiony zawér w poloieniu
zwalniania z tlokiem 78, odsunietym od
krazka 20.

Na fig. 5 jest przedstawiona edmiana
wykonania zaworu zwalniajacego wedlug
fig. 1, polaczona z urzadzeniem do wywo-
tywania, w razie potrzeby, hamowania kos-
cowego. W podobny sposéb mozna réowniez
wykonaé urzadzenie wedlug fig. 3.

Drazek 24 krazka 20, zamykajacego o-
twor 19 dolnego tloka, moze sie przesuwaé
w dnie komory 10 i jest zaopatrzony w
plytke zaworowa 25, przylegajaca od dolu
do otworu przelotowego 26 w dnie komory
i przyciskang do niego zapomoca sprezyny
27. Plytka 25 i sprezyna 27 znajduja sie w
skrzynce 28, do ktérej prowadzi przewod
29, polaczony ze zbiornikiem pomocniczym
3. Przewod 12 aczy w tym przykladzie wy-
konania gérna komore 9 z przewodem

glownym 8, a mie ze zbiornikiem pomocni-



tzyt; zawdr zas zwalniaia,cy jest pola,czo-
ny bezposrednio z cylindrem hamulcowym
przewodami 5 i 7. '

Podczas hamowania na ttok 16 komory
9 dziala nadél, jak powyzej wyjasniono,
pewna réznica ci$nier. Gdy réznica ta jest
dostatecznie wielka, a mianowicie pokony-
wa napigcie sprezyn 21 i 27 oraz cisnienie,
panujace w cylindrze hamulcowym i dzia-
lajace na tlok 18, wéwczas odsuwa plytke
25 od otworu 26 w dnie komory 10 (fig. 7)
i przez przewéd 29 plynie sprezone powie-
trze ze zbiornika pomocniczego 3 do zaworu
zwalniajacego, stad zas przez przewody 5
i 7 — do cylindra hamulcowego. Podczas
gdy w zwyklych jednokomorowych hamul-
cach powietrznych doplyw sprezonego po-
wietrza do cylindra hamulcowego zalezy
wylacznie od stosunku cisniefi, panujacych
w pomocniczym zbiorniku powietrza i prze-
wodzie gléwnym, i zostaje przerwany przez
zawér 30 przy osiagnieciu pewnego iokre-
Slonego stosunku cisnien, to cisnienie w cy-
lindrze hamulcowym przy zastosowaniu
wynalazku zalezy jedynie od stosunku ci-
$nielt w cylindrze i w przewodzie glownym.
Gdy ciénienie w cylindrze hamulcowym
przypadkowo zmniejszy sig, przy okreslo-
nem ci$nieniu w przewodzie gléwnym, badz
wskutek tego, ze przez zuzycie klockéw ha-
mulcowych zwigksza si¢ zbytnio skok tloka
cylindra hamulcowego, badz tez dlatego, ze
nieszczelnosci cylindra hamulcowego wy-
woluja straty na ci$nieniu, wéwczas powie-
trze doplywa ze zbiornika pomocniczego
przez otwér 26 do cylindra hamulcowego i
zwigksza w nim cisnienie. Fig. 6 przedsta-

wia zawér zwalniajacy w polozeniu zwal-

niania,

Na fig. 8 jest przedstawiony przekroj
zaworu zwalniajacego w innym przykta-
dzie wykonania. W gémej komorze 9 jest
umieszczony tlok 16, stanowiacy narzad
rozrzadezy; czeéci komory, oddzielone tym
tlokiem, sa polaczone bezposrednio wzgled-
nie poprzez zawér zwrotny 14 z przewodem

glownym lub zbiornikiem pomocniczym. W
dolnej komorze 10 znajduje si¢ gniazdo 40
zawory, pod ktérem jest umieszczona nasa-
da 5 do przylaczenia przewodu, prowadza-
cego do cylindra hamulcowego. Na gniez-

‘dzie 40 spoczywa drugi narzad rozrzadczy
41 w ksztalcie grzybka zaworowego, na kto-

rego gorna powierzchnie dziala przez otwoér
15 ciénienie atmosferyczne.

Na fig. 9 sq przedstawione dwa thoki 42
i 43, na ktérych powierzchnie zewngtrzne
dziata najwyzsze i chwilowe cisnienie, pa-
nujgce w zbiomiku pomocniczym Ilub w
przewodzie glownym, na powierzchnie zas
wewnetrzne dziala cis$nienie atmosferyczne.
Miedzy temi ttokami jest umieszczony jako
dalszy narzad rozrzadczy grzybek zaworo-
wy 44, zamykajacy komorg 45 z odgalezie-
niem do cylindra hamulcowego i polaczony
z ttokiem 43 zapomoca uszczelnionego tlo-
czyska 46.

Gdy przestrzern migdzy tlokiem 42 a
grzybkiem zaworowym 44 jest polaczona z
cylindrem hamulcowym, woéwczas mozZna
(fig. 10) mnie uszczelniaé¢ tloczyska 46. W
tym przypadku w kierunku otwarcia zaworu
dziala cisnienie, dzialajace na réznice po-

‘wierzchni ttoka 42 i grzybka zaworowego 44,

przyczem cisnienie to wskutek wigkszej po-
wierzchni tloka dziala w pozadanym kie-
runku, Gdy powierzchnia grzybka zaworo-
wego jest wieksza miz powierzchnia tloka,
woéwczas przestrzen miedzy grzybkiem 44
i ttokiem 43 mozna réwniez laczyé z cylin-
drem hamulcowym, gdyz w tym przypadku
cisnienie, panujace w cylindrze hamulco-
wym i dzialajace na te dwa marzady, dzia-
taloby réwniez w kierunku otwarcia za-
woru,

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawér zwalniajacy do jednokomoro-
wych hamulcéw, dziatajacych sprezonem
powietrzem, wlaczony do przewodu wylo-
towego cylindra hamulcowego i posiadaja-



cy narzad zamykajacy, na ktéry podczas
zwalniania hamulca dziala z jednej strony
réznica miedzy chwilowem a najwyzszem
ci$nieniem w przewodzie gléwnym lub po-
mocniczym zbiorniku powietrza, z drugiej
za$§ — ciénienie, panujace w cylindrze ha-
mulcowym, znamienny tem, ze powierzch-
nie robocze tloka (16), znajdujace si¢ pod
wplywem mnajwigkszego i chwilowego ci-
$nienia, panujacego w zbiorniku pomocni-
czym lub przewodzie gléwnym, sa niejed-
nakowej wielkosci, wskutek czego przy cal-
kowiicie natadowanym hamulcu wystepuje
pewna niewielka réznica cisnien, dziatajaca
w kierunku otwarcia narzadu zamykajacego,
2. Odmiana zaworu zwalniajacego we-
dlug zastrz. 1, znamienna tem, ze drazek
(24) krazka (20), zamykajacego dolny o-
twor tloka (18), jest zaopatrzony w krazek
(25), przylegajacy od dotu do otworu prze-
lotowego (26) w dnie komory (10) i przyci-
skany do niego zapomoca sprezyny (27).
3. Zawér zwalniajacy wedtug zastrz. 1,
znamienny tem, ze posiada mastawiany
recznie zawér zwrotny (14), stuzacy do wy-

réwnywania ¢i$niei po obydwéch stromach
ttoka (16).

4, Zawoér zwalniajacy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze posiada zawér zwrotny
(14), prowadzacy do gornej czesci komory
(9), ktéry jest otwierany zapomoca krazka
(32), podnoszonego odpowiednim draz-
kiem, i laczy przytem przewéd (12) z po-
wietrzem zewnetrznem.

5. Odmiana zaworu zwalniajacego we-
dlug zastrz, 1, znamienna tem, Ze prze-
strzeni, znajdujaca sie migdzy dwoma tlo-
kami (42, 43), jest podzielona zapomoca
grzybka zaworowego (44) i jego gniazda
na dwie komory, przyczem w jednej z tych
komér panuje cisnienie, odpowiadajace ci-
$nieniu w cylindrze hamulcowym, w dru-
giej za§ — ciénlienie atmosferyczne.

Gebriider Hardy,
Maschinenfabrik
und Giesserei A. G.
Zastepca: Inz. M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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Ark 3.
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Fig.7
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Do opisu patentowego Nr 16761.
Ark. 8.

“[FL]/:

43
i g

T2

[T T TTTI-42

|

I Illllt"‘_glf

| HI -
46

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.



	PL16761B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


