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Vynélez se tyka zaFizenf pro brzdéni po-
hybujicich se hmot — vélcovaného piedval-
ku, poutnického trnu a dalSich pohybuiji-
cich se hmot na podava¢i poutnické valco-
vaci stolice, se zasobnikem kapaliny, v
n¥mZ je umistén pohyblivy brzdny Clen.

Pouziva se podavale, jeZ je opatfen pist-
nici, kterd je tlafena dopfedu plynem.
Energie pri pohybu vpfed je mafena ve
vodni komo¥e, v niZ se pistnice pohybuije,
gkrcenfm pritoku vody, k némuZ dochézi
v okamZiku, jakmile (pistnice zalne vnikat
do brzdného télesa opatfeného Skrticimi
otvory, jimiZ se voda vytlacuje, ale take
proudi proti sm&ru pohybu pistnice. Do vod-
ni komory, kterd je spojena s atmosiérou,
pritéka voda a prebytetnd voda unikd z
vodni komory prepadem.

Nevyhodou tohoto zafizeni je, Ze md ma-
lou brzdnou u¢innost na konci brzdné dra-
hy, kde je rychlost pohybujicich se hmot
ji¥ mensi, aviak dostatetmé& velkd k tomu,
aby zbyvajici pohybovd energie se mafila
pri kovovém rdzu pistnice a brzdného téle-
sa v misté jejich styku. To nedovoluje vy-
u¥ivat vy$8ich vélcovacich rychlosti. Jinym
nedostatkem: je, Ze kapalina v prub&hu brz-
dini 7vlastd na Konci brzdn€ drahy vyteka
v dtsledku atmosférického tlaku ve vodni
komote mezikruZim mezi pistnici a brzdnym
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télesem, zvlastd v diusledku provozni viile
a opotfebeni, coZ sniZuje brzdny ucinek.

Dale je zndamo hydraulické brzdné zafi-
zeni, které se skldadda z hydrokomory, na
jejimZ plasti je ventil s otvory, pfes neéj se
pFevlékd pohyblivd objimka, s Kkterou je
spojen pist pistového vdlce, pritemZ jedna
z dutin tohoto vélce je spojena s hydroko-
morou @ druhd se zdrojem pneumaticky vy-
vozeného regulatniho tlaku. Pistnice nesou-
ci trn vytladuje pf¥i svém posunu kapalinu
z hydrokomory a tlak kapaliny se prenasi
na pist dutého vélce a po prekonani regu-
latnfho tlaku plsobicihc z opaCné strany
zvedd pohyblivou objimku a odkryvd otvo-
ry ventilu, jimiz kapalina vytékd, dokud v
pistovém vélci nenastane rovnovaha. Toto -
zafizeni je sloZité na provoz a tdrZbu; jeho
nedostatkem je vysokd marofnost na tés-
néni, v disledku &ehoZ vznikd nebezpefi
vniknuti reguladniho tlakového vzduchu
spojovacim potrubim do hydrokomory, kte-
réd se tak stane tlakovou néddcbou.

Témto nedostatkm Celi zalizeni k brz-
déni pohybuijicich se hmot na podavaci
poutnické vélcovaci stolice s hydraulickou
komorou, v niZ je umisténa pistnice, v kte-
rézto hydraulické komofe je vestavéno brz-
dici pouzdro se $krticimi otvory, podle vy-
nalezu, Podstata vynélezu spotivd v tom, Ze
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hydraulickd komora je propojena pfes re-
guldtor a vodni uzdvér s okolni atmosférou.

Zatizeni podle vyndlezu umoZiiuje znac-
né zvySeni otddek poutnickych véalch, val-
covacich rychlosti a tim i vyrobni kapacity
poutnickych stolic. Dale pak dovoli vélco-
vani trubek v uZ8ich tolerancich zvy3enim
stupné piedvdlcovéni, sniZi se néklady na
tdrZbu zafizeni celého uzlu poutnické sto-
lice a vylouli se moZnost havdrii p¥i Spat-
ném brzdéni., Mezi dal3i pfednosti patfi i
to, Ze se vytvéifejl podminky pro védlcovani
trubek vétSich délek, a a v&tSI hmotnosti
pfi nesniZenych védlcovacich rychlostech.
Zlep8i se podminky pro zamezeni vzniku
vad na trubkéch pii dobrzdovédni teplého
prfedvalku o valce poutnické stolice. Zafi-
zeni dale pracuje s men$i spotiebou kapa-
liny, neni ndrotné na t&snéni a obejde se
bez pohyblivjch regulatnich &lendl. Skrce-
nim vytoku kapaliny umist&nym vn& zédsob-
nik® kapaliny regulatnim orgdnem omezu-
jicim vytok kapaliny se vytvofi potFebny
brzdny pfetlak. VytvoFeni vodniho uzédvéru
(jakymkoliv zplisobem]} zamezuje nasdvéni
vzduchu z okolni atmosiéry zpé&t do zdsob-
niku a tim je zamezeno vytvofeni tlakové
nadoby ze z&sobniku kapaliny v prilb&hu
brzdé&ni. Vodni uzdvér navic umofiiuje vy-
tvofeni podtlaku v prib&hu brzdéni. Vodni
uzévdr navic umoZiluje vytvoFeni podtlaku
vzduchu v zasobniku a tim zp&tné nasdvani
kapaliny z nadoby.

Pt¥iklad provedeni je vysvétlen za pomoci
obrazkd, z nichZ obr. 1 znézoriiuje zafize-
ni podle vyndlezu v celkovém pohledu v
fezu, na obr. 2 pak je detail tohoto zafize-
ni pfedstavujici tstroji pro vyvozeni pfetla-
ku v poddvacim zafizeni. Obr. 3 a 4 zné-
zoriiuji graficky zménu tlaku kapaliny.

Zarizeni pozlistavd z pistnice 9, uloZené
svou predni ¢é4sti v télese hydraulické ko-
mory 5, utésnéné pomoci t8snéni 4 a svou
stfedni tasti 3 a zadni C4sti 2 v t8lese po-
davafe 1, ut8snéné rovnéZ pomoci t&sné-
ni 4. V spodni &asti hydraulické komory 5
s kapalinou je upraveno brzdici pouzdro
10, vici ndmuZ pistnice 9 plsobi jako pist.
Brzdici pouzdro 10 je opatreno Skrticimi
otvory 11 pratoku kapaliny pFipojenymi na
vnit¥ni prostor hydraulické komory 5, kte-
rda je od okolni atmosféry odd&lena vikem
16, na ném# je umisténo Gstroji pro vyvo-
zeni brzdného pretlaku, Zdkladni ¢asti to-
hoto dstroji je sb&rnd madoba 7 s pFepous-
téci prepazkou 8, do jejiZ dolni &asti 23
vytastuje vystupem 22 odvadé&ci potrubi 12,
v némZ je zafazen reguldtor & priitoku ka-
paliny jako kohout, ventil apod. Dolni ést
23 sbérné ndadoby 7 je vytvorena tak, Ze
tvori kapalinovy uzdvér odd&lujici wvnitini
prostor hydraulické komory 5 od okolai
atmosféry. Z této dolni Casti 23 sb&rné ma-
doby 7 vychézi odpadni potrubi 18 opatiené
prvnim reguladnim orgdnem 28 pritoku,
jimZ lze pritok nastavit tak, Ze kapalinovy
uzavér v dolni C¢asti 23 sb&rné nadobhy 7

4

oddéluje vnitini prostor zdsobniku & kapa-
liny od okolni atmosféry po celou dobu vél-
covani. Odpadni potrubi 18 umoZiiuje dale
odvodnéni vodniho wuzdvéru pri uzavieni
privodu kapaliny ve sméru Sipky W, je-li
toho tfeba. PFepadové potrubi 19 je opatfe-
no druhym reguladnim organem 21 prito-
ku kapaliny a brani netimérnému stoupnuti
hladiny ve sb&rné nddob& 7 a jejimu vyté-
ké&nf v horni ¢asti 23‘ nadoby 7 v priab&hu
brzdéni. Shérnd nédcba 7 je v horni £asti
23' spojena s okolni atmosférou. Odpadni
potrubi 18, i pFfepadové potrubi 19 maii spo-
le¢né vyusténi svodnym potrubim- 14, kudy
prebytetnéd kapalina odtékd do odpaduy, jak
naznafuje Sipka V. Sh&rnd nédoba 7 je vné
opatfena prithlednou trubici 24, ktera slou-
Zi ke kontrole trovné hladiny kapaliny ve
sbérné madob& 7. Na viku 18 hydraulické
komory 5 je umistén pojistny ventil 13, kte-
ry chrdni zarizeni pfed neZddoucim pfeti-
#enim, Hydraulickd komora % je v boc¢ni
st¥né opatfena indikdtorem 15 vnit¥niho
pietlaku kapaliny, ktery signalizuje vysi
brzdného pretlaku kapaliny pii ka¥dém val-
covacim zdvihu poutnické stolice. Informa-
ce z tohoto zafizeni lze vyuZit pro servo-
mechanismus regulujici automaticky vysi
brzdného pfetlaku v hydraulickém systému.

Pistnice 9 podavafe, na niZ je zakotven
neznazorndny véalcovaci trn, se b&hem val-
covaciho stehu posouva ve sméru Z do po-
davate. Po ukongeni vélcovaciho stehu se
pistnice 9 tlakem plynu, napf. pFivddéného
v mistd Sipky a pohybuje v opadném sméru
steh. P¥i funkci zafizeni, kdy pistnice 9 je
P do wychozi polohy pro dal$i vélcovaci
v pfedni krajni poloze, tj. na konci posunu
ve sméru P a dotykd se brzdného pouzdra
10, jsou hydraulickd komora 5, odvéadéci
potrubi 12 a CasteCné té%Z sbérnd nadoba 7
zaplnény Kkapalinou, map¥. vodou. Pofina
pohyb pistnice 9 ve sméru Z. Kapalina klesd
ve sméru Sipky d, pfifemZ se nasava i ka-
palina ze sb8rné nddoby 7, diky jejimu u-
sporadéani vSak zlstane kapalinovy uzavér
v dolni &asti 23 sbérné mddoby 7 a tak vzni-
k& nad hladinou 17 v hydraulické komoie 3
volny prostor s podtlakem vzduchu, jelikoZ
kapalinovy uzdvér ve sb&rné nadob& 7 bra-
ni vnikdni vzduchu z okoln{ atmosféry. Sou-
gasn& pritéka dalsi kapalina ve sméru Sip-
ky W z pfivodniho potrubi.

Jak dochézi k pohybu pistnice 9 ve smé-
ru P, stoupa hladina 17 kapaliny ve sméru
Sipky n. Napliiuje se hydraulickd komora 5
i odvaddci potrubi 12 a pFibyva kapaliny
ve sb&rné nadobd 7. Reguldtorem & priito-
ku kapaliny se vytva¥i pretlak kapaliny v
hydraulické komoie 5. V disledku Sifeni
tlaku v kapalindch v8emi sméry plsobi ten-
to pietlak i proti pohybu pistnice 8 ve smé-
ru P a brzdi vSechny pohybujici se hmoty
na zvolené délce brzdné drahy b jeSté pred
zébérem predvalku poutnickymi vélci. Vel-
ka c¢ast kinetické energie pohybujicich se
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hmot se pfitom maf¥i ji¥ na po€atku vnika-
ni pistnice 9 do brzdného pouzdra 10. PFi
vlastnim vélcovacim zdvihu, kdy pistnice 9
a tim i veSkeré pohybujici se hmoty postu-
puji ve sméru Z, klesd hladina v hydraulic-
ké komofe 5 ve sméru Sipky d a cyklus se
opakuje.

Velikosti obou p¥itokd kapaliny, tj. nasa-

véani ze sb&rné nadoby 7 a pritoku ve sméru
Zipky W v prib&hu jednoho zdvihu se Fidi
délka brzdné drahy b a do jisté miry i vy3e
brzdného pfetlaku. Reguldtorem 6 priitoku
kapaliny se pak Fidi zdkladni vy3e brzdné-
ho pfetlaku.
' Zaftizeni pracuje periodicky a velmi pra-
videln& pfi kaZdém valcovacim zdvihu (viz
obr. 3 a 4). Pifivod kapaliny je opatfen
rychlouzdvérem umisténym v kabin& valci-
fe a umoZiiuje operativné Fidit a€innost brz-
d&ni podle signalizace umisténé v jeho ka-
bing a také regulovat podminky pri zaval-
covavani piedvalku na pocatku valcovéani
kaZdé trubky. Piivod kapaliny miZe byt o-
patfen zpétnym ventilem omezujicim pri-
tok kapaliny zpé&t do pfivodniho potrubi v
obdobi brzdéni.

Vz4jemnd synchronizace otdgek vélci
poutnické stolice a pohybu pistnice 9 nevy-
7aduje Za4dného zvlastniho pFidavného za-
Fizeni. Vzdjemné synchronizace lze dosah-
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nout sefizenim tak, Ze veSkeré pohybujici se
hmoty se zastavi bezpetné drive neZ vélce
uchopi vdlcovany p¥edvalek. Pracuje se s
mensi spotfebou kapaliny v dfisledku jejiho
Zzpétného nasdvédni ze sbérné nadoby 7.
Montazni vile a jeji zv&tSeni v priib&hu
provozu mezi pistnici 9 a brzdicim pouz-
drem 10 nemaji prakticky vliv na brzdici
Gtinek a lze je eliminovat piisluSnym seri-
zenim. Toto uspoiddani vyrazné omezi vznik
kavitit na pistnici 9 a zabréni lomu pistnice
9 v této CAasti.

Zasadné& by zafizeni mohlo pracovat i bez
brzdiciho pouzdra 10 a s upravenou predni
gasti pistnice 9, kdy brzdny pretlak by pii-
sobil mezi ¢elem pistnice 9 a pFedni sténou
hydaraulické komory 5. Znamenalo by to
v3ak mutnost pouZiti vyS8ich brzdnych pfre-
tlak@t a mohutn&jsiho dimenzovdni celého
zafFizeni. Uspofddani vodniho uzavéru lze
provést riiznymi zplsoby, napriklad hubice
miZe byt rozSifena nebo tvarovdna, nebo
hubice mtZe byt ukonfena zpé&tnou Kklap-
kou, pak pini funkci zamezeni nasavani
vzduchu do zasobniku, ale také nedovoluje
zpétné nasavani vody.

Zalizeni neni omezeno na nové vyrobky,
nybrZ je lze ziskat i tpravou stdvajicich za-
Fizeni.

PREDMET VYNALEZU

ZaFizeni k brzdéni pohybujicich se hmot
na podavati poutnické védlcovaci stolice s
hydraulickou komorou, v niZ je umisténa
pistnice, v kteréZto hydraulické komofe je
pfipadn& vestavéno brzdici pouzdro se 3kr-

ticimi otvory, vyznafujici se tim, Ze hyd-
raulickd komora (5) je propojena pfes re-
gulator (6) a vodni uzavér s okolni atmo-
sférou. P

2 listy vykrest
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