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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do sa-
moczynnej regulacji przeptywu paliwa przez dy-
sze wolnych obrotéw w silnikach gaznikowych,
czterosuwowych do pojazdéw mechanicznych.

Istota wynalazku polega na samoczynnym za-
mykaniu dyszy paliwa wolnych obrotéw odcina-
jacym doptyw paliwa w tych przypadkach gdy
jest ono niepotrzebnie zuzywane, jak na przyklad
podczas hamowania pojazdu silnikiem lub w cza-
sie gdy pojazd porusza si¢ po jezdni o pewnym
spadku, stwarzajgcym dostateczng sile napedu.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest blizej wy-
jasnione na rysunku, na ktoérym - przedstawiono
na fig. 1 urzadzenie sluzgce do zamykania dyszy
biegu jalowego w widoku z gbéry, na fig. 2 — urzg-
dzenie w czeSciowym przekroju.

Urzadzenie wedlug wynalazku sklada sie z dwo6ch
wykonanych z dowolnego tworzywa czasz 1 i 2
oraz umieszczonej w ich obrebie elastycznej prze-
pony 3. Dolna czasza 2 jest zaopatrzona od dolu
w koncowke 4 w ktoérej jest osadzona Srubowa
sprezyna 5, wsparta jednym koncem o podkladke
6 spoczywajgca na za$lepce 7, drugim za$§ koncem
na podkladce 8. Stopien napiecia sprezyny 5 mozna
regulowa¢ dowolnie, a mianowicie przez uloZenie
dalszych podkladek 6 lub za pomocg nagwinto-
wanego wkretu 9.

W elastycznej przeponie 3 jest usytuowany cen-
trycznie przelotowy otwoér 10, w ktorym tkwi ko-
niec trzpienia 11, polaczony na stale za pomocgy
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nitu z podktadkg 8. Oprocz podkiadki stuzgcej do
mocnego i réwnocze$nie szczelnego polgczenia
ukladu, skladajgcego sie z przepony 3 i trzpie-
nia 11 jest przewidziana uszczelka 12, bowiem
przestrzen czaszy 2 zamknieta przepong musi bez-
wzglednie speilni¢ warunek szczelno$ci, natomiast
przestrzen czaszy 1 nie musi byé hermetyczna.
Istnienie czaszy tej jest podyktowane jedynie
wzgledami zabezpieczenia przepony przed mecha-
nicznymi jej uszkodzeniami.

Wysiegajacy na zewnatrz koniec trzpienia 11
jest sprzezony z dwuramienng dzwignig 13, kt6-
rej o§ obrotu stanowi sworzen 14. Wolny koniec
tej dzwigni jest zaopatrzony w iglicowy zawdr
15, ktérego zadaniem jest zamykanie i otwieranie
dyszy paliwa (wzglednie kanalu paliwa) 16 biegu
jatowego.

W réinych typach gaznikéw w silnikach czte-
rosuwowych dysze paliwa wzglednie kanaly pali-
wa umieszczone sg na zewnatrz korpusu gaznika,
co umozliwia zamkniecie dyszy paliwa wzglednie
kanalu paliwa zaworem iglicznym przez nawier-
cony otwor.

Zasada budowy urzadzenia =zostala oparta na
wykorzystaniu réznicy podci$nien panujacej w ru-
rze ssacej, a mianowicie je$§li silnik otrzymuje
naped od poruszajgcego sie pojazdu,, woOwczas
podciS$nienie jest wieksze od podci$nienia jakie
powstaje w czasie biegu jalowego. Na przyklad,
jak wykazaly préby, w silniku pracujgcym na
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biegu jalowym mierzone podcisnienie w rurze
ssgcej wynosilo 350 mm Hg, podczas gdy w sil-
niku, ktéry otrzymuje naped sila rozpedu Ilub
bezwladno§ci ukladu korbowego wynosilo ok. 700
mm Hg. Ta réznica wynoszaca okoto 350 mm Hg
zostala wykorzystana jako sila powodujgca zamy-
kanie przeplywu paliwa w dyszy biegu jalowego.

W przypadku gdy liczba obrotéw silnika spada
z wysokich do granicy tak zwanych wolnych obro-
tow wynoszacych przecietnie od 200 do 350 obro-
6w na minute, wowczas dysza wolnych obrotéow
jest zamykana. Moment otwierania doplywu pali-
wa musi byé regulowany, co zapobiega zga$nie-
ciu silnika. Czasza 2 jest zaopatrzona w wylot
17 polgczony najkorzystniej elastycznym przewo-
dem 18 z rurg ssgcg silnika. Urzgdzenie jest osa-
dzone z mozliwo$cig latwego montazu na podsta-
wie 19, ktérg w latwy rdéwniez spos6b mozna
umocowaé¢ w dowolnym miejscu.

Odmiana wynalazku wedlug urzadzenia polega
na tym, ze zamiast przepony elastycznej obejmuje
zastosowanie tloka, poruszajgcego sie ruchem po-
suwisto zwrotnym w tulejce. Tulejka ta rdéwniez
przy niektérych typach gaznik6w moze byé zastg-
piona komorg w postaci odlewu, wykonang w kor-
pusie gaznika. .

Spos6b dziatania urzgdzenia wedlug wynalazku
jest nizej opisany. W przypadku, gdy w rurze ssg-
cej silnika podci§nienie wzro$nie do 700 mm Hsg,
wowczas o tej samej wartoSci podci$nienie w prze-
wodzie 18 i W hermetycznej przestrzeni czaszy 2.
Na skutek powstania takiego podci$nienia elasty-
czna przepona 3, pokonujgc opér sprezyny 5 cofnie
sie w glab czaszy i pociggnie za sobg trzpien
11, ktéry =z kolei §ciggnie sprzezony z nim
koniec dziwigni 13, co w rezultacie spowoduje
przesuniecie sie drugiego konca dziwigni w od-
wrotnym kierunku i zamkniecie kanalu 16 za
pomocag zaworu 15.

Zamkniecie otworu 16 pozostaje tak dlugo,
dopéki nie nastapi zmiana wartoSci podci$nienia.
Gdy podci$nienie spadnie np. do wysokoS§ci 400 mm
Hg, wowczas sila sprezyny 5 odepchnie przepone
do polozenia wyjSciowego, co w rezultacie stwo-
rzy odwrotny ruch dzwigni i zaworu, ktéry znéw
otworzy kanal 16.

Urzadzenie wedlug wynalazku moze mieé szcze-
g6lne zastosowanie przy eksploatacji wszystkich
typéw samochodéw osobowych i ciezarowych gaz-
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nikowych czterosuwowych. Stwierdzono na pod-
stawie przeprowadzonych préb eksploatacyjnych,
Zze zastosowanie regulacji przeplywu paliwa spo-
wodowalo, w zalezno§ci od typu wozu znaczne
zmniejszenie zuzycia paliwa. Wystepuje przy tym
réwniez mniejsze zuzycie silnika, oleju silnikowego

- oraz niektérych zespoléw zwigzanych z napedem

pojazdu, w szczegdlno$ci za§ szczek hamulcowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do samoczynnej regulacji przeptywu
paliwa przez dysze wolnych obrotéw w silni-
kach gaznikowych czterosuwowych, do pojaz-
déw mechanicznych, znamienne tym, ze sklada
sie z zamknietej hermetycznie obudowy (1), (2)
polaczone] przewodem rurkowym (18) z rurg
ssgcg silnika, oraz z elementu ruchomego umie-
szczonego wewngtrz obudowy do przeniesienia
sity powstajacej cod ci$nienia panujacego we-
wnatrz obudowy polgczonego poprzez trzpien
przesuwny (11) z dzwignia dwuramiennag (13)
zaopatrzong w iglicowy zawér (15) do zamyka-
nia kanalu paliwa (16) biegu jalovrego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze jest zaopatrzone w elastyczng przepone (8)
sprzezong swa czeScig Srodkowsg z trzpieniem
(11) usytuowanym najkorzystniej prostopadle do
jej powierzchni, ktérego jeden koniec jest potg-
czony z dwuramienng diwignig (13) osadzong
na osi obrotow (14).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze jest zaopatrzone w sprezyne (5) pod
ktorej dzialaniem &rodkowa cze§¢é przepony
(3) przemieszczajac sie przyjmuje polozenie
wyjsciowe, przy czym stopien napiecia spre-
zyny (5) jest regulowany za pomocg umiesz-
czenia dodatkowych podkladek (6) badZz tez za
pomoca nagwintowanego wkretla (9) osadzonego
w priykrywce (7).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze obudowa przepony sklada sie z dwu cze$ci
w postaci czaszy (1) i (2).

5. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, Ze posiada tloczek, poruszajgcy sie w tu-
lejce lub innej, dowolnej obudowie, umiesz-
czony W miejsce przepony i przenoszacy na-
cisk na dwuramienna diwignie (13).
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