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Wynalazek dotyczy ulepszenia sterowania
włączania sprzęgła w samoczynnie uruchomio¬
nych sprzęgłach według patentu nr 42754 i na¬
daje się do pojazdów mechanicznych z silnika¬
mi, których gaźniki posiadają dla rozruchu w
zimnym stanie klapę rozruchową, umieszczo¬
ną przed komorą zmieszania. Według patentu
głównego nr 42754 sterowanie włączania sprzę¬
gła odbywa się w zależności od podciśnienia,
panującego w gardzieli gaźnika. W przypadku
silników z gaźnikami posiadającymi klapy roz¬
ruchowe, niezbędne do zimnego rozruchu
wzbogacenie paliwem mieszanki wybuchowej
cdbywa się przez zamknięcie klapy rozrucho¬
wej, znajdującej się ftrzed komorą zmieszania
przy jednoczesnym zmniejszeniu otwarcia prze-
pustnicy gazu. Takie zamknięcie klapy rozru¬
chowej powoduje znaczne zwiększenie podciś¬
nienia w komorze zmieszania, co pozwala osią¬

gnąć wzbogacenie mieszanki paliwowej. Jed¬
nak do sterowania włączaniem sprzęgła taki
stan jest niekorzystny, ponieważ podciśnienie,
panujące w komorze zmieszania, powoduje bar¬
dzo szybkie, ar więc brutalne włączenie sprzę¬
gła. Jest to szczególnie nieprzyjemne ponie¬
waż jednocześnie z uruchomieniem klapy roz¬
ruchowej zwiększa się liczba obrotów silnika.
Gdy w takim pojeździe z samoczynnym sprzęg¬
łem przy zamkniętej klapie rozruchowej zosta¬
nie włączona przekładnia, to na skutek szyb¬
kiego włączenia sprzęgła następuje nieprzy¬
jemne szarpnięcie i pojazd gwałtownie rusza.
Wadę tę usuwa wynalazek niniejszy.
Według wynalazku oddziaływanie podciś¬

nienia w komorze zmieszania na element ste¬
rujący sprzęgła jest niemożliwe przy zamknię¬
tej klapie rozruchowej, gdyż przewód połącze¬
niowy między gardzielą gaźnika i elementem



sterującym sprzęgła jest połączony z atmosfe¬
rą, gdy klapa rozruchowa jest zamknięta.
Na rysunku przedstawiono przykład zasto¬

sowania • wynalazku do gaźnika z klapą rozru¬
chową, przy czym fig. 1 przedstawia gaźnik w
przekroju podłużnym z zamkniętą klapą roz¬
ruchową, a fig. 2 — ten sam gaźnik z otwar¬
tą klapą rozruchową,
Gaźnik 9 posiada przepustnicę gazu 33, za

pomocą której reguluje się dopływ mieszanki
do silnika, komorę zmieszania w postaci gar¬
dzieli 34 z dyszą paliwową 35, kalibrowany
otwór 10 w gardzieli gaźnika 9 dla wykorzy¬
stania podciśnienia w celu sterowania sprzęg¬
łem, klapę rozruchową 36 oraz filtr powietrz¬
ny 37. Od przewodu 8, który według patentu
głównego łączy gardziel 34, gaźnika 9 z zawo¬
rem sterującym sprzęgła jest odgałęziony prze¬
wód 38, który może być otwierany i zamyka¬
ny za pomocą małego kurka 40. Przewód 3S
może być otwarty powyżej kurka 40, a więc
może być połączony bezpośrednio z atmosferą,
lub też połączenie z atmosferą może być do¬
konane poprzez filtr powietrzny 37, aby unik¬
nąć przedostawania się nie oczyszczonego po¬
wietrza do tego przewodu. Klapa rozruchowa
36 jest połączona z kurkiem 40 za pomocą
układu drĄfcktfwego 41.
Urządzenie to działa w sposób następujący:
Gdy klapa rozruchowa 36 jest zamknięta, to

kurek 40 zajmuje położenie otwarcia i łączy
przewód 8 z filtrem powietrznym 37. Ponie¬
waż przekrój przewodu 38 jest większy niż
przewodu 10, więc podciśnienie statyczne, pa¬
nujące w gardzieli "34, nie może oddziaływać
ha przegnę 19 w zaworze sterującym 5 (pa¬
tent główny) w sprzęgle, lecz tylko nieco po¬
wietrza ubocznego dopływa przez przewód 38
i 8, jak również przez otwór 10 db gaźnika 9.

Ze względu na mały przekrój otworu 10,
którego średnica może być tylko rzędu wiel¬
kości 1 — 2 mm, taka nieznaczna ilość po¬
wietrza ubocznego nie wywiera żadnego wpły¬
wu na przebieg rozruchu lub na bieg silnika.
Gdy klapa rozruchowa 36 jest zamknięta według
fig. 2, kurek obrotowy 40 jest zamknięty
i wówczas podciśnienie, panujące w gardzieli
34. może działać w pełni na przeponę w za¬
worze sterującym sprzęgła.

Dzięki urządzeniu według wynalazku łagod¬
ne włączenie sprzęgła nie ulega pogorszeniu
nawet, gdy klapa rozruchowa jest całkowicie
zamknięta, wskutek czego przy załączaniu bie¬
gu w tym stanie nie ma szarpnięcia nawet
przy zwiększonej liczbie Obrotów silnika.

Zastrzeżenie patentowe

Urządzenie do sterowania włączaniem sprzę¬
gła w samoczynnie uruchomianych sprzęgłach
zwłaszcza do pojazdów mechanicznych przy
zastosowaniu nastawnika, na który działa po¬
przez zawór sterujący ciśnienie lub podciśnie¬
nie i którego ostateczne zwolnienie odbywa się
według patentu głównego nr 42754 po zabie¬
gu sprzęgania, w zależności od podciśnienia po¬
wstającego w gardzieli gaźnika, znamienne
tym, że od przewodu (8) łączącego gardziel (34)
gaźnika (9) z zaworem sterującym prowadzi
przewód (38) do atmosfery, przy czym prze¬
wód (38) jest regulowany w zależności od kla¬
py rozruchowej (36) gaźnika.
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