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69 Skibremse, welche an einem Ski festlegbar ist.

@ Die Skibremse besteht aus zwei Bremsspornen (2, 6),

die mittels eines Pedals (3) aus der Brems- in die Be-
reitschaftsstellung verschwenkt werden. Dabei werden
die Bremssporne gegen die Lingsmittelachse des Skis be-
wegt. Zu diesem Zweck sind die Schwenkachsen (4) der
Bremssporne in einem Arm eines Winkelhebels (7) gela-
gert, der selbst um eine in Langsrichtung des Skis liegen-
de Achse (5) schwenkbar ist, wobei die Schwenkung
durch das Aufliegen des niedergedriickten Pedals (3) auf
den anderen Arm (7") des Winkelhebels erfolgt.
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1. Skibremse; welche an einem Ski (1) festlegbar ist, mit
zumindest einem um eine im wesentlichen rechtwinkelig zur
Skildngsrichtung angeordnete erste Achse.(4) verschwenk-
baren Bremssporn (2), welcher mittels eines Betitigungs-
pedals (3) entgegen Federkraft aus einer Bremsstellung in
eine Bereitschaftsstellung verschwenkbar und dabei zur Ski-
langsmittelachse hin bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die im wesentlichen rechtwinkelig zur Skildngsrichtung
angeordnete erste Achse (4) um eine im wesentlichen in Ski-
langsrichtung angeordnete zweite Achse (5) verschwenkbar
gelagert ist. ‘

2. Skibremse nach Anspruch 1 mit beidseitig des Skis (1)
angeordneten Bremsspornen (2), welche iiber einen U-for-
migen, vorzugsweise aus Federdraht gebildeten Biigel (6) mit
dem Betétigungspedal (3) in Verbindung stehen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede erste Achse (4) an einem Arm (7’) ei-
nes Winkelhebels (7) ausgebildet ist, welcher Winkelhebel (7)
um Achszapfen (12), welche die zweite Achse (5) bilden, in je
einem am Ski (1) festlegbaren Lagerbock (13) verschwenk-
bar gelagert ist.

3. Skibremse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass jeder Bremssporn (2) mit einem Klotz (8) verbunden ist,
an welchem eine Welle (9) ausgebildet ist, welche in einer
Bohrung (10) des Winkelhebels (7) schwenkbar gelagert ist.

4, Skibremse nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder Winkelhebel (7) im zugehorigen Lager-
bock (13) mittels seines in der Abkropfung (11) befindlichen
Bereiches gelagert ist und dass das Betétigungspedal (3) bei
Verschwenkung der Skibremse aus der Brems- in die Bereit-
schaftsstellung den zur Skildngsmittelachse hin gelegenen
Arm (7°) des Winkelhebels (7) beaufschlagt und ver-
schwenkt.

Die Erfindung betrifft eine Skibremse, welche an einem
Ski festlegbar ist, mit zumindest einem um eine im wesentli-
chen rechtwinkelig zur Skildngsrichtung angeordnete erste
Achse verschwenkbaren Bremssporn, welcher mittels eines
Betétigungspedals entgegen Federkraft aus einer Bremsstel-
lung in eine Bereitschaftsstellung verschwenkbar und dabei
zur Skilédngsmittelachse hin bewegbar ist.

Solche Skibremsen verwenden meist beidseitig des Skis
angeordnete Bremssporne, welche iiber einen U-formigen
Biigel mit einem Pedal in Verbindung stehen, und mittels
dieses Pedals aus der Brems- in die Bereitschaftsstellung ver-
schwenkt werden kénnen. Um nun bei der Verschwenkung
der Skibremse aus ihrer Brems- in ihre Bereitschaftsstellung
ein Einziehen der Bremssporne in Richtung zur Skilingsmit-
telachse hin zu bewirken, ist es bekanntgeworden, an einer
Grund- oder Lagerplatte fiir die im wesentlichen normal zur
Skildngsrichtung angeordneten Schwenkachsen der Brems-
sporne Nocken anzubringen. An diesen Nocken l4uft der U-
formige Biigel kurz vor Erreichen der Bereitschaftsstellung
auf und wird quer zur Skildngsrichtung verschoben, so dass
sich die Bremssporne in Richtung zur Skildngsmittelachse
hin bewegen.

Auch ist es bekanntgeworden, mit Hilfe von Streckein-
richtungen fiir den U-férmigen Verbindungsbiigel ein Ein-
ziehen der Bremssporne ldngs ihrer Schwenkachsen zu errei-
chen.

Diese bekannte Konstruktion hat sich jedoch unter an-
derem auf Grund der hohen Betédtigungskrifte und des rela-
tiv hohen Verschleisses der Lagerstellen fiir die Bremssporne
nicht bewéhrt.

Der Erfindung lag demnach die Aufgabe zugrunde, eine
Skibremse der eingangs genannten Gattung vorzuschlagen,
bei welcher ein wirksames und mit relativ geringen Betéti-
gungskriften verbundenes Einziehen der Bremssporne in

5 Richtung zur Skildngsmittelachse im Laufe der Verschwen-
kung aus ihrer Bremsstellung in die Bereitschaftsstellung er-
reicht wird.

Die Erfindung sieht hiezu vor, dass die im wesentlichen
rechtwinkelig zur Skildngsrichtung angeordnete erste Achse

10 um eine im wesentlichen in Skildngsrichtung angeordnete
zweite Achse verschwenkbar gelagert ist.

Bei dieser Anordnung kann ein ausserordentlich effizien-
tes Einziehen der Bremssporne erreicht werden.

Ein bevorzugtes Ausfithrungsbeispiel mit beidseitig des

15 Skis angeordneten Bremsspornen, welche iiber einen U-for-
migen, vorzugsweise aus Federdraht gebildeten Biigel mit
dem Betitigungspedal in Verbindung stehen, zeichnet sich
dadurch aus, dass jede erste Achse an einem Arm eines Win-
kelhebels ausgebildet ist, welcher Winkelhebel um Achszap-

20 fen, welche die angeordnete zweite Achse bilden, in je einem
am Ski festlegbaren Lagerbock verschwenkbar gelagert ist.

Hiebei ist es vorteithaft, wenn jeder Bremssporn mit ei-
nem Klotz verbunden ist, an welchem eine Welle ausgebildet
ist, welche in einer Bohrung des Winkelhebels schwenkbar

25 gelagert ist.

Vorteilhaft ist es weiterhin, wenn jeder Winkelhebel im
zugehorigen Lagerbock mittels seines in der Abkropfung be-
findlichen Bereiches gelagert ist und dass das Betétigungs-
pedal bei Verschwenkung der Skibremse aus der Brems- in

30 die Bereitschaftsstellung den zur Skildngsmittelachse hin ge-
legenen Arm des Winkelhebels beaufschlagt und ver-
schwenkt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug-
ten Ausfithrungsbeispieles und unter Bezugnahme auf die

35 Zeichnungsfiguren niher erldutert, ohne dass dem ein-
schréinkende Bedeutung beikommen soll.

Die Fig. 1 zeigt eine Schrigansicht der erfindungsgemés-
sen Skibremse in einer Lage zwischen der Bereitschafts- und
der Bremsstellung, Fig. 1a einen Ausschnitt aus Fig. 1,

40 Fig. 2a eine Hinteransicht dieser Skibremse in Bremsstel-
tung, Fig. 2b eine Hinteransicht in einer Lage zwischen der
Brems- und der Bereitschaftsstellung und Fig. 2c eine Hin-
teransicht der Skibremse in Bereitschaftsstellung.

Wie in Fig. 1 ersichtlich, weist die erfindungsgemésse

45 Skibremse zwei beidseitig des Skis 1 angeordnete Bremsspor-
ne 2 auf, welche um im wesentlichen rechtwinkelig zur Ski-
langsrichtung angeordnete erste Achse 4 verschwenkbar ge-
lagert sind. Die beiden Bremssporne 2 sind {iber einen U-for-
migen Biigel 6 aus Federdraht miteinander verbunden, wel-

so cher wiederum in einer Schlitzfithrung eines am Ski 1 in La-
gern 14 angelenkten Betédtigungspedals 3 aufgenommen ist.
Mit Hilfe des Pedals 3 konnen die Bremssporne 2 aus ihrer
Brems- in ihre Bereitschafsstellung verschwenkt werden.

Zur Erzeugung der Aufstellkraft der Bremssporne kann

55 beispielsweise das Betdtigungspedal 3 durch eine nichtdarge-
stellte Schenkelfeder vorgespannt sein.

Jedem Bremssporn 2 ist ein skifester Lagerbock 13 zuge-
ordnet, in welchem ein Winkelhebel 7 um eine im wesentli-
chen in Skildngsrichtung verlaufende zweite Achse 5 ver-

60 schwenkbar gelagert ist. Der Winkelhebel 6 weist hiezu im
Bereich seiner Abkropfung Achszapfen 12 auf. Weiter ist an
einem Ende des Winkelhebels 7 eine im wesentlichen recht-
winkelig zur Skilingsrichtung angeordnete Bohrung 10 an-
gebracht, in welche ein Klotz 8 mit einer Welle 9 eingreift.

65 Der Bremssporn ist mit dem Klotz 8 fest verbunden.

Aus den Fig. 2a bis c ist die Funktion leicht ersichtlich.
In Fig. 2a ist die Skibremse in Bremsstellung dargestelit. Der
U-férmige Biigel 6 ist leicht nach aussen vorgespannt, so



dass die Bremssporne 2 ihre grosste Entfernung voneinander

aufweisen. Driickt nun beispielsweise ein Skischuh auf das

Betitigungspedal 3, wie in Fig. 2b dargestellt, so verschwen-
ken die Bremssporne 2 aus ihrer Bremsstellung in Richtung
ihrer Bereitschaftsstellung. Kurz vor dem Erreichen der Be-

reitschaftsstellung beaufschlagt das Betitigungspedal 3 die
zur Skilingsmittelachse hin gelegenen Arme 7 der Winkel-
hebel 7, so dass die Winkelhebel 7 um ihre in Skildngsrich-
tung angeordneten zweiten Achsen 5 verschwenkt werden.
Dadurch werden die an den Winkelhebeln 7 gelagerten
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Bremssporne 2 ebenfalls zur Skilingsmittelachse hin ver-
schwenkt. In Fig. 2¢ ist diese Bereitschaftsstellung der Ski-
bremse dargestellt. Es ist leicht ersichtlich, dass die Brems-
sporne in dieser Stellung, beispielsweise bei Schrigfahrten,
keine Behinderung mehr verursachen konnen.

Im Rahmen der Erfindung sind unterschiedlichste Aus-
fiihrungsbeispiele méglich. So kdnnten beispielsweise die
Arme 7’ der Winkelhebel 7 in dem Pedal gelagert sein, wobei
sich eine &hnliche Verschwenkung der Bremssporne ergibt.
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