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COMBUSTIVEIS A presente invengéo refere-se a uma motocicleta equipada com um motor (12) capaz de operar com varios tipos
diferentes de combustiveis, uma armagéo de corpo de veiculo (11) suportando o motor com uma segéo de cilindro (43) do motor
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atrds de uma cabega de cilindro (44) da secéo de cilindro (43), e um tanque de combustivel principal (33) montado em uma
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Relatério Descritivo da Patente de Invencdo para
"MOTOCICLETA EQUIPADA COM UM MOTOR CAPAZ DE
OPERAR COM VARIOS TIPOS DIFERENTES DE COMBUSTIVEIS".
DESCRICAQO
AREA TECNICA

[001] A presente invencao refere-se a um aperfeicoamento em

dispositivos de abastecimento de combustivel para veiculos, bem
como a um aperfeicoamento em estruturas de filtro de combustivel,
que contém um filtro de combustivel feito de material ndo-tecido.
ANTECEDENTES DA TECNICA

[002] Entre os dispositivos de abastecimento de combustivel para
veiculos, conhecidos convencionalmente, estdo os que incluem um
fitro de combustivel dentro de um tanque de combustivel (por
exemplo, Publicagédo Internacional W02004/072469). No dispositivo de
abastecimento de combustivel para veiculos descrito na Literatura de
Patente 1, o filtro de combustivel esta disposto, substancialmente
centralmente no fundo do tanque de combustivel, uma unidade de
bomba de combustivel esta disposta em uma parte traseira do tanque
de combustivel e o filtro de combustivel e unidade de bomba de
combustivel est&o interligados por meio de um tubo de combustivel.
[003] Em casos, nos quais € usado combustivel, tal como etanol,
com poeira fina, o filtro de combustivel tem de ter uma malha de
filtragcdo ou tamanho de poro pequeno (isto €, fineza de filtracdo); mas
nesses casos o filtro de combustivel tem de ser substituido em um
ciclo curto, o que aumenta o numero de vezes em que deve ser
realizado servico de manutencdo. Além disso, quando esse filtro de
combustivel de poros pequenos esta previsto a montante da unidade
de bomba de combustivel e quando uma quantidade de combustivel a
ser abastecido aumentou rapidamente, por exemplo, por ocasiao da

aceleracao do veiculo, é dificil que uma quantidade necessaria do
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combustivel seja abastecida, porque o filtro de combustivel torna-se
uma resisténcia para a corrente de combustivel, desse modo, surge a
necessidade de aumentar a capacidade ou o rendimento da unidade
de bomba de combustivel, o que requer custos maiores.

[004] Além disso, tém sido conhecidos dispositivos de
abastecimento de combustivel, nos quais estao previstos um invélucro
de filtro e um regulador de pressao em uma peg¢a um com o outro (por
exemplo, Pedido de Patente Japonés Publicacdo da Exposicado N° 08-
74710 (JP-08-74710 A). No dispositivo de abastecimento de
combustivel descrito na Literatura de patente 2, um filtro de
combustivel inclui: um invélucro com uma entrada, uma saida e uma
porta de recirculacdo; uma peca de insercao de filtro com um formato
cilindrico, disposta dentro do involucro; e um regulador de pressao,
disposto dentro do involucro, adjacente a porta de recirculacéo. A peca
de insercdo de filtro tem tampas terminais opostas, instaladas no
invélucro e apoiadas por um tubo de suporte. O regulador de pressao
esta disposto dentro da peca de insercao de filtro, € 0 combustivel é
fitrado quando ele passa através da peca de insercdo de filtro do
exterior para o interior da peca de insergao de filtro.

[005] Se for feita uma tentativa para assegurar uma area de
superficie grande da peca de insercdo de filtro para uma maior
capacidade de filtracdo, o invélucro precisa ter um tamanho maior.
Além disso, como a peca de insercao de filtro necessita do tubo de
suporte funcionando como uma armacéo, e tampas terminais, o
dispositivo de abastecimento de combustivel necessita de um grande
numero de partes componentes e, desse modo, requer altos custos.
Além disso, o regulador de pressdo dentro do invélucro esta sujeito a
uma limitacdo espacial, devido a providéncia da peca de insercao de
fitro e do tubo de suporte, o que resulta em uma liberdade de

disposicao extremamente limitada do regulador de press&o, porta de
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succao de combustivel etc. Além disso, se o regulador de pressédo for
disposto préximo a porta de recirculagao, um local para instalacao da
porta de recirculacdo sera limitado.

[006] Além disso, tém sido conhecidas estruturas de filtro de
combustivel, que contém um elemento de filtro feito de material n&o-
tecido ou similares (por exemplo, Pedido de Patente Japonés
Publicacdo da Exposicdo N° 2003-148267 (JP 2003-148267 A). No
dispositivo de abastecimento de combustivel descrito em JP 2003-
148267 A, um cartucho de filtro inclui um elemento de filtro em formato
de bolsa, formado de uma malha, material ndo-tecido ou similares, e
uma secdo de montagem, prevista em uma peca com o elemento de
filtro em formato de bolsa. A porta de conexao, prevista na se¢ao de
montagem, esta ligada a uma porta de succdo de uma bomba de
combustivel. O elemento de filtro em formato de bolsa esta fixado a
secdo de montagem por meio de um membro de porta de succdo
inserido no elemento. O membro de porta de succédo tem, em uma
peca, um membro de armacédo, para reter o elemento de filtro em
formato de bolsa em um formato inflado.

[007] Em casos, nos quais um filtro de combustivel primario, com
um tamanho de poros pequeno, € usado em um sistema de
combustivel, tal como o descrito no documento JP 2003-14827 A, para
filtrar combustivel, tal como combustivel de etanol, com poeira
(particulas) fina, uma obstru¢cdo pode ocorrer facilmente no filtro de
combustivel primario. Se a area de superficie do filtro de combustivel
primario for aumentada, a fim de prolongar a vida do filtro de
combustivel primario, o filtro de combustivel primario aumentara de
tamanho, o que resultara em uma liberdade de disposicao limitada e
custos mais altos. Além disso, como o cartucho de filtro acima
mencionado inclui o membro de porta de sucgdo, a secao de

montagem € o membro de armacéo, além do elemento em formato de
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bolsa, o cartucho teria de ter um tamanho total grande. Com veiculos,
tais como motocicletas, nos quais existe uma limitacdo consideravel
em relacdo a um espaco de disposicao disponivel no corpo do veiculo,
€ desejavel construir o sistema de abastecimento de combustivel em
um tamanho compacto, pelo uso de um filtro de material nao-tecido,
que obtém uma alta eficiéncia de filtracdo, mesma com uma area de
superficie pequena.

DESCRICAO DA INVENCAO

[008] Em vista do precedente, € um objetivo da presente
invencao colocar a disposicdo um dispositivo de abastecimento de
combustivel para veiculos, que € barato, obtém um ciclo prolongado
de troca ou substituicdo de um filtro de combustivel e pode abastecer
constantemente uma quantidade de abastecimento de combustivel
necessaria.

[009] E um outro objetivo da presente invencdo por a disposicéo
um dispositivo de abastecimento de combustivel aperfeicoado, dotado
de um filtro de combustivel, que € compacto em tamanho e necessita
apenas de um numero pequeno de partes componentes e que pode
aumentar uma liberdade de disposicdo de um regulador de pressao,
porta de succao de combustivel etc.

[0010] E ainda outro objetivo da presente invencdo colocar a
disposicao uma estrutura de filtro de combustivel aperfeicoada, que
permite uma vida prolongada de um filtro de combustivel, e que obtém
um tamanho reduzido do filtro de combustivel, alojando o filtro
compactamente em um involucro.

[0011] De acordo com um aspecto da presente invencéo, é posto
a disposicao um dispositivo de abastecimento de combustivel para
veiculos aperfeicoado, que compreende: uma bomba de combustivel,
para abastecer combustivel de um tanque de combustivel a um injetor,

que lanca o combustivel em direcdo a um motor; um filtro de
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combustivel primario, disposto em uma passagem de combustivel a
montante da bomba de combustivel; e um filtro de combustivel
secundario, disposto na passagem de combustivel a jusante da bomba
de combustivel. O filtro de combustivel secundario tem uma malha de
filtracdo ou tamanho de poros menor do que o filtro de combustivel
primario, e o filtro de combustivel secundario esta coberto com um
membro de involucro e disposto ao longo de uma armacgao de corpo
do veiculo.

[0012] Nos dispositivos de abastecimento de combustivel,
conhecidos convencionalmente, nos quais apenas um filtro de
combustivel esta previsto, tanto pd (de particulas) grande e pé (de
particulas) fino sao coletados pelo mesmo filtro, de modo que o filtro
de combustivel tende a obstruir-se facilmente e, desse modo, o ciclo
de troca ou substituicdo do filtro de combustivel ficaria muito curto.
Além disso, uma quantidade de combustivel que passa através do
fitro de combustivel tende a ficar pequena. No dispositivo de
abastecimento de combustivel da presente invencéao, por outro lado, o
tamanho dos poros do filtro de combustivel secundario € menor do que
o do filtro de combustivel primario; desse modo, p6 (de particula)
grande é coletado pelo filtro de combustivel primario, e, depois, pé (de
particula) mais fino, que passou através do filtro de combustivel
primario, € coletado pelo filtro de combustivel secundario. Como essa
disposicao de acordo com a invencao efetivamente impede o filtro de
combustivel secundario de coletar poeira grande, o filtro de
combustivel secundario pode ser menos suscetivel a obstrucao, e,
desse modo, uma frequéncia de substituicdo do filtro de combustivel
secundario pode ser reduzida. Aléem disso, o filtro de combustivel
primario também pode ser menos suscetivel a obstrugcdo, devido ao
seu tamanho de poros grande, e, desse modo, pode ser impedido de

tornar-se uma resisténcia a corrente de combustivel na bomba de
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combustivel.

[0013] Consequentemente uma alta vazdo de corrente do
combustivel que passa através do filtro de combustivel primario e filtro
de combustivel secundario pode ser mantida com seguranca sobre um
longo periodo de tempo. Portanto, uma bomba de combustivel
bastante barata pode ser usada no dispositivo de abastecimento de
combustivel da invengdo. Como resultado, a presente invencdo pode
obter ciclos de troca ou substituicdo mais longos tanto do filtro de
combustivel primario como do filtro de combustivel secundario, de
modo que o numero de vezes que trabalho de manutengcdo deve ser
realizado pode ser reduzido. Além disso, uma alta vazao de corrente
do combustivel que passa através do filtro de combustivel primario e
do filtro de combustivel secundario pode ser mantida sobre um longo
periodo de tempo e, desse modo, a presente invencao pode lidar
apropriadamente com situagcdes onde a vazado de corrente de
combustivel aumenta rapidamente.

[0014] De preferéncia, filtro de combustivel secundario esta
disposto na parte traseira do motor. Com essa disposicdo, o
dispositivo de abastecimento de combustivel da invengcao pode tornar
o segundo filtro de combustivel menos sujeito ao calor do motor, tal
como comparado com os dispositivos de abastecimento de
combustivel conhecidos convencionalmente, onde o filtro de
combustivel esta disposto acima do motor.

[0015] De preferéncia, o filtro de combustivel secundario esta
disposto lateralmente por fora da armacéo de corpo. Desse modo, o
trabalho de manutenc¢ao, tal como substituicdo do filtro de combustivel
secundario, pode ser realizado com facilidade por um lado do veiculo.
[0016] De preferéncia, o filtro de combustivel secundario esta
ligado a armagao do corpo por meio de um suporte € a armagao do

corpo tem uma parte concavada para dentro, formada em uma posicéo
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correspondente a uma superficie interna do filtro de combustivel
secundario. Desse modo, quando uma forca lateral externa atua sobre
o filtro de combustivel secundario, por exemplo, o suporte & curvado
em direcao ao interior do corpo do veiculo, e o filtro de combustivel
secundario move-se para dentro da parte concavada para dentro da
armacao do corpo do veiculo; desse modo, uma quantidade mével do
filtro de combustivel secundario pode ser aumentada, e a quantidade
movel aumentada permite que uma forca externa, que atua sobre o
fitro de combustivel secundario, seja absorvida com crescente
facilidade.

[0017] De preferéncia, o filtro de combustivel secundario esta
coberto em uma superficie lateral externa do mesmo com um membro
externo. Desse modo, a superficie lateral externa nao esta exposta ao
exterior, de modo que pode ser obtida uma aparéncia externa realgada
do veiculo.

[0018] De preferéncia, um tubo de abastecimento de combustivel
esta ligado a um lado a jusante do filtro de combustivel secundario e
estende-se para cima para um corpo de borboleta localizado acima do
filtro de combustivel secundario. Desse modo, ar dentro do filtro de
combustivel secundario pode facilmente correr para dentro da valvula
injetora de combustivel do corpo de borboleta através do tubo de
abastecimento de combustivel. Essa disposicdo permite um
abastecimento uniforme do combustivel através da passagem de
combustivel, incluindo o filtro de combustivel secundario.

[0019] De preferéncia, o dispositivo de abastecimento uma porta
de retorno de combustivel prevista em uma parte superior do membro
de invélucro, e um tubo de retorno de combustivel, disposto para
estender-se para cima da porta de retorno de combustivel para o
tanque de combustivel. Desse modo, se ar for misturado na linha de

combustivel da bomba de combustivel, o ar podera faciimente ser
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levado a sair da linha de combustivel.

[0020] De acordo com outro aspecto da presente invencao, é
posto a disposicdo um dispositivo de abastecimento de combustivel
aperfeicoado, que compreende: um filtro de combustivel, disposto fora
de um tanque de combustivel; e um involucro de filtro, que cobre uma
superficie externa do filtro de combustivel; € um regulador de pressao,
previsto em uma pec¢a com o involucro de filtro para regular uma
pressao dentro do filtro de combustivel, sendo que o combustivel que
passou através do regulador de pressdo é reenviado ao tanque de
combustivel. O filtro de combustivel esta formado em um formato de
bolsa, e o combustivel é filtrado passando através do filtro de
combustivel do interior para o exterior do filtro de combustivel.

[0021] Como o filtro de combustivel tem o formato de bolsa, o filtro
pode ser alojado compactamente no involucro de filtro e o invdlucro
pode estar formado em um tamanho reduzido. Além disso, como o
corpo do filtro de combustivel esta inflado e mantido estavelmente no
formato inflado quando o combustivel é passado através do filtro de
combustivel em formato de bolsa do interior para o exterior, ndo é
necessario nenhum membro de armacao especial para o filtro de
combustivel. Como consequéncia, a presente invengao pode reduzir o
numero de partes componentes necessarias do filtro de combustivel.
[0022] Além disso, como o filtro de combustivel a ser alojado
dentro do invélucro pode ser facilmente mudado em formato, conforme
necessario, a presente invencdo pode aumentar a liberdade de
disposicao do regulador de pressao e porta de retorno de combustivel,
prevista préxima ao regulador de pressao.

[0023] De preferéncia, o filtro de combustivel esta disposto a
jusante de uma bomba de combustivel, e o regulador de presséo esta
disposto a jusante do filtro de combustivel. Desse modo, o combustivel

que passou através do corpo do filtro de combustivel é reenviado para
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o tanque de combustivel, por meio do regulador de pressao, com a
maioria da poeira removida ou filtrada do combustivel.
Consequentemente, no caso de um outro filtro, por exemplo, um filtro
de combustivel primario, estar previsto dentro da bomba de
combustivel, uma quantidade de poeira a ser filtrada através do filtro
de combustivel primario pode ser reduzida significativamente. Como
resultado, a presente invencdo pode obter um ciclo de troca ou
substituicdo mais longo do filtro de combustivel primario, de modo que
0 numero de vezes em que deve ser realizado trabalho de
manutencdo pode ser reduzido.

[0024] De preferéncia, o dispositivo de abastecimento de
combustivel compreende, ainda, um tubo de retorno de combustivel,
disposto para estender-se para cima do regulador de pressao para o
tanque de combustivel, localizado acima do regulador de presséo.
Desse modo, ar acumulado dentro do filtro de combustivel pode sair
facilmente, através do regulador de press&do, para o tanque de
combustivel, localizado acima do filtro de combustivel. Como
resultado, a presente invencao possibilita que o abastecimento de
combustivel através da passagem de combustivel seja efetuado
uniformemente.

[0025] De preferéncia, o dispositivo de abastecimento de
combustivel compreende, ainda, um tubo de abastecimento de
combustivel para abastecer o combustivel do tanque de combustivel
ao filtro de combustivel, e o tubo de abastecimento de combustivel e o
tubo de retorno de combustivel diferem um do outro em comprimento e
em didmetro externo.

[0026] Pelo fato de o tubo de abastecimento de combustivel e 0
tubo de retorno de combustivel terem comprimentos e didmetros
externos ou larguras diferentes, esse tubo de abastecimento de

combustivel e o tubo de retorno de combustivel sdo facilmente
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distinguiveis. Desse modo, a presente invencao pode evitar um erro de
montagem na montagem do tubo de abastecimento de combustivel e
do tubo de retorno de combustivel no filtro de combustivel.

[0027] De preferéncia, o invélucro de filtro inclui um corpo de
invélucro e uma tampa de invélucro. A porta de suc¢do de combustivel
e a porta de retorno de combustivel estdo dispostos deslocados do
eixo central da tampa de invélucro; desse modo, se o regulador de
pressao estiver disposto proximo a porta de retorno de combustivel, a
presente invencao pode aumentar a liberdade de disposi¢cdo e formato
do regulador de pressdo, o que pode tornar o invélucro de filtro
compacto em tamanho.

[0028] De preferéncia, a invélucro de filtro tem uma parte
escalonada, que se projeta radialmente para fora do involucro de filtro,
e 0 regulador de pressao tem uma extremidade inferior apoiada na
parte escalonada. Desse modo, a presente invenc¢do pode simplificar a
estrutura para apoiar o regulador de pressdo, com o resultado que o
aumento de custos do invOlucro de filtro e do filtro de combustivel
podem ser minimizados.

[0029] De acordo com ainda outro aspecto da presente invencao,
esta prevista uma estrutura de filtro de combustivel aperfeicoada, que
compreende um filtro de combustivel primario, disposto a montante de
uma bomba de combustivel, e um filtro de combustivel secundario,
disposto a jusante da bomba de combustivel e feito de um material
nao-tecido, com um tamanho de poros menor do que um tamanho de
poros do filtro de combustivel primario.

[0030] Pela condicao de o filtro de combustivel secundario feito de
material ndo-tecido ter um tamanho de poros menor do que o filtro de
combustivel primario, o filtro de combustivel primario pode ter um
tamanho de poros maior, e a vida do filtro de combustivel primario

pode ser prolongada ainda mais. Como o filtro de combustivel primario
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esta previsto a montante da bomba de combustivel, a vida da bomba
de combustivel também pode ser prolongada, se o filtro de
combustivel primario for ajustado para um tamanho de poros
relativamente grande tal que néo influencie adversamente a bomba de
combustivel. Além disso, pelo fato de o fitro de combustivel
secundario ser feito de material ndo-tecido, a area de filtracao efetiva
pode ser aumentada e, desse modo, a eficiéncia de filtracdo pode ser
aumentada em um grau significativo. Além disso, o filtro de
combustivel secundario pode ter uma area de superficie reduzida, de
modo que o filtro de combustivel secundario pode ser construido em
um tamanho compacto. Além disso, como a filtracdo de combustivel é
realizada em cooperacgao pelo filtro de combustivel primario e filtro de
combustivel secundario, a presente invencdo pode prolongar
significativamente a vida do filtro de combustivel secundario, em
comparacdo com O caso, em que apenas um desses filtros de
combustivel esta provido.

[0031] De acordo com ainda outro aspecto da presente invencéo,
€ posta a disposicdo uma estrutura de filtro de combustivel
aperfeicoada, que compreende: um invélucro; e um filtro feito de
material ndo-tecido, sendo que o filtro esta alojado no invélucro em
uma forma enrolada ou dobrada. Com o filtro alojado compactamente
no invélucro em uma configuracdo enrolada ou dobrada, com um
tamanho total reduzido, o invélucro e, portanto, o filtro de combustivel,
podem ter um tamanho menor.

[0032] De preferéncia, tem um formato de bolsa e o filtro filtra o
combustivel passando através do mesmo o combustivel, de um interior
do filtro para o exterior do filtro. A medida que o combustivel é
abastecido ao filtro em formato de bolsa, o filtro infla, de modo que o
filtro contido no filtro corre através do filtro para o exterior, devido ao

aumento de pressao interna dentro do filtro, durante o qual poeira
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misturada no combustivel € removida ou filtrada do combustivel. Como
o filtro é inflado e mantido no formato inflado, ndo & necessario
nenhum membro de armacéo especial para manter o formato inflado;
desse modo, a presente invencdo pode reduzir o custo necessario
para o filtro de combustivel e pode até mesmo reduzir mais o tamanho
do filtro.

[0033] De preferéncia, uma porta de entrada para o filtro esta
ligada a superficie interna do filtro enrolado ou dobrado em uma
orientacdo voltada para fora. Desse modo, nao é formada nenhuma
parte projetada na parede externas da parte enrolada ou dobrada
cilindricamente do filtro, o que permite reduc¢do no tamanho do
invélucro. Além disso, como o espaco interno do invélucro pode ser
utilizado eficientemente da maneira mencionada acima, o corpo do
filtro pode ter uma area maior.

[0034] De preferéncia, a involucro tem uma pluralidade de partes
convexas, que se projetam para dentro da superficie interna, e o filtro
esta apoiado, em parte, pelas partes convexas. Desse modo, quando
o combustivel corre para dentro do filtro, pelas partes convexas podem
ser garantidos espacgos intermediarios entre o filtro inflado e a
superficie interna do invélucro, e o combustivel & deixado correr
através do filtro para dentro dos espacos intermediarios.
Consequentemente, a presente invencdo pode suprimir uma
diminuicdo na vazao da corrente de combustivel, ou estagnacéo do
combustivel e, desse modo, pode aumentar a eficiéncia da filtracdo de
combustivel.

DESCRICAO RESUMIDA DOS DESENHOS

[0035] Determinadas  modalidades preferidas da presente
invencdo sao descritas detalhadamente abaixo, apenas a titulo de
exemplo, com referéncia aos desenhos anexos, nos quais:

[0036] Figura 1 € uma vista lateral de um veiculo, que esta
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equipado com um dispositivo de filtragdo de combustivel de acordo
com uma modalidade da presente invencéo;

[0037] Figura 2 é uma vista lateral, que mostra as sec¢des
principais do dispositivo de abastecimento de combustivel de acordo
com a modalidade da invencéo;

[0038] Figura 3 é uma vista em perspectiva, que mostra as se¢des
principais do dispositivo de abastecimento de combustivel de acordo
com a modalidade da invenc¢éo;

[0039] Figura 4 & uma vista em corte de uma bomba de
combustivel usada no dispositivo de abastecimento de combustivel de
acordo com a modalidade da invencéo;

[0040] Figuras 5A e 5B sdo, em cada caso, a vista lateral e em
perspectiva, que ilustram um filtro de combustivel secundario e a
estrutura de montagem para o mesmo na modalidade da invenc¢éao;
[0041] Figuras 6A e 6B sao vistas de plano, que mostram o
funcionamento geral da estrutura de montagem para o filtro de
combustivel secundario;

[0042] Figura 7 € uma vista em corte do filtro de combustivel
secundario;

[0043] Figuras 8A e 8B s&o, em cada caso, uma vista em
perspectiva e uma vista fragmentada explodida do filtro de combustivel
secundario;

[0044] Figuras 9A e 9B s&o vistas explicativas de um elemento de
filtro usado na presente invencao, das quais a figura 9A € uma vista
em corte, tomada ao longo da linha 9-9 da figura 8B, e a figura 9B &
uma vista em perspectiva, que mostra o elemento de filtro alojado em
um involucro de filtro; e

[0045] Figuras 10A e 10B s&o vistas em corte transversal do filtro
de combustivel secundario de acordo com a presente modalidade da

invencéo.
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MELHOR MODO PARA EXECUTAR A INVENCAO

[0046] Inicialmente, & feita referéncia a figura 1, que mostra em
projecao lateral um veiculo equipado com um dispositivo de filtracdo
de combustivel e uma estrutura de filtro de combustivel de acordo com
uma modalidade da presente invencdo. O veiculo 10 é uma
motocicleta, que inclui um motor 12, disposto substancialmente
centralmente em uma armacao de corpo de veiculo 11, uma forquilha
frontal 13, sustentada de modo dirigivel em uma parte terminal frontal
da armacdo de corpo de veiculo 11, e uma forquilha traseira 14,
sustentada de modo verticalmente giratério em uma parte traseira
inferior da armacéo de corpo de veiculo 11. O veiculo 10 usa como
seu combustivel principal etanol, gasolina ou uma mistura de gasolina
e etanol, e usa como seu combustivel secundario, gasolina ou uma
mistura de gasolina e etanol (com uma relagao de mistura mais alta de
gasolina para etanol do que no combustivel principal), apenas no
momento do arranque do motor, por exemplo, quando o arranque do
motor ndo € uniforme, também, devido a uma temperatura baixa.
[0047] A armacao de corpo do veiculo 11 € uma estrutura formada
pela juncdo de uma pluralidade de partes moldadas por pressao e
inclui um tubo frontal 21, previsto em sua extremidade frontal, uma
armacao principal 22, que se estende para tras do tubo frontal 21, uma
armacao central 23, que se estende para baixo de uma parte
intermediaria da armacéo principal 22, uma armacao secundaria 24,
acoplada a uma parte traseira da armacéao principal 22 e a uma parte
inferior da armacgao central 23, e uma armagao descendente 26, que
se estende para tras e para baixo do tubo frontal 21.

[0048] O tubo frontal 21 tem uma forquilha frontal 13 montada de
modo giratério no mesmo, € um guidédo 31 e uma roda (de estrada)
frontal 32 estdo ligadas, em cada caso, a parte superior e a parte

inferior da forquilha frontal 13. O tanque de combustivel principal 33,
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para armazenar 0 combustivel principal, esta montado sobre e través
de uma parte frontal da armacédo principal 22 e um assento 34 esta
montado na parte traseira da armacdo principal 22. O tanque de
combustivel secundario, para armazenar o combustivel secundario,
esta disposto dentro do tanque de combustivel principal 33.

[0049] A armacédo central 23 sustenta o motor 12, junto com a
armacéo descendente 26. O eixo giratorio 36 sustentado pela armacéo
central 23 serve como um eixo que permite 0 movimento giratério
vertical da forquilha traseira 14. A roda (de estrada) traseira 35 esta
ligada a extremidade traseira da forquilha traseira 14.

[0050] A unidade de amortecedor traseira 37 esta ligada a e
estende-se entre respectivas partes traseiras da forquilha traseiras 14
e da armacao principal 22. A armagao descendente 26 sustenta o
motor 12 por meio de um suporte 38.

[0051] A transmissdo 41 esta prevista em uma peca com uma
parte traseira do motor 12 e uma cabeca de cilindro 44 esta montada a
uma secao de cilindro 43, que se estende para cima, do motor 12. Um
dispositivo de entrada de ar 46 esta ligado a uma parte traseira da
cabeca de cilindro 44, e um dispositivo de descarga 47 esta ligado a
uma parte frontal da cabeca de cilindro 44.

[0052] O dispositivo de entrada de ar 46 inclui um tubo de entrada
51 ligado em sua uma extremidade na cabeca de cilindro 44, um corpo
de borboleta 52, ligado em sua uma extremidade a outra extremidade
do tubo de entrada 51, e um filtro de ar 54, ligado a outra extremidade
do corpo de borboleta 52 por meio de um tubo de conex&o 53.

[0053] O dispositivo de escape 47 inclui um tubo de escape 56,
ligado em sua uma extremidade a uma parte frontal da cabeca de
cilindro 44 e que se estende para baixo e para tras da parte frontal do
motor 12, e um silenciador 57, ligado a outra extremidade do tubo de

escape 56 e que se estende para tras.
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[0054] Na figura, o numero de referéncia 61 designa uma capota
frontal, 62, um farol dianteiro, 63, um para-lama frontal, 64, uma
cobertura lateral, que dobre os lados do filtro de ar 54, 66, uma
cobertura do lado traseiro, 67, um para-lama traseiro, 68, um farol
traseiro, 71, um suporte principal, 72 um eixo de saida da transmissao
41, 73, uma roda dentada de acionamento, ligada ao eixo de saida 72,
74, uma roda dentada acionada, unida em uma pela na roda traseira
35, 76, uma corrente, que se estende entre e esta enrolada em seus
lados opostos na roda dentada de acionamento e na roda dentada
acionada 73 e 74, e 77, uma cobertura de corrente.

[0055] Figura 2 é uma vista lateral, que mostra seccdes principais
do dispositivo de abastecimento de combustivel de acordo com a
modalidade da invencdo. O filtro de combustivel primario 141 para
filtrar o combustivel principal (doravante chamado simplesmente de
"combustivel") esta disposto dentro de uma bomba de combustivel 92,
que, por sua vez, esta ligada a uma parte inferior 91 do tanque de
combustivel principal 33, e um filtro de combustivel secundario 143
para filtrar adicionalmente o combustivel, esta ligado a bomba de
combustivel 92 por meio de um tubo de abastecimento de combustivel
142 feito de resina. O tubo de abastecimento de combustivel 144 esta
ligado em sua uma extremidade ao filtro de combustivel secundario
143 e estende-se para cima, para ser ligado em sua outra extremidade
a uma valvula injetora de combustivel (injetor) 94, que esta disposta no
corpo de borboleta 52, localizado acima do filtro de combustivel
secundario 143; isto €, a valvula injetora de combustivel 94 esta ligada
ao filtro de combustivel secundario 143 por meio do tubo 144. O filtro
de combustivel secundario 143 esta localizado a jusante do filtro de
combustivel primario 141, disposto dentro da bomba de combustivel
92. Tal como sera descrito posteriormente com relacdo a figura 3, a

tubulacdo de distribuicdo de combustivel (ndo mostrada na figura 2)
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estende-se do filtro de combustivel secundario 143 para o tanque de
combustivel principal 33.

[0056] O lado esquerdo (isto €, o lado visivel na figura 2) do filtro
de combustivel secundario 143 esta coberto com a cobertura lateral 64
(veja figura 1) e, desse modo, n&o esta exposto ao exterior, de modo
que pode ser obtida uma aparéncia externa real¢cada do veiculo.

[0057] O filtro de combustivel secundario 143 tem uma malha de
filtragcdo ou tamanho de poros menor do que a do filtro de combustivel
primario 141; por exemplo, o tamanho de poro do filtro de combustivel
secundario 143 é de 30 um, enquanto o tamanho de poros do filtro de
combustivel primario 141 € de 70 um. Desse modo, o filtro de
combustivel primario 141 coleta poeira (particulas) relativamente
grande e o filtro de combustivel secundario 143 pode coletar poeira
(particulas) mais fina, que passagem através do filtro de combustivel
primario 141. Como essa disposicado impede o filtro de combustivel
secundario 143 de coletar poeira relativamente grande, o filtro de
combustivel secundario 143 pode estar menos sujeito a obstrucao.
Além disso, o filtro de combustivel primario 141 também pode estar
menos sujeito a obstrucdo, devido ao seu tamanho de poros grande.
[0058] Consequentemente, a presente modalidade pode obter
ciclos mais longos de troca ou substituicdo, tanto do filtro de
combustivel primario 141 como do filtro de combustivel secundario
143, de modo que o numero de vezes em que trabalho de manutencéo
precisa ser realizado pode ser reduzido. Aléem disso, uma vazdo de
corrente alta do combustivel que passa através do filtro de combustivel
primario 141 e do filtro de combustivel secundario 143 pode ser
mantida por um periodo de tempo longo. Como resultado, a presente
modalidade pode lidar apropriadamente com situagdes, onde a vazao
de corrente de combustivel aumenta rapidamente, no momento do

arranque, aceleragcao ou similar do veiculo.
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[0059] Além disso, como o filtro de combustivel secundario 143
esta disposto na parte traseira do motor 12, o dispositivo de entrada 46
(mais especificamente, o corpo de borboleta 52) e o filtro de
combustivel secundario 143 podem ser posicionados préximos um do
outro. Desse modo, a presente modalidade pode diminuir o
comprimento do tubo de abastecimento de combustivel 144, que esta
ligado entre o filtro de combustivel secundario 143 e a valvula injetora
de combustivel 94 do corpo de borboleta 52, de modo que a instalagao
da tubulacdo de combustivel necessaria pode ser facilitada
significativamente.

[0060] Figura 3 € uma vista em perspectiva, que mostra as sec¢des
principais do dispositivo de abastecimento de combustivel de acordo
com a modalidade da invencé&o. O filtro de combustivel secundario 143
esta disposto lateralmente por fora da armacdo central 23 e ligado
fixamente a armacgéo central 23 por meio de um suporte 146. O tubo
de retorno de combustivel 135 estende-se para cima do filtro de
combustivel secundario 143, para ser ligado ao tanque de combustivel
principal 33.

[0061] O tubo de retorno de combustivel 135 esta, por exemplo, na
forma de uma mangueira de borracha, que € menor em comprimento e
maior em diametro externo ou largura do que o tubo de abastecimento
de combustivel 142, feito de resina, e, desse modo, é facilmente
distinguivel do tubo de abastecimento de combustivel 142; portanto, é
possivel evitar um erro de montagem na montagem do tubo de
abastecimento de combustivel 142 e do tubo de retorno de
combustivel 135 no filtro de combustivel secundario 143.

[0062] O tubo de abastecimento de combustivel 144 esta disposto
para estender-se do lado a jusante do filtro de combustivel secundario
143 para cima, para o corpo de borboleta 52 (mais especificamente,

para a valvula injetora de combustivel 94 do corpo de borboleta 52),
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localizada acima do filtro de combustivel secundario 143. Desse modo,
ar dentro do filtro de combustivel secundario 143 facilmente sai do
filtro 143 e corre para dentro da valvula injetora de combustivel 94 do
corpo de borboleta 52 através do tubo de abastecimento de
combustivel 144; essa disposicdo permite um abastecimento uniforme
do combustivel através de uma passagem de combustivel, incluindo o
filtro de combustivel secundario 143.

[0063] Os componentes estruturais descritos acima dispostos em
uma regidao do tanque de combustivel principal 33 para a valvula
injetora de combustivel 94, isto €, o tanque de combustivel principal
33, filtro de combustivel primario 141 (veja figura 2), bomba de
combustivel 92, tubo de abastecimento de combustivel 142, filtro de
combustivel secundario, tubo de retorno de combustivel 135, tubo de
abastecimento de combustivel 144, corpo de borboleta 52 e valvula
injetora de combustivel 94, em conjunto, constituem o dispositivo de
abastecimento de combustivel 150 da invencao.

[0064] Pela disposicao do filtro de combustivel secundario 143
lateralmente por fora da armacéo central 23, tal como observado
acima, trabalho de manutencado, tal como substituicdo do filtro de
combustivel secundario 143, pode ser realizado com facilidade por um
lado do veiculo. Além disso, € possivel aumentar a capacidade do filtro
de combustivel secundario 143, de modo que uma pulsacao
indesejavel do combustivel pode ser diminuida com maior facilidade.
[0065] Figura 4 € uma vista em corte da bomba de combustivel
usada no dispositivo de abastecimento de combustivel 150. A bomba
de combustivel 92 inclui um involucro inferior 151 feita de resina,
ligado fixamente no tanque de combustivel principal 33 (veja figura 2),
um invélucro superior 152, feito de metal ou resina, ligada fixamente
em uma parte superior do invélucro inferior 151, e uma secao de

acionamento 153, disposta dentro do invélucro superior 151 e do
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invélucro inferior 152.

[0066] O invélucro inferior 151 inclui uma parte de flange 155 para
ligacdo no tanque de combustivel principal 33, uma passagem de
combustivel 156, através da qual corre o combustivel alimentado a
secdo de acionamento 153, e uma porta de descarga 157, ligada a
passagem de combustivel 156. O filtro de combustivel primario 141
esta alojado no compartimento de armazenamento inferior 151.

[0067] O invélucro superior 152 tem uma pluralidade de portas de
succao 161 formadas na mesma, para aspirar o combustivel. A se¢ao
de acionamento 153 inclui um motor, € uma bomba acionada pelo
motor. O filtro de combustivel primario estad disposto a montante da
secdo de acionamento 153 da bomba de combustivel 92.

[0068] Tal como indicado por setas na figura, o combustivel &
aspirado através das portas de sucgcao 161 do involucro superior 152 e
passa através do filtro de combustivel primario 141, apés o que o
combustivel sobe na secao de acionamento 153 e passa através da
passagem de combustivel 156 para a porta de descarga 157. Depois,
por meio da porta de descarga 157, o combustivel corre para dentro
do tubo de abastecimento de combustivel 142 da figura 2 e depois
chega ao filtro de combustivel secundario 143, mostrado na figura 2.
[0069] As figuras 5A e 5B s&o, em cada caso, vistas laterais € em
perspectiva, que explicam o filtro de combustivel secundario 143 e a
estrutura de montagem para o mesmo na presente modalidade.

[0070] Tal como mostrado na figura 5A, o suporte 146, que tem
um formato de placa e metal, esta fixado na armacéo central 23, e 0
filtro de combustivel secundario 143 é sustentado pelo suporte 146.
[0071] O filtro de combustivel secundario 143 inclui um invélucro
(membro) 171 feita de resina, e um corpo de filtro 181 (mostrado na
figura 7) feito de material ndo-tecido e alojado dentro do invélucro 171.

O involucro 171 inclui um corpo de invélucro 173 tubular, € uma tampa
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de involucro 174, que fecha uma porta superior do corpo de involucro
173.

[0072] O corpo de invllucro 173 tem uma porta de descarga de
combustivel 171b prevista em sua parte de fundo. A tampa de
invélucro 174 tem em sua parte superior uma porta de succao de
combustivel 171a e uma porta de retorno de combustivel 171c, para
reenviar o combustivel para o tanque de combustivel principal 33 (veja
figura 2).

[0073] Tal como mostrado na figura 5B, a armac&o central 23
inclui uma parte lateral 23a, que se estende em uma direcéo (isto €,
esquerda-direita) na direcdo do veiculo, uma parte longitudinal 23Db,
que se estende em uma direcdo para a frente do veiculo, de uma
extremidade da parte lateral 23a, uma parte curva 23c, que se estende
em dire¢cdes para a frente e para dentro do veiculo, € uma parte da
frente 23d, que se estende na direcdo para a frente do veiculo, da
extremidade frontal da parte curva 23c. O suporte 146 esta fixado na
parte longitudinal 23b, e o filtro de combustivel secundario 143 esta
fixado no suporte 146.

[0074] Formando a armacgao central 23 em uma configuragao
curva, tal como observado acima, € possivel aumentar a rigidez,
particularmente, rigidez a flexdo, da armacao central 23 nas direcao
dianteira-traseira e de largura do veiculo.

[0075] Se uma linha reta 165 imaginaria for tracada ao longo da
parte longitudinal 23b, tal como ilustrado na figura 5B, o filtro de
combustivel secundario 143 esta localizado lateralmente por fora da
linha reta 165 e, portanto, da armacédo central 23. A armacéo central
23 tem em sua parte de superficie lateral externa, correspondente em
posicdo a superficie interna do filtro de combustivel secundario 143,
uma parte escalonada 23f, como uma parte concavada na diregao

para dentro do corpo de veiculo, que esta constituido pela parte curva
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23c acima mencionada e parte anterior 23d.

[0076] As figuras 6A e 6B sao vistas de plano, que mostram o
funcionamento geral da estrutura de montagem para o filtro de
combustivel secundario 143.

[0077] Na figura 6A, o suporte 146 inclui uma parte de placa plana
traseira 146a, unida por solda a parte longitudinal 23b da armacéao
central 23, uma parte curva 146b, que esta curvada lateralmente para
fora da extremidade frontal da parte de placa plana traseira 146a, e
uma parte de placa plana frontal 146¢, que se estende na direcao para
a frente do veiculo, da extremidade frontal da parte curva 146b. A
parte de placa plana frontal 146¢c esta ligada a um corpo de involucro
173 do filtro de combustivel secundario 143, estendendo-se através de
uma parte do corpo de invélucro 173.

[0078] Por exemplo, quando uma forca externa atua sobre o filtro
de combustivel secundario 143 de um lado, tal como indicado por uma
seta branca, a forca externa € transmitida ao suporte 146 por meio do
filtro de combustivel secundario 143, de modo que a parte curva 146b e
a parte localizada a frente da parte curva 146 sao curvadas em direcao
a armacéo central 23, tal como mostrado na figura 6B. Nesse momento,
o filtro de combustivel secundario 143 move-se para dentro da parte
escalonada ou concavada para dentro 23f da armacao central 23.
[0079] Com a parte concavada para dentro 23f formada na
armacao central 23, de modo a permitir ao filtro de combustivel
secundario mover-se para dentro da parte concavada para dentro 23f
quando uma forca externa atua sobre o filtro de combustivel
secundario 143, uma quantidade movel do filtro de combustivel
secundario 143 pode ser aumentada, e a quantidade movel
aumentada permite que uma forca externa, que atua sobre o filtro de
combustivel secundario, seja absorvida com crescente facilidade.

[0080] Figura 7 € uma vista em corte do filtro de combustivel
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secundario 143, usado na presente modalidade da invenc¢do. O filtro
de combustivel secundario 143 inclui o involucro 171, com o corpo de
invélucro 173 e a tampa de invélucro 174, que fecha a porta superior
do corpo de involucro 173, tal como observado acima, € um elemento
de filtro 176 alojado dentro do invélucro 171. O corpo de involucro 173
tem a porta de sucgao de combustivel 171, para aspirar o combustivel,
e a porta de retorno de combustivel 171c, para reenviar 0 combustivel
para o tanque de combustivel principal 33 (veja figura 3). A tampa de
invélucro 174 tem a porta de descarga de combustivel 171b, para
descarregar o combustivel.

[0081] O elemento de filtro 176 inclui o corpo de filtro 181 em
formato de bolsa, feito de material ndo-tecido, e uma porta de conexao
182, que se comunica com o interior do corpo de filtro 181 e esta
ligada a porta de sucgcao de combustivel 171a da tampa de involucro
174.

[0082] O filtro de combustivel secundario 143 também inclui um
regulador de pressao 186, disposto em uma peca com a superficie
inferior da tampa de invélucro 174 e, quando uma pressao de
combustivel dentro do filtro de combustivel secundario 143 excedeu
um valor predeterminado, esse regulador de pressdo 186 opera para
reenviar 0 combustivel ao tanque de combustivel principal 33, para,
desse modo, regular a pressao de combustivel dentro do filtro de
combustivel secundario 143. Além disso, uma valvula de retencdo 188
esta disposta dentro da porta de descarga de combustivel 171b do
corpo de invélucro 173.

[0083] O regulador de pressdo 186 inclui um invOlucro de
regulador 191 de fundo cilindro, feita de resina, instalada em uma
parte cilindrica 174a, formada em uma pec¢a com a superficie inferior
da tampa de involucros 174, um membro de valvula esférico, feito de

aco, para abrir/fechar um furo de passagem 191a, formado no fundo
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do invélucro de regulador 191, e uma mola em espiral de compressao
193, para forcar normalmente o membro de valvula 192 a fechar o furo
de passagem 191a. O furo de passagem 191a comunica-se com o
interior do elemento de filtro 176, e uma porta superior 191b do
invélucro de regulador 191 comunica-se com o interior da porta de
retorno de combustivel 171c.

[0084] O invllucro de regulador 191 tem sua superficie terminal
inferior 191A apoiada sobre uma parte escalonada 173, ligada entre
uma parte de tubo de didametro pequeno 173A e uma parte de tubo de
diametro grande 173B do corpo de involucro 173.

[0085] O numero de referéncia 174 indica uma parte de encaixe
anular, que esta formada em uma pec¢a com a superficie inferior da
tampa de invélucro 174 e se encaixa em uma parte superior do corpo
de invélucro 173, e 195 indica um anel em O, que forma uma vedagao
entre a parte tubular 174a e o invélucro de regulador 191.

[0086] A valvula de retencdo 188 inclui um involucro de valvula
196, um corpo de valvula 197 disposto para movimento vertical dentro
do invélucro de valvula 196, e uma mola 198, para comprimir
normalmente uma parte de cabeca semiesférica 197a do corpo de
valvula 197 contra um assento de valvula 196a afunilado. Na figura, o
corpo de valvula 197 fecha o assento de valvula 196a afunilado.

[0087] O combustivel dentro do invélucro 171 € deixado correr de
dentro do filtro de combustivel secundario 143 para o exterior (isto €,
para a valvula injetora de combustivel 94 (veja figura 3)), através da
porta de descarga de combustivel 171b, empurrando para baixo o
corpo de valvula 197, contra a forca de compressédo elastica da mola
198. O refluxo do combustivel da valvula injetora de combustivel 94
para o filtro de combustivel secundario 143 pode ser evitado pela
ascensao do corpo de valvula 197, de modo que a parte de cabeca

197a encosta-se no assento de valvula 196a para fechar a passagem
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de combustivel.

[0088] Durante a operacao do motor 12, a bomba de combustivel
92 opera de tal modo que a pressdo da bomba de combustivel 92
empurra o corpo de valvula 197 para baixo, contra a forca de
compressao elastica da mola 198, desse modo, fazendo com que o
combustivel corra para a valvula injetora de combustivel 94 (veja figura
2), por meio da porta de descarga de combustivel 171b e o tubo de
abastecimento de combustivel 144, de modo que a valvula injetora de
combustivel 94 lanca o combustivel em diregcdo ao motor.

[0089] Quando o motor 12 € desativado, a bomba de combustivel
92 é desativada, de modo que o corpo de valvula 197 € empurrado
para cima pela mola 198 para encostar-se no assento de valvula 196a,
desse modo, fechando a passagem de combustivel. Desse modo, a
passagem de combustivel, que se estende da porta de descarga de
combustivel 171b para a valvula injetora de combustivel 94 € mantida
a uma alta presséo.

[0090] Depois da desativacdo da bomba de combustivel 92, é
desejavel manter a pressdo interna na linha de combustivel a uma
linha de nivel alto, a fim de garantir que a passagem de combustivel
funcione apropriadamente, imediatamente depois de a bomba de
combustivel 92 ser ativada da préxima vez. Mas, mesmo se a pressao
interna na linha de combustivel for mantida a um nivel alto, a presséo
interna gradualmente diminui por uma quantidade minima de
combustivel vazando do regulador de pressdo 186 para o lado de
descarga. E por esse motivo que a véalvula de retencdo 188 esta
disposta no lado de descarga do regulador de presséo 186.

[0091] As figuras 8A e 8B sado, em cada caso, vistas em
perspectiva e fragmentadas, em explosao, do filtro de combustivel
secundario 143.

[0092] No corpo de invélucro 173, a parte de tubo de didmetro
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grande 173B esta formada continuamente com a parte superior da
parte de tubo de didametro pequeno 173A, por meio da parte de
conexao 173C escalonada. O regulador de pressdo 186 mostrado na
figura 7 esta disposto dentro da parte de tubo de didmetro grande
173B. A passagem interna 171d, que se comunica com a porta de
succao de combustivel 171a, esta disposta em uma pegca com a tampa
de invélucro 174. O elemento de filtro 176 tem o corpo de filtro em
formato de bolsa 181 feito de material ndo-tecido, uma passagem de
combustivel 182a, que se comunica com o interior do corpo de filtro
em forma de bolsa 181, e a porta de conexao 182 mencionada acima,
ligada na passagem interna 171d da tampa de invélucro 174. A porta
de conex&do 182 esta disposta em uma posicdo substancialmente
central da largura do corpo de filtro 181.

[0093] As figuras 9A e 9B sao vistas explanatérias do elemento de
filtro 176 usado na presente modalidade da invencao, das quais a
figura 9A € uma vista em corte tomada ao longo da linha 9 — 9 da
figura 8B e a figura 9B é uma vista em perspectiva, que mostra o
elemento de filtro 181, quando alojado no invélucro de filtro 171.

[0094] Na figura 9A, o corpo de filtro 181 do elemento de filtro 176
esta no formato de uma bolsa, formada sobrepondo uma malha 181B
feita de resina (por exemplo, polipropileno (PP)) sobre um material
ndo-tecido 181A de trés camadas, feito de resina (por exemplo,
polipropileno (PP)), depois, dobrando a malha sobreposta 181 e o
material 181A pela metade, de tal modo que o material ndo-tecido
181A esteja posicionado dentro da malha 181B e depois soldando as
respectivas partes de borda de lados opostos da malha 181B e do
material 181A. O corpo de filtro 181 esta ligado a uma parte terminal
da porta de conexdo 182 de tal modo que esteja encaixado entre um
flange externo 182b, que esta moldado em uma pec¢a com a porta de

conexéo 182 e se estende através da espessura de parede do corpo
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de filtro 181, e um flange interno 182c, que esta localizado dentro do
corpo de filtro 181 e aderido ao flange externo 182 por solda
ultrassénica, adesivo ou similar, ou unido ao flange externo 182 por
uniao por encaixe com este ultimo.

[0095] A figura 9B mostra o corpo de filtro 181 enrolado ou
dobrado cilindricamente, com a porta de conexao 182 posicionada
dentro do corpo 181 quando o elemento de filtro 176 esta para ser
posto no invélucro 171 (veja figura 8B). Dependendo do tamanho do
corpo de filtro 181, o corpo de filtro 181 pode ser enrolado um ou duas
vezes para ser posto no invélucro de filtro 171.

[0096] Pondo o corpo de filtro 181 enrolado ou dobrado
cilindricamente desse modo em um invélucro 171, o corpo de filtro 181
pode ser alojado compactamente no invélucro 171, e, desse modo, o
invélucro 171 pode ser formado em um tamanho reduzido. Isto €, pode
ser obtida uma redugcdo de tamanho do filtro de combustivel
secundario 143.

[0097] Na figura 9B, a porta de conexdo 182 esta ligada a e retida
sobre uma parede interna 181a do copo de filtro enrolado ou dobrado
cilindricamente 181 e estende-se para cima, através da porta superior
do corpo de filtro 181 cilindrico, em uma orientagcédo voltada para fora.
Portanto, ndo esta formada nenhuma parte saliente em uma parede
externa 181b da parte enrolada ou dobrada cilindricamente do corpo
de filtro 181, o que permite uma reducao no tamanho do invélucro de
filtro 171. Além disso, como o espaco interno do invélucro 171 pode
ser utilizado eficientemente da maneira acima mencionada, o corpo de
filtro 181 pode ter uma area aumentada.

[0098] Como o regulador de pressao 186 esta disposto a jusante
do corpo de filtro 181, o combustivel, que foi filtrado através do corpo
de filtro 181 do filtro de combustivel secundario 143, é reenviado ao

tanque de combustivel principal 33 (veja figura 3), por meio do
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regulador de pressdo 186. Portanto, poeira contida no combustivel
pode ser novamente abastecida e passada através do filtro de
combustivel primario (veja figura 2), de modo que a obstrucéo do filtro
de combustivel primario 141 pode ser evitada com maior segurancga.
Consequentemente, o ciclo de substituicdo do filtro de combustivel
primario 141 pode ser prolongado, 0 que permite uma manutencao
aperfeicoada do dispositivo de abastecimento de combustivel.

[0099] Além disso, como o regulador de pressao 186 esta formado
em uma pega com o invélucro 171 do filtro de combustivel secundario
143, a presente modalidade pode reduzir significativamente o numero
de partes componentes necessarias e, portanto, o custo do dispositivo
de abastecimento de combustivel.

[00100] Além disso, com a superficie da extremidade inferior 191A
do invélucro de regulador 191 apoiada na parte escalonada 173C do
corpo de invllucro 173, o involucro de regulador 191 pode ser
encaixada entre a parte escalonada 173C e a tampa de invOlucro 174
e, desse modo, fixada apropriadamente no invélucro 171, apenas
ligando a tampa de involucro 174 no corpo de invélucro 171, depois de
equipar a involucro de regulador 191 com a parte tubular 174a da
tampa de invélucro 174. Desse modo, a presente modalidade pode
simplificar a estrutura para montagem do regulador de press&o 186 no
invélucro 171.

[00101] Além disso, como o filtro de combustivel secundario 143
esta disposto a jusante da bomba de combustivel 92 e o regulador de
pressao 186 esta disposto a jusante do corpo de filtro 181, tal como
descrito cima, o combustivel que passou través do corpo de filtro 181 é
reenviado para o tanque de combustivel principal 33 (veja figura 2) por
meio do regulador de pressdo 186, com a maior parte da poeira
removida ou filtrada do combustivel. Portanto, no caso em outro filtro,

isto &, o filtro de combustivel primario 141, esta disposto dentro da
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bomba de combustivel 92, o ciclo de substituicdo do filtro de
combustivel primario 141 pode ser prolongado, de modo que a
presente modalidade pode reduzir 0 numero de vezes em que trabalho
de manutencao precisa ser realizado.

[00102] Além disso, com o tubo de retorno de combustivel 135, que
se estende para cima do regulador de pressao 186 para o tanque de
combustivel principal 33, tal como mostrado na figura 3, ar acumulado
dentro do filtro de combustivel secundario 143 pode facilmente correr
para o tanque de combustivel principal 33, localizado acima do filtro de
combustivel secundario, e, desse modo, o abastecimento de
combustivel através da passagem de combustivel pode ser efetuado
uniformemente.

[00103] Além disso, o involucro 171 esta constituida pelo corpo de
invélucro 173 e tampa de involucro 174, e a porta de succédo de
combustivel 171a e a porta de retorno de combustivel 171c estdo
dispostas deslocadas de um eixo central 200 da tampa de involucro
174, tal como é mostrado na figura 7. Desse modo, no caso em que o
regulador de pressao 186 esta disposto proéximo a porta de retorno de
combustivel 171c, tal como € mostrado ilustrativamente na figura 7, é
possivel aperfeicoar a liberdade de disposicao e formato do regulador
de pressdo 186, e, desse modo, o involucro 171 pode ser feito
compacto em tamanho.

[00104] Além disso, como o involucro 171 tem a parte escalonada
173C, que se salienta radialmente para fora e a extremidade inferior
do regulador de pressao 186, isto €, a superficie da extremidade
inferior 191A do invélucro de regulador 191, esta apoiada na parte
escalonada 173C, a estrutura para sustentar o regulador de presséo
186 pode ser simplificada, de modo que a presente modalidade pode
evitar um aumento de custo substancial do invélucro 171 e, portanto,

do filtro de combustivel secundario 143.
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[00105] As figuras 10A e 10B s&o vistas em corte transversal do
filtro de combustivel secundario de acordo com a presente modalidade
da invencéo.

[00106] A figura 10A mostra um estado, no qual nenhum
combustivel foi abastecido ao corpo de filtro 181 do filtro de
combustivel secundario 143, e no qual o corpo de filtro em formato de
bolsa 181 & deixado enrolado e nao inflado. Na figura, o numero de
referéncia 173a indica a superficie interna do corpo de invélucro 173 e
o numero de referéncia 173b indica uma pluralidade de partes
convexas 173b, que se salientam para dentro da superficie interna
173a do corpo de involucro 173.

[00107] A figura 10B mostra um estado, no qual combustivel foi
abastecido por meio da porta de conexao 182 do filtro de combustivel
secundario 143 para o corpo de filtro 181, e no qual o corpo de filtro
181 foi inflado, devido a um aumento da pressdo de combustivel
interna. Nesse estado, o combustivel abastecido gradualmente corre
da porta de conexdo 182 em direcdo a extremidade de descarga, tal
como indicado por setas, enquanto o combustivel passa através do
corpo de filtro 181, do interior para o exterior do corpo 181. Nesse
momento, é formada uma pluralidade de espacos intermediarios 201,
pela pluralidade de partes convexas para dentro 173b, entre o corpo
de filtro inflado 181 e a superficie interna 173a do corpo de involucro
173, e 0 combustivel corre para os espacos intermediarios 201, de
modo que ele corre para outras regides através dos espacos
intermediarios 201. Dessa maneira, a presente modalidade pode
impedir uma estagnacéo indesejavel do combustivel, desse modo
obtendo uma eficiéncia de filtragcao de combustivel aperfeicoada.
[00108] Além disso, no dispositivo de abastecimento de combustivel
150, tal como ilustrado nas figuras 2, 7 € 10A e 10B, o filtro de

combustivel secundario 143 esta disposto fora do tanque de
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combustivel 33, o exterior do filtro de combustivel secundario 143 esta
coberto com o invélucro de filtro 171, e o regulador de pressao 186,
para regular a pressao dentro do filtro de combustivel secundario 143
esta previsto em uma peca com o invélucro de filtro 171, de modo que
o combustivel que passou pelo regulador de pressao 186 € reenviado
ao tanque de combustivel 33. Além disso, o filtro de combustivel
secundario 143 esta em forma de bolsa, e 0 combustivel é filtrado pelo
filtro de combustivel secundario 143 quando ele passa através do
corpo de filtro 181, do interior para o exterior do corpo de filtro 181.
Portanto, o corpo de filtro 181 pode ser alojado compactamente no
invélucro 171 e, desse modo, a involucro 171 pode ser formada em um
tamanho reduzido.

[00109] Além disso, como o corpo de filtro 181 esta inflado e
mantido estavelmente no formato inflado quando o combustivel é
passado através do corpo de filtro 181, do interior para o exterior do
corpo de filtro 181, ndo € necessaria nenhuma armacao especial para
o membro de filtro 181. Portanto, a presente modalidade pode reduzir
0 numero de partes componentes necessarias do corpo de filtro 181.
[00110] Além disso, como o corpo de filtro 181 a ser alojado dentro
do invélucro 171 pode ser faciimente mudado em formato, quando
necessario, a presente modalidade pode aumentar a liberdade de
disposicao do regulador de pressédo 186 e da porta de retorno de
combustivel 171c.

[00111] Observa-se que, embora a presente modalidade tenha sido
descrita acima em relacdo ao caso, em que o regulador de pressao
186 esta previsto em uma peca com a tampa de involucro 174 do
invélucro 171, tal como mostrado na figura 7, a presente invengcao néao
esta limitada a isso; por exemplo, o regulador de pressdo 186 pode
estar previsto no corpo de invélucro 173.

[00112] Além disso, tal como descrito acima, o corpo de filtro 181
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esta formado em um formato de bolsa, o combustivel é filtrado quando
o combustivel passa do interior para o exterior da bolsa, e a malha
181B, que é menos sujeita a deformacdo, arqueamento e similar do
que o material ndo-tecido 181A, esta disposta fora do material n&o-
tecido 181A. Desse modo, o corpo de filtro 181 pode manter seu
formato inflado, quando o combustivel &€ abastecido ao corpo de filtro
em formato de bolsa 181. Portanto, ndo € necessaria nenhuma
armacao especial para o corpo de filtro 181 e, desse modo, a presente
modalidade pode obter uma reducao substancial no custo do filtro de
combustivel secundario 143. Além disso, o filtro de combustivel
secundario 143 pode ser construido em um tamanho ainda mais
reduzido.

[00113] Além disso, o corpo de filtro 181 € sustentado, em parte,
pelas partes convexas 173b, que se salientam para dentro da
superficie interna 173a. Desse modo, quando o combustivel corre para
dentro do corpo de filtro 181, pode ser assegurada a pluralidade de
espacos intermediarios 201 entre o corpo de filtro inflado 181 e a
superficie interna 173a do corpo de involucro 173, e o combustivel
dentro do filtro de combustivel secundario 143 é deixado correr para
dentro dos espacos intermediarios 201 através do corpo de filtro 181.
Consequentemente, a presente modalidade pode suprimir uma
diminuicdo na vazao da corrente de combustivel, ou estagnacéo do
combustivel e, desse modo, pode aumentar a eficiéncia de filtracdo do
combustivel.

[00114] Além disso, como o filtro de combustivel primario 141 esta
disposto a montante da bomba de combustivel 92 (mais
especificamente, a montante da secao de acionamento 153), tal como
visto das figuras 2, 4 e 5, e o filtro de combustivel secundario 143 feito
de material ndo-tecido com um tamanho de poros menor do que o filtro

de combustivel primario 141 esta disposto a jusante da bomba de
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combustivel 92, o filtro de combustivel primario 141 pode ter um
tamanho de poros maior. Desse modo, a presente modalidade pode
prolongar n&o apenas a vida do filtro de combustivel primario 141, mas
também a vida da bomba de combustivel 92, disposta a jusante do
filtro de combustivel primario 141.

[00115] Além disso, com o filtro de combustivel secundario 143,
feito de material ndo-tecido, a eficiéncia de filtracdo de combustivel
pode ser aumentada em um nivel significativo, e o filtro de combustivel
secundario 143 pode ter uma area de superficie reduzida, de modo
que o filtro de combustivel secundario 143 pode ser construido em um
tamanho compacto. Além disso, como a filtracdo de combustivel é
realizada em cooperacao pelo filtro de combustivel primario 141 e pelo
fitro de combustivel secundario 143, a presente modalidade pode
prolongar significativamente a vida do filtro de combustivel secundario
143, em comparagao com O caso, em que apenas um desses filtros de
combustivel esta previsto.

[00116] Embora a presente modalidade tenha sido descrita acima
em relacao ao caso, em que o corpo de filtro 181 em formato de bolsa
esta posicionado dentro do involucro 171 em uma forma enrolada ou
dobrada, a presente invencdo ndo esta limitada desse modo. Por
exemplo, o corpo de filtro 181 pode estar posicionado dentro do
invélucro 171 em uma forma dobrada. Nesse caso, o formato do
invélucro 171 ndo esta limitado a um formato tubular ou cilindrico, tal
como indicado acima, e o invélucro 171 pode ser de qualquer outro
formato desejado, tal como um cubo, paralelepipedo ou piramide
quadrada.

APLICABILIDADE INDUSTRIAL

[00117] O dispositivo de abastecimento de combustivel e a
estrutura de filtro de combustivel descritos acima da presente invencéo

sao particularmente apropriados para aplicacdo a motocicletas.
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REIVINDICAGOES

1.Motocicleta equipada com um motor (12) capaz de operar
com varios tipos diferentes de combustiveis, uma armacgao de corpo
de veiculo (11) suportando o motor (12) com uma sec¢do de cilindro
(43) do motor que se estende para cima, um dispositivo de entrada de
ar (46) e uma valvula injetora de combustivel (94) que estao dispostos
na parte traseira de uma cabeca de cilindro (44) da secdo de cilindro
(43), e um tanque de combustivel principal (33) montado em uma
porcéo superior da armacéo do corpo de veiculo (11),

caracterizada pelo fato de que

o dispositivo de entrada de ar (46) inclui um inclui um tubo
de entrada (51), um corpo de borboleta (52), um tubo de conexao (53)
e um filtro de ar (54), em que a valvula de injecao de combustivel (94)
€ proporcionada no corpo de borboleta (52), um filtro de combustivel
secundario (143) esta disposto proximo ao corpo de borboleta (52), e
um tubo de abastecimento de combustivel (144) disposto a jusante do
filtro de combustivel secundario (143) € conectado a valvula injetora de
combustivel (94),

o tubo de entrada (51) possui uma extremidade conectada
a secéo de cilindro (43), e € conectado ao corpo de borboleta (52) e ao
tubo de conexao (53) em uma traseira da uma extremidade,

o filtro de combustivel secundario (143) & disposto abaixo
do tanque de combustivel principal (33) e para tras da secédo de
cilindro (43), como visto em uma vista lateral, acima da porgao traseira
de um carter do motor (12) e em frente do filtro de ar (54), e

o filtro de combustivel secundario (143) € disposto em uma
lado interno do veiculo de uma superficie lateral externa do filtro de ar
(54).

2 Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1,

caracterizada pelo fato de que o filtro de combustivel secundario
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(143) sobrepbe em posicao o dispositivo de entrada de ar (46) quando
visto em elevacéo lateral.

3.Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1,
caracterizada pelo fato de que o tubo de abastecimento de
combustivel (144) é disposto para se estender para cima a partir de
uma porta de descarga de combustivel (171b) do filtro de combustivel
secundario (143) na diregao do corpo de borboleta (52).

4. Motocicleta, de acordo a reivindicagao 1, caracterizada
pelo fato de que multiplos tipos diferentes de combustiveis inclui o
etanol.

5.Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1,
caracterizada pelo fato de que o filtro de combustivel secundario
(143) inclui um invélucro do filtro (171), € um regulador de pressao
(186) disposto em uma parte superior do invélucro de filtro (171) para
regular a pressao de combustivel dentro do invélucro de filtro (171), e
em que o tubo de retorno de combustivel (135) & proporcionado no
lado de descarga do regulador de pressao (186) e se estende para
cima para dentro do tanque de combustivel principal (33).

6.Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 5,
caracterizada pelo fato de que o involucro de filtro (171) do filtro de
combustivel secundario (143) inclui uma valvula de retencdo (188)
disposta em uma porta de descarga de combustivel (171b) do
invélucro do filtro (171) para fechar a porta de descarga do
combustivel (171b) enquanto a bomba de gasolina (92) esta parada.

7.Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1,
caracterizada pelo fato de que ainda compreende um tubo de
abastecimento (142) para o abastecimento de combustivel a partir do
tanque de combustivel principal (33) para o filtro de combustivel
secundario (143), em que o tubo de abastecimento (142) é

gradativamente inclinado para baixo em uma direcdo a partir do
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tanque de combustivel principal (33) na direcdo do filtro de
combustivel secundario (143), em que o tubo de abastecimento (142)
€ conectado a uma parte superior do filtro de combustivel secundario
(143) e o tubo de abastecimento de combustivel (144) é conectado a
uma parte inferior do filtro de combustivel secundario (143).
8.Motocicleta, de acordo com qualquer uma das
reivindicagcbes 1 a 7, caracterizada pelo fato de que o tanque de
combustivel principal (33) inclui uma bomba de combustivel (92)
disposta dentro do tanque de combustivel principal (33) e anexada a
uma porg¢ao inferior (91) do tanque de combustivel principal (33), a
bomba de combustivel (92) tendo uma porta de descarga (157) em
uma porc¢ao inferior da mesma para o abastecimento de combustivel a
partir da porta de descarga (157) para o filtro de combustivel
secundario (143), e a bomba de combustivel (92) é disposta em uma

por¢éo traseira do tanque de combustivel principal (33).
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