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ABREGE DESCRIPTIF

Dispositif d’aide au franchissement d’obstacles pour élever ou
abaisser manuellement une charge, et charge comprenant un tel

dispositif

Dispositif (10) d’aide au franchissement d’obstacles, capable
d’élever ou d’abaisser manuellement un moyen de transport d’une
charge (20), comprenant un bras (11) articulé automatiquement autour
d’une articulation (12) solidaire du moyen de transport de la charge
(20) entre une premiére position rétractée sous le poids de la charge
(20) et une deuxieme position déployée sous l’action d’un élément
¢lastique, et un systeme d’amortissement (13) capable d’emmagasiner
et de libérer de 1’énergie potentielle et de la restituer lorsque le moyen
de transport de la charge (20) est soulevé pour franchir un obstacle et

capable d’absorber les chocs subis par le moyen de transport lors du
franchissement du dénivelé.

Référence : figure 2
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Dispositif d’aide au franchissement d’obstacles pour élever ou
abaisser manuellement une charge, et charge comprenant un tel

dispositif

La présente invention concerne le domaine des dispositifs
d’aide pour €lever ou abaisser manuellement une charge, telle qu’un
chariot, une valise ou tout autre moyen analogue afin de franchir un
dénivelé sans déséquilibrer et sans abimer le moyen de transport de la
charge.

En effet, sans un tel dispositif d’aide, il est difficile, sans
devoir fournir des efforts importants, de pouvoir franchir un obstacle,
et ce sans abimer le moyen de transport qui porte la charge.

Plus particulierement, la présente invention concerne de tels
dispositifs d’aide intégrés dans une valise ou plus généralement dans
un systeme de transport d’une charge.

[ est courant de rencontrer des difficultés lors de
franchissement d’obstacles avec un chariot ou une valise dés lors que
le poids devient significatif pour la personne qui le manie, notamment
lors de la montée ou de la descente d’obstacles présentant des
dénivelés importants, tels que par exemple des caniveaux, des seuils,
notamment de portes ou des marches d’escaliers.

Les valises comprennent généralement une  poignée

télescopique et au moins deux roues afin de faciliter le déplacement de
la valise. Grace aux roues, souvent de petites tailles, de petits
obstacles peuvent étre franchis avec la seule force physique de
[’utilisateur pour soulever ’intégralité de la charge.

Toutefois, en cas de franchissement d’un obstacle plus
important ou répétitif, tel que des marches d’escalier, et avec une
charge dépassant les capacités physiques de |’utilisateur, les roues
deviennent insuffisantes pour faciliter la montée ou la descente et il y
a un risque de déséquilibre de la personne par la charge mise en
mouvement.

CA 3044331 2019-05-24



10

15

20

23

30

En effet, en cas de descente d’un obstacle, tel que des marches,
la charge, sous 1’action de son poids, tombe sur la marche
immeédiatement inférieure (appelée marche descendante), ce qui
provoque |’endommagement des roues, voire de la charge, une
nuisance sonore et méme dans certains cas, un déséquilibre de la
personne qul tient la charge ou le chariot pouvant entrainer la chute de
celle-c1 ou la perte de controle de 1’objet.

En cas de montée d’un obstacle, tel qu’un seuil ou une marche,
si le poids de la charge est supérieur aux capacités physiques de
I’utilisateur ou de sa capacité a rester en équilibre, 1’utilisateur sera
empéché pour franchir le dénivelé ou risquera d’étre déséquilibré. De
plus, 11 peut y avoir un frottement de la charge contre 1’obstacle,
genérant une accélération de la dégradation du moyen de transport de
ladite charge.

[I existe des mécanismes comprenant trois roues tournant en
orbite autour d’un axe. Toutefois, un tel mécanisme est limité. En
effet, s’1l facilite le franchissement de petits dénivelés en montant, il
n’en facilite pas la descente. De plus, un tel mécanisme augmente
considérablement ’encombrement extérieur et n’est pas compatible
avec le critére de « bagage cabine » établi par les compagnies
aériennes.

Il existe donc un besoin pour améliorer le franchissement
d’obstacles en facilitant 1’élévation et [’abaissement manuel d’une
charge, et notamment une valise, afin de pouvoir franchir 1’obstacle en
sécurité, en minimisant ’effort physique, en répondant en tous points
aux criteres de « bagage-cabine » et ce, sans dégradation du moyen de
transport de la charge.

Le but de la présente invention est de fournir un dispositif
capable de répondre en tout points au besoin énoncé ci-dessus

La présente invention a pour objet un dispositif d’aide au
franchissement  d’obstacles capable d’élever ou  d’abaisser
manuellement un moyen de transport d’une charge, et notamment une
valise.
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Le dispositif d’aide comprend au moins un bras articulé
automatiquement autour d’une articulation solidaire du moyen de
transport de la charge entre une premiére position rétractée sous le
poids de la charge et une deuxiéme position déployée sous 1|’action
d’un élément élastique et amortisseur configuré pour se rétracter sous
I’effet du poids de la charge, et qui soit en mesure d’amortir les chocs,
de stocker de [1’énergie potentielle et de pouvoir ramener
automatiquement le bras dans la deuxiéme position déployée sous
[’action de I’élément élastique lorsque la charge est au moins en partie
soulevée par [’utilisateur pour franchir un obstacle.

Le dispositif d’aide comprend en outre un systéme configuré
pour éviter le frottement et la dégradation du moyen de transport de la
charge contre I’obstacle a franchir

Ainsi, le dispositif d’aide permet de monter et descendre des
dénivelés, méme i1mportants, en minimisant le bruit, les chocs et les
frottements induits par 1’action de la gravité sur le moyen de transport
de la charge.

Un tel dispositif d’aide permet également de soulager
’utilisateur du poids de la charge lors de franchissement d’obstacles
importants, en minimisant tout déséquilibre que la charge pourrait
avoir sur 1’utilisateur.

Avantageusement, le dispositif comprend au moins une roue
principale solidaire en rotation du bras du c6té opposé a I’articulation.

Le diametre de la roue principale est, par exemple, supérieur a
la hauteur du bras.

Avantageusement, le systeme configuré pour éviter Ile
frottement et la dégradation du moyen de transport de la charge contre
[’obstacle a franchir comprend au moins une roue secondaire solidaire
en rotation de [’extrémité libre du bras ou tout autre moyen de
[imitation de friction, tel que, par exemple, des billes serties.

Les roues secondaires ont, par exemple, un diamétre plus petit

que la roue principale.
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Selon un mode de réalisation, le bras articulé comprend au
molins une partie comportant une premiére extrémité solidaire en
rotation par son articulation au moyen de transport de la charge et une
deuxieme extrémité libre, opposée a la premiére extrémité.

Selon un mode de réalisation, le bras articulé comprend deux
parties sensiblement paralléles entre elles comportant une premiére
extrémité solidaire en rotation par son articulation a la charge et une
deuxiéme extrémité libre, opposée a la premiére extrémité.

La premiere extrémité de chacune des parties de bras comprend,
par exemple, une articulation en rotation dans un plan vertical.

La roue principale est avantageusement solidaire en rotation du
bras entre les deux parties de bras, a proximité de la deuxiéme
extrémité libre, ¢’est-a-dire plus proche de la deuxiéme extrémité libre
que de la premiere extrémité articulée.

Par exemple, chacune des deux parties de bras comprend a son
extrémité libre, une roue secondaire ou une bille sertie.

Les roues secondaires présentent, par exemple, un diameéetre
plus petit que la roue principale.

Le systéme d’amortissement peut étre réalisé par le biais d’un
¢lément élastique solidaire de [’articulation ou de tout autre moyen
capable d’emmagasiner de 1’énergie comme, par exemple, un
é¢lastomere synthétique ou naturel, une barre de torsion ou un gaz

compressible.

Le systeme d’amortissement peut comprendre un élément
d’absorption des chocs en fin de course incorporé ou séparé telle
qu’une butée élastomeére ou contenant un gaz compressible.

Le systeme d’amortissement peut €tre éventuellement réglable
depuis P’extérieur ou I’intérieur de la charge afin de s’ajuster au poids
de ladite charge, par exemple a [’aide de graduations indexées sur la
charge en fonction du poids a soulever et d’un effort minimum
necessaire a 1’activation du dispositif d’aide.

Le dispositif d’aide comprend un mécanisme de blocage du bras
dans la premieére position rétractée afin de rendre le dispositif d’aide

inactif pour minimiser 1’encombrement global et le garder compatible
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avec les criteres de bagage cabine. Cette fonction est nécessaire afin
de se conformer aux critéres de « bagage cabine ».

Selon un deuxiéme aspect, I’invention est appliquée a une
valise comprenant un manche, par exemple télescopique, se terminant

5 par une poignée de préhension, au moins deux roues situées du méme
cOté que le manche et un dispositif d’aide au franchissement
d’obstacles tel que décrit précédemment et disposé latéralement entre
les deux roues et complétement intégré dans la partie inférieure de la
valise dans la premiere position rétractée.

10 Grace a l’intégration du dispositif d’aide a I’intérieur de la
charge et au dispositif de blocage en position rétractée,
’encombrement extérieur de la charge n’est pas augmenté et permet de
répondre aux normes des compagnies aériennes pour les valises cabine
tout en minimisant le volume réservé au dispositif d’aide sur la totalité

15 du volume intérieur du moyen de transport de la charge.

Par exemple, la valise comprend une roue arriére, du co6té
opposé au manche. En variante, on pourrait prévoir que la valise
comporte deux roues avant et deux roues arriére. On pourrait
¢galement prévoir que la valise ne comporte pas de roues arriére, ou

20 encore aucune roue, mais des plots de positionnement permettant
d’éviter que la valise ne repose sur le sol directement par sa partie
inférieure.

L’articulation du dispositif d’aide au franchissement
d’obstacles est disposée de manieére nullement limitative du coté

25 oppos€ au manche ou dans toute autre direction qui faciliterait la
fabrication ou le fonctionnement.

On notera que 1’invention n’est pas limitée a 1’intégration du
dispositif d’aide au franchissement d’obstacles dans une valise. Il
s’étend a tout moyen de transport manuel de charge.

30 Selon un troisiéme aspect, l’invention concerne un cadre de
manutention de marchandises comprenant un manche de préhension,

par exemple télescopique, au moins deux roues situées du méme coté

que le manche de préhension et un dispositif d’aide au franchissement
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d’obstacles tel que décrit précédemment et disposé latéralement entre
les deux roues.

L’action de franchir un obstacle descendant, tel que par
exemple une marche d’escalier, est réalisée comme suit.

Lors de la descente d’un obstacle, le bras du dispositif d’aide
au franchissement d’obstacles est actionné automatiquement autour de
I’articulation dans la position déployée deés lors que la roue du
dispositif quitte la premiere marche sous [’action de 1’élément
¢lastique. La roue principale du dispositif d’aide vient de ce fait en
contact avec la marche inférieure et le systéme d’amortissement
intégré est 4 son tour activé pour permettre d’amortir la descente,
avant que le contact de la marche inférieure ne se fasse avec les roues
fixes du moyen de transport de la charge.

Lorsque le moyen de transport de la charge se trouve en contact
sur la marche inférieure, le bras du dispositif d’aide au franchissement
d’obstacles est actionné automatiquement autour de |’articulation dans
la position rétractée a nouveau sous I’effet du poids de la charge.

L’action de franchir un obstacle ascendant, tel que par exemple
une marche d’escalier, est réalisée comme suit.

Afin de monter un obstacle, l'utilisateur souléve la charge,
juste ce qut est nécessaire pour que le dispositif d’aide commence a
s’actionner et rapproche ainsi1 les roues du niveau de la marche
supérieure. Cette fonction peut-€tre réglable, ce qui a pour effet de
maintenir le bras constamment en contact avec la marche et donc de
continuer a compenser le poids résiduel de la charge supporté par le
meécanisme. Le bras du dispositif d’aide au tfranchissement d’obstacles
est ainsi actionné automatiquement autour de |’articulation dans une
deuxiéme position plus ou moins déployée en fonction de la charge et
du réglage choisi par |’utilisateur. La roue principale du dispositif
d’aide en contact avec la marche inférieure vient en appui avec le
rebord ou nez de la marche supérieure sans frottement grace aux roues
secondaires ou aux billes serties pour rouler sur celle-ci dans le sens

ascendant sur le nez de marche en évitant les frottements sur la charge

avant d’arriver sur la marche supérieure.
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Lorsque la charge se trouve sur la marche supérieure, le bras du
dispositif d’aide au franchissement d’obstacles est & nouveau actionné
autour de [’articulation et se trouve & nouveau dans la premiére
position plus ou moins rétractée sous 1’effet du poids de la charge et
du réglage choisi.

D’autres buts, caractéristiques et avantages de !’invention

apparaitront a la lecture de la description suivante, donnée uniquement

a titre d’exemple non limitatif, et faite en référence aux dessins

annexés sur lesquels :

- la figure | représente, en perspective, un dispositif d’aide au

franchissement d’obstacles pour élever ou abaisser manuellement une

charge, et notamment par exemple une valise.

- la figure 2 représente une valise comprenant le dispositif
d’aide au franchissement d’obstacles selon la figure 1 ;

- les figures 3a a 3¢ illustrent les étapes de franchissement
d’un obstacle descendant par la valise de la figure 2 ; et

- les figures 4a a 4c¢ illustrent les étapes de franchissement
d’un obstacle ascendant par la valise de la figure 2.

Tel qu’illustré a la figure 1, un dispositif d’aide au
franchissement d’obstacles, référencé 10 dans son ensemble, permet
d’élever ou d’abaisser manuellement un moyen de transport d’une
charge 20, et notamment une valise visible sur la figure 2.

Le dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles comprend
un bras articulé 11 autour d’une articulation 12 solidaire du moyen de
transport de la charge 20. Le bras articulé 11 comprend deux parties
11a, 11b sensiblement paralléles entre elles comportant une premiére
extrémité solidaire en rotation du moyen de transport de la charge 20
et une deuxieme extrémité libre, opposée a la premiére extrémité.

La premiere extrémité de chacune des parties de bras 11a, 11b
comprend un logement (non référencé) recevant |’articulation 12. Le
bras 11 du dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles est ainsi
articulé entre une position rétractée sous le poids de la charge et une

position déployée dite de repos considérant des positions
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intermédiaires résultant du poids a soulever, et du réglage effectué par
[’utilisateur.

Le dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles comprend
en outre un systeme d’amortissement 13 capable d’emmagasiner de
[’énergie, tel que par exemple un ressort, un élastomére naturel ou
synthétique, la torsion d’un élément mécanique ou une cavité
renfermant un gaz compressible solidaire de [’articulation 12 et
eventuellement d’une butée de fin de course pour I’amortissement des
chocs provoqués par le franchissement des dénivelés en descente.

Grace au systeme d’amortissement 13, le bras 11 revient
automatiquement dans sa position déployée de repos sous 1’action de la
charge réduite sur I’élément élastique lorsque la charge 20 est soulevée
pour franchir un obstacle.

Le systeme d’amortissement 13 peut étre réglable depuis
[’extérieur ou l’intérieur de la charge afin de s’ajuster au poids de
ladite charge, par exemple a 1’aide de graduations.

Le dispositif 10 peut-€tre rendu inactif pour minimiser
[’encombrement griace a une clavette, une cale ou tout autre systéme de
blocage en rotation actionné depuis I’intérieur ou I’extérieur du moyen
de transport.

Le dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles comprend
une roue principale 14 solidaire en rotation entre les deux parties 11a,
11b de bras 11, a proximité de la deuxiéme extrémité libre, ¢’est-a-dire
plus proche de la deuxieme extrémité libre que de la premiére
extrémité articulée.

Le diametre de la roue principale 14 est supérieur a la hauteur

du bras 11, de telle sorte que ce soit toujours la roue qui soit d’abord
en contact avec le sol et non le bras.

Chacune des deux parties de bras 11a, 11b peut comprendre a
son extrémité libre, une roue secondaire 15a, 15b ou des billes serties.

Les roues secondaires 15a, 15b ou les billes serties forment un systéme
pour éviter le frottement et la dégradation de la charge contre le

dénivelé a franchir. Si le besoin s’en fait sentir, les roues secondaires
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ou les billes serties seront avantageusement fixées sur le moyen de
transport lui-méme.

Les roues secondaires 15a, 15b ont un diamétre plus petit que la
roue principale 14 afin de ne pas interférer avec son action.

En variante, on pourrait prévoir que le dispositif 10 d’aide au
franchissement d’obstacles ne comprenne pas de roues et repose
directement sur son extrémité libre dans la position déployée.

Dans D’exemple illustré sur la figure 2, et a titre nullement
[imitatit, le dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles de la
figure 1 est intégré directement dans un moyen de transport d’une
charge telle qu’une valise 20, notamment dans sa partie inférieure.

La wvalise 20 comprend un manche 21, par exemple
télescopique, se terminant par une poignée de préhension 22. La valise
20 comprend également deux roues avant 22a, 22b, situées du méme
coté que le manche 21 et au moins une roue arriére 23, du c6té opposé
au manche 21. En variante, on pourrait prévoir que la valise comporte
deux roues avant et deux roues arriére. On pourrait également prévoir
que la valise ne comporte pas de roues arriére, ou encore aucune roue,
mais des plots de positionnement permettant d’éviter que la valise ne
repose sur le sol directement par sa partie inférieure griace a l’action
permanente du dispositif d’aide au franchissement d’obstacles.

Le dispositit 10 d’aide au franchissement d’obstacles est
disposé latéralement entre les deux roues avant 22a, 22b et

completement intégré dans la partie inférieure de la valise 20 en
position retract€e, visible sur les figures 3a et 4a.

L’articulation 12 du dispositif 10 d’aide au franchissement
d’obstacles est disposée du co6té opposé au manche 21, ici du méme
cOté que la ou les roues arriere 23.

On notera que l’invention n’est pas limitée a I’intégration du
dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles dans une valise ou
tout autre moyen de transport de charge. En variante, on pourrait
prévoir un cadre de manutention de marchandises comprenant au moins

deux roues et un manche de préhension, par exemple télescopique. Le
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10

dispositif d’aide 10 est, dans ce cas, intégré au cadre de manutention,
entre les deux roues situées du méme cO6té que le manche.

On pourrait également prévoir un mécanisme de blocage du
dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles dans sa position
rétractée grace a une indexation comme par exemple un cliquet
escamotable manuellement par ['utilisateur et accessible depuis
I’intérieur ou I’extérieur du moyen de transport.

L’action de franchir un obstacle descendant, tel que par
exemple une marche d’escalier, est réalisée comme suit en référence
aux figures 3a a 3c.

Lors de la descente d’un obstacle, le bras 11 du dispositif 10
d’aide au franchissement d’obstacles est articulé automatiquement
autour de [’articulation 12 dans la position déployée, visible sur les
figures 3b et 3c. La roue principale 14 du dispositif 10 vient en contact
avec la marche inférieure et le ressort 13 permet d’amortir la descente,

avant le contact de la marche inférieure avec les roues avant fixes 22a,
22b de la valise 20.

Lorsque la valise 20 se trouve sur la marche inférieure, le bras
11 du dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles est articulé
autour de [’articulation 12 pour revenir dans la position rétractée,
visible sur la figure 3a, sous 1’effet du poids de la valise.

L’action de franchir un obstacle ascendant, tel que par exemple
une marche d’escalier, est réalisée comme suit en référence aux figures
4a a 4c.

Afin de monter un obstacle, 'utilisateur souléve « a minima »
la valise 20, ce qui pour effet que le bras 11 revient automatiquement
dans sa position déployée de repos du fait d’une moindre charge réelle
et ainsi de rapprocher avantageusement le moyen de transport du
dénivelé supérieur. Le bras 11 du dispositif 10 d’aide au
franchissement d’obstacles est ainsi actionné automatiquement autour
de 1’articulation 12 dans la position déployée, visible sur les figures 4b
et 4c. La roue principale 14 du dispositif 10 vient en contact avec la

marche inférieure (figure 4b), puis, par I’intermédiaire de ses roues
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11

secondaires 15a et/ou 15b ou les billes serties, avec le nez de la
marche supérieure (figure 4¢) avant d’arriver sur la marche supérieure.

Lorsque la valise 20 se trouve sur la marche supérieure, le bras
11 du dispositif 10 d’aide au franchissement d’obstacles est articulé

S autour de 1’articulation 12 et revient dans la position rétractée, visible
sur la figure 4a, sous |I’effet du poids de la valise.

On pourrait également prévoir que le dispositif 10 comprenne
un systeme de désactivation (non représenté) du dispositif. Le systéme
de désactivation comprend, par exemple, un cliquet, une clavette ou

10 tout autre systéeme de blocage de !|’articulation en rotation activable
depuis I'intérieur ou I’extérieur du moyen de transport.

Grace a I’invention, on peut monter et descendre des dénivelés,
meéme 1mportants, en minimisant I’endommagement des roues et de la
valise, tout en soulageant 1’utilisateur du poids de la valise et en

15 minimisant son déséquilibre.

De plus, gridce a I’intégration du dispositif a 1’intérieur de la
valise et du systéme d’inactivation du dispositif d’aide,
[’encombrement extérieur de la valise n’est pas augmenté et permet de
répondre aux normes des compagnies aériennes concernant les valises

20 acceptées en cabine.

On notera que I’invention n’est pas limitée & un chariot ou une
valise, mais peut étre appliquée a tout autre moyen analogue, tel que
par exemple un diable. Dans le cas d’un diable, le dispositif d’aide au

franchissement fonctionnera de maniére inversée au fonctionnement

25 d’une valise dans la mesure ou pour descendre un dénivelé,

’utilisateur pousse le diable au lieu de le tirer.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (10) d’aide au franchissement d’obstacles capable
d’élever ou d’abaisser manuellement un mloyen de transport d’une
charge (20), caractérisé en ce qu’il comprend :

- au moins un bras (11) articulé automatiquement autour d’une
articulation (12) solidaire du moyen de transport de la charge (20)
entre une premiere position rétractée sous le poids de la charge (20)
dans laquelle ledit dispositif (10) est intégré dans une partie inférieure
du moyen de transport de la charge (20) et une deuxiéme position
déployée sous I’action d’un élément élastique,

- au moins une roue principale (14) solidaire en rotation du bras
(11) du c6té opposé a I’articulation (12),

- un systéme d’amortissement (13) capable d’emmagasiner de
I’énergie, d’amortir les chocs et de ramener automatiquement le bras
(11) dans la deuxiéme position déployée lorsque le moyen de transport
de la charge (20) est au moins en partie soulevé par [’utilisateur pour
franchir un obstacle, et

- un systéeme (15a ; 15b) configuré pour éviter le frottement et
la dégradation du moyen de transport de la charge contre ’obstacle a
franchir, ledit systéme (15a; 15b) comprenant au moins une roue
secondaire ou une bille sertie (15a; 15b) solidaire en rotation de
[’extrémité libre du bras (11), du c6té opposé a I’articulation (12).

2. Dispositit (10) selon la revendication 1, dans lequel le bras
articulé (11) comprend une ou deux parties (11a, 11b) comportant une
premiere extrémité solidaire en rotation par son articulation (12) a la
charge (20) et une deuxiéme extrémité libre, opposée a la premiere
extrémité.

3. Dispositif (10) selon la revendication 2, dans lequel la roue

principale (14) est solidaire en rotation du bras (11) entre les deux

parties de bras (11a, 11b), a proximité de la deuxiéme extrémité libre.
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4. Dispositif (10) selon la revendication 2 ou 4, dans lequel
chacune des deux parties de bras (11a, 11b) comprend, a son extrémité
libre, une roue secondaire ou bille sertie (15a, 15b).

5. Dispositif (10) selon 1’une quelconque des revendications

S précédentes, dans lequel le systéme d’amortissement (13) est un
ressort, un €lastomére naturel ou synthétique, un élément mécanique en
torsion ou une cavité comprenant un gaz compressible solidaire de
[’articulation (12).

6. Dispositif (10) selon I’une quelconque des revendications

10 precédentes, dans lequel le systeme d’amortissement (13) est réglable
depuis I’intérieur ou I’extérieur du moyen de transport de la charge
(20).

7. Valise (20) comprenant un manche (21) se terminant par une
poignee de préhension (22), au moins deux roues (22a, 22b ; 23a, 23b)

15 situées du méme co6té que le manche (21) et un dispositif (10) d’aide
au franchissement d’obstacles selon [’une quelconque des
revendications précédentes disposé latéralement entre les deux roues
(22a, 22b ; 23a, 23b) et complétement intégré dans la partie inférieure
de la valise (20) dans la premiére position rétractée.

20 8. Cadre de manutention de marchandises comprenant un
manche de préhension, au moins deux roues situées du méme c6té que
le manche de préhension et un dispositif (10) d’aide au franchissement
d’obstacles selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6 disposé
latéralement entre les deux roues.

CA 3044331 2019-05-24



3333333333333333333



2/4
FIG.2

..

22
J\ o
21

l ’,-/20

22a, 22t Y. E

CA 3044331 2019-05-24



3/4

ash ‘eSl g,
ot
aZe ‘BTz~

9¢ Dl

¢ce

qGl egl bl
Ol

L)
\ L/

A2Z 'eTT ~Bf=\

NY~—€C

LC

4e Ol4

qze ‘ec

LC

C—~ .

ee Ol

CA 3044331 2019-05-24



qzz ‘ez
12 \\— 22
Pl
\\—~ 22
97 Ol v Ol

X4

¢e

ey Ol4

CA 3044331 2019-05-24



	Page 1 - abstract
	Page 2 - abstract
	Page 3 - abstract
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - claims
	Page 16 - claims
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings

