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(54) DISPOSITIF DE LEVAGE ET DE TRANSFERT D’UN VÉHICULE FERROVIAIRE HORS D’UNE 
VOIE FERRÉE, ET PROCÉDÉ DE LEVAGE ET DE TRANSFERT ASSOCIÉ

(57) Le dispositif comprend :
i. une pluralité de vérins de levage (5) adaptés pour lever
un véhicule ferroviaire (7) au-dessus d’une voie ferrée
(10);
ii. une pluralité de paires de rails transversaux (12), cha-
que paire de rails transversaux formant une voie trans-
versale adaptée pour être placée sous le véhicule ferro-
viaire (7) une fois le véhicule ferroviaire (7) levé au-des-
sus de la voie ferrée (10) au moyen des vérins de levage

(5) ;
iii. une pluralité de chariots (14) de déplacement du vé-
hicule ferroviaire (7) le long des voies transversales;
iv. une pluralité de vérins double effet (16) adaptés pour
déplacer le véhicule ferroviaire (7) hors de la voie ferrée
(10) et le long des voies transversales, chaque vérin dou-
ble effet (16) étant pourvu de moyens de fixation à au
moins un des rails transversaux d’une part et à au moins
un des chariots de déplacement d’autre part.



EP 3 795 448 A1

2

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif de
levage et de transfert d’un véhicule ferroviaire hors d’une
voie ferrée, et un procédé de levage et de transfert as-
socié.
[0002] Il est parfois nécessaire de pouvoir déplacer un
véhicule ferroviaire hors de sa voie principale pour effec-
tuer des opérations de réparation ou de maintenance.
On connaît des procédés de levage et de transfert d’un
véhicule ferroviaire hors d’une voie ferrée à l’aide d’une
grue ou d’un pont élévateur.
[0003] Cependant, de tels procédés n’apportent pas
entière satisfaction.
[0004] En effet, l’emploi d’une grue nécessite des es-
paces importants et des opérations complexes pour être
mise en place, et le pont élévateur permet uniquement
le levage du véhicule ferroviaire.
[0005] Un des buts de la présente invention est de pro-
poser un dispositif de levage et de transfert simple et
rapide à mettre en place, et dont la mise en oeuvre est
réalisable dans tout type d’environnement, par exemple
dans un entrepôt de maintenance.
[0006] A cet effet, l’invention a pour objet un dispositif
de levage et de transfert d’un véhicule ferroviaire hors
d’une voie ferrée, le dispositif de levage étant caractérisé
en ce qu’il comprend :

i. une pluralité de vérins de levage adaptés pour lever
un véhicule ferroviaire au-dessus d’une voie ferrée;
ii. une pluralité de paires de rails transversaux, cha-
que paire de rails transversaux formant une voie
transversale adaptée pour être placée sous le véhi-
cule ferroviaire une fois le véhicule ferroviaire levé
au-dessus de la voie ferrée au moyen des vérins de
levage, les voies transversales étant destinées à être
agencées en travers de la voie ferrée, perpendicu-
lairement à la voie ferrée;
iii. une pluralité de chariots de déplacement du vé-
hicule ferroviaire le long des voies transversales,
chaque chariot étant adapté pour recevoir un essieu
du véhicule ferroviaire à déplacer ;
iv. une pluralité de vérins double effet adaptés pour
déplacer le véhicule ferroviaire hors de la voie ferrée
et le long des voies transversales, chaque vérin dou-
ble effet étant pourvu de moyens de fixation à au
moins un des rails transversaux d’une part et à au
moins un des chariots de déplacement d’autre part.

[0007] Un dispositif de levage selon l’invention peut
comporter en outre l’une ou plusieurs des caractéristi-
ques suivantes, prises seules ou selon toutes combinai-
sons techniquement envisageables :

- les vérins de levage et les vérins double effet sont
des vérins hydrauliques, le dispositif de levage com-
prenant en outre une centrale hydraulique permet-
tant de relier tous les vérins à la centrale hydraulique

et de synchroniser le levage du véhicule ferroviaire
au-dessus d’une voie ferrée d’une part, et le transfert
de ce véhicule ferroviaire hors de la voie ferrée
d’autre part ;

- chaque vérin double effet est configuré pour être ins-
tallé parallèlement aux rails transversaux et entre
deux chariots adjacents, et est pourvu d’une barre
de fixation aux rails transversaux, de sorte que lors-
que le dispositif de levage est en place, chaque barre
de fixation s’étend d’un rail transversal d’une voie
transversale à un rail transversal adjacent d’une voie
transversale adjacente, les rails transversaux étant
disposés de part et d’autre du vérin double effet ;

- le dispositif comprend en outre, pour chaque vérin
double effet, au moins deux vérins d’accostage aux
rails transversaux portés par la barre de fixation du
vérin double effet aux rails transversaux ;

- le dispositif comprend, pour chaque vérin double ef-
fet, une barre de fixation du vérin double effet à deux
chariots adjacents.

[0008] L’invention concerne également un procédé de
levage et de transfert d’un véhicule ferroviaire hors d’une
voie ferrée à l’aide du dispositif selon l’invention, carac-
térisé en ce qu’il comprend au moins les étapes
suivantes :

(a)Fourniture du dispositif de levage selon l’invention
et d’un véhicule ferroviaire à déplacer hors d’une
voie ferrée sur laquelle il se trouve,
(b)Elévation du véhicule ferroviaire au-dessus de la
voie ferrée au moyen des vérins de levage,
(c) Placement des rails transversaux perpendiculai-
rement à la voie ferrée sur laquelle se trouve le vé-
hicule ferroviaire à raison d’une paire de rails trans-
versaux, formant une voie transversale, sous cha-
que essieu du véhicule ferroviaire,
(d) Placement d’un chariot sur chaque voie transver-
sale et sous chaque essieu du véhicule ferroviaire,
(e)Fixation des vérins double effet aux chariots et
aux rails transversaux,
(f) Translation du véhicule ferroviaire le long des
voies transversales à l’aide des vérins double effet.

[0009] Selon des modes de réalisation particuliers du
procédé de levage,

- les vérins de levage et les vérins double effet sont
des vérins hydrauliques, le dispositif comprenant en
outre une centrale hydraulique permettant de relier
tous les vérins à la centrale hydraulique et de syn-
chroniser le levage du véhicule ferroviaire au-dessus
d’une voie ferrée d’une part, et le transfert de ce vé-
hicule ferroviaire hors de la voie ferrée d’autre part,
le procédé comprenant une étape de liaison des vé-
rins à la centrale hydraulique, et de mise en fonc-
tionnement synchronisée des vérins de levage lors
de l’élévation du véhicule ferroviaire au-dessus de
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la voie ferrée, et des vérins double effet lors de la
translation du véhicule ferroviaire le long des rails
transversaux ;

- chaque vérin double effet est pourvu d’une barre de
fixation aux rails transversaux, le procédé compre-
nant l’installation de chaque vérin double effet pa-
rallèlement aux rails transversaux et entre deux es-
sieux adjacents du véhicule ferroviaire, et la fixation
de la barre de fixation de chaque vérin double effet
de sorte qu’elle s’étende d’un rail transversal d’une
voie transversale à un rail transversal adjacent d’une
voie transversale adjacente, les rails transversaux
étant disposés de part et d’autre du vérin double ef-
fet.

- le dispositif de levage comprend en outre, pour cha-
que vérin double effet, au moins deux vérins d’ac-
costage aux rails transversaux portés par la barre
de fixation du vérin double effet aux rails transver-
saux, le procédé comprenant le montage des vérins
d’accostage sur la barre de fixation ;

- l’étape de translation du véhicule ferroviaire le long
des rails transversaux à l’aide des vérins double effet
comprend le pilotage depuis la centrale hydraulique
des vérins d’accostage pour maintenir en position
les barres de fixation des vérins double effet, puis le
pilotage depuis la centrale hydraulique des vérins
double effet pour translater le véhicule ferroviaire sur
les chariots hors de la voie ferrée.

[0010] L’invention sera mieux comprise à la lumière de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple et faite en se référant aux figures annexées,
parmi lesquelles :

[Fig 1] La Figure 1 présente un véhicule ferroviaire
après le levage du véhicule par le dispositif de levage
et de transfert; et
[Fig 2] La Figure 2 présente le véhicule ferroviaire
de la figure 1 pendant le transfert du véhicule ferro-
viaire par le dispositif de levage et de transfert.

[0011] Sur la figure 1 est représenté un dispositif 1 de
levage et de transfert d’un véhicule ferroviaire hors d’une
voie ferrée selon un exemple de mode de réalisation de
l’invention. Le dispositif 1 de levage comprend une plu-
ralité de vérins de levage 5 adaptés pour lever un véhi-
cule ferroviaire 7 au-dessus d’une voie ferrée 10, une
pluralité de paires de rails transversaux, chaque paire de
rails transversaux formant une voie transversale adaptée
pour être placée sous le véhicule ferroviaire 7 une fois
le véhicule ferroviaire 7 levé au-dessus de la voie ferrée
10, une pluralité de chariots 14 de déplacement du vé-
hicule ferroviaire 7 le long des voies transversales et une
pluralité de vérins double effet 16 adaptés pour déplacer
le véhicule ferroviaire 7 hors de la voie ferrée 10 et le
long des voies transversales.
[0012] Le véhicule ferroviaire 7 à déplacer comprend
typiquement au moins une voiture 17.

[0013] La voiture 17 comprend des essieux 18 et des
roues 19.
[0014] Les vérins de levage 5 sont de préférence des
vérins hydrauliques.
[0015] De préférence, les vérins de levage 5 sont équi-
pés d’écrous de sécurité (non représentés). Les écrous
de sécurité permettent de prévenir d’une éventuelle des-
cente accidentelle du véhicule ferroviaire 7 lors de la mise
en place des autres équipements du dispositif 1 de leva-
ge.
[0016] De préférence, le dispositif 1 comprend une
centrale hydraulique 21 visible sur la figure 2. La centrale
hydraulique 21 est configurée pour relier l’ensemble des
vérins de levage 5 afin de synchroniser le levage du vé-
hicule ferroviaire 7.
[0017] Les rails transversaux 12 sont destinés à être
agencés en travers de la voie ferrée 10 et sont perpen-
diculaires à cette voie ferrée 10.
[0018] Les rails transversaux 12 sont également des-
tinés à être agencés chacun sous un essieu 18 du véhi-
cule ferroviaire 7.
[0019] Chaque rail transversal 12 s’étend principale-
ment suivant une première direction longitudinale L1 et
présente une longueur suivant cette première direction
longitudinale L1 et une largeur suivant une première di-
rection transversale T1 perpendiculaire à la première di-
rection longitudinale L1.
[0020] Les rails transversaux 12 ont une longueur né-
cessaire qui dépend de l’environnement.
[0021] Les voies transversales formées par une paire
de rails transversaux 12 ont chacune une largeur qui dé-
pend de la largeur des chariots 14.
[0022] Par exemple, les voies transversales ont une
largeur comprise entre 800 mm et 1000 mm, en particu-
lier entre 850 mm et 900 mm, typiquement égale à 897
mm.
[0023] Par exemple, les rails transversaux 12 sont réa-
lisés en métal, en particulier en acier.
[0024] Chaque chariot 14 est adapté pour recevoir un
essieu 18 du véhicule ferroviaire 7.
[0025] Chaque chariot 14 comprend un châssis 24 et
des roues 25.
[0026] Le châssis 24 s’étend principalement suivant
une deuxième direction longitudinale L2. Le châssis 24
est typiquement formé par deux longerons 26 et deux
traverses 27 perpendiculaires aux longerons 26.
[0027] Chaque longeron 26 s’étend entre deux extré-
mités longitudinales 28.
[0028] Par exemple, les roues 25 du chariot 14 sont
au nombre de quatre, chaque roue 25 étant disposée à
une extrémité longitudinale 28 des longerons 26.
[0029] Les roues 25 sont configurées pour se déplacer
sur les rails transversaux 12.
[0030] Deux roues 25 d’un chariot 14 symétriques par
rapport à la deuxième direction longitudinale L2 sont es-
pacées d’une largeur prise perpendiculairement à la
deuxième direction longitudinale L2 égale à la largeur
des voies transversales.
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[0031] Le châssis 24 comprend deux espaces 29 de
réception d’une roue 19 d’un essieu 18 du véhicule 7.
[0032] Les chariots 14 sont par exemple réalisés en
métal.
[0033] De préférence, les chariots 14 sont appariables
deux à deux.
[0034] Par exemple, les chariots 14 sont appariables
deux à deux au moyen de barres de fixation 30.
[0035] Chaque barre de fixation 30 présente deux ex-
trémités 31, et comprend à chaque extrémité 31 des
moyens de fixation 32 à un chariot 14.
[0036] Par exemple, la barre de fixation 30 présente
une grande dimension comprise entre 2500 mm et 3000
mm, en particulier comprise entre 2900 mm et 3000 mm,
de préférence égale à 2950 mm.
[0037] Comme visible sur la figure 2, la barre de fixation
30 comprend des moyens de fixation 33 à un vérin double
effet 16.
[0038] Ainsi, un seul vérin double effet 16 est néces-
saire pour déplacer deux essieux 18 adjacents du véhi-
cule ferroviaire 7 en translation le long des voies trans-
versales lorsque le véhicule ferroviaire 7 est placé sur
les chariots 14.
[0039] Les vérins double effet 16 sont configurés pour
déplacer le véhicule 7 en translation le long des voies
transversales.
[0040] Les vérins double effet 16 sont de préférence
des vérins hydrauliques.
[0041] Chaque vérin double effet 16 est configuré pour
être installé parallèlement aux rails transversaux 12 et
entre deux chariots 14 adjacents.
[0042] Chaque vérin double effet 16 comprend des
moyens de fixation 34 à au moins un rail transversal 12.
De préférence, chaque vérin double effet 16 comprend
des moyens de fixation 34 à un rail transversal 12 d’une
voie transversale à un rail transversal 12 adjacent d’une
voie transversale adjacente.
[0043] Par exemple, les moyens de fixation 34 com-
prennent une barre de fixation 35 à un rail transversal 12
d’une voie transversale à un rail transversal 12 adjacent
d’une voie transversale adjacente.
[0044] Lorsque le dispositif 1 de levage est en place,
chaque barre de fixation 35 s’étend d’un rail transversal
12 d’une voie transversale à un rail transversal 12 adja-
cent d’une voie transversale adjacente, les rails trans-
versaux 12 étant disposés de part et d’autre du vérin
double effet 16.
[0045] De préférence, le dispositif 1 de levage com-
prend en outre, pour chaque vérin double effet 16, au
moins deux vérins d’accostage 36 aux rails transversaux
12.
[0046] Les vérins d’accostage 36 sont portés par la
barre de fixation 35 du vérin double effet 16 aux rails
transversaux 12.
[0047] De préférence, les vérins d’accostage 36 sont
des vérins hydrauliques.
[0048] La centrale hydraulique 21 est configurée pour
relier l’ensemble des vérins double effet 16 afin de syn-

chroniser le déplacement en translation du véhicule fer-
roviaire 7 le long des voies transversales.
[0049] De préférence, la centrale hydraulique 21 est
configurée pour relier l’ensemble des vérins d’accostage
36 afin de maintenir en position les barres de fixation 35
équipées des vérins double effet 16 puis synchroniser le
déplacement en translation du véhicule ferroviaire 7 le
long des voies transversales.
[0050] De préférence, le dispositif 1 de levage com-
prend en outre des butées 42 de sécurité des chariots
14 sur les rails transversaux 12.
[0051] Un procédé de levage et de transfert d’un vé-
hicule ferroviaire hors d’une voie ferrée selon l’invention
va maintenant être décrit.
[0052] Le véhicule ferroviaire 7 se trouve sur la voie
ferrée 10. Le véhicule ferroviaire 7 s’élève suivant une
direction d’élévation Z.
[0053] Les vérins de levage 5 sont mis en place.
[0054] Les vérins de levage 5 sont mis en place sous
des points de levage du véhicule ferroviaire 7 prédéter-
minés suivant la direction d’élévation Z. La hauteur de
positionnement des vérins de levage 5 selon la direction
d’élévation Z est ajustée si nécessaire par exemple à
l’aide de rehausses et/ou de cales en fonction de l’envi-
ronnement du véhicule ferroviaire 7.
[0055] De préférence, les vérins de levage 5 sont con-
nectés à la centrale hydraulique 21.
[0056] Le véhicule ferroviaire 7 est soulevé par les vé-
rins de levage 5.
[0057] La mise en fonctionnement des vérins de leva-
ge 5 est synchronisée par le pilotage de la centrale hy-
draulique 21.
[0058] Puis, les paires de rails transversaux 12 formant
les voies transversales sont installés perpendiculaire-
ment à la voie 10. Une voie transversale est installée
sous chaque essieu 18 du véhicule ferroviaire 7.
[0059] Les chariots 14 sont placés sur les voies trans-
versales.
[0060] Un chariot 14 est placé sur chaque voie trans-
versale. Puis chaque chariot 14 est déplacé sous un es-
sieu 18 du véhicule ferroviaire 7.
[0061] Deux chariots 14 adjacents sont appariés au
moyen de la barre de fixation 30. Deux barres de fixation
30 sont fixées au châssis 24 de chaque chariot 14, cha-
que barre de fixation 30 étant fixée à une traverse 27 par
les moyens de fixation 32.
[0062] Le véhicule ferroviaire 7 est déposé sur les cha-
riots 14.
[0063] Les vérins double effet 16 sont fixés aux cha-
riots 14 et aux rails transversaux 12.
[0064] Les vérins double effet 16 sont par exemple
fixés aux chariots 14 par la barre de fixation 30 et les
moyens de fixation 33.
[0065] Les vérins double effet 16 sont par exemple
fixés aux rails transversaux 12 par les moyens de fixation
34 comprenant la barre de fixation 35.
[0066] De préférence, la centrale hydraulique 21 relie
l’ensemble des vérins double effet 16.
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[0067] De préférence, les vérins d’accostage 36 sont
montés sur la barre de fixation 35 du vérin double effet
16 aux rails transversaux 12.
[0068] La centrale hydraulique 21 relie l’ensemble des
vérins d’accostage 36 afin de maintenir en position les
barres de fixation 35 équipées des vérins double effet 16
[0069] Puis, la mise en fonctionnement des vérins
d’accostage 36 est pilotée depuis la centrale hydraulique
21 pour maintenir en position les barres de fixation 35
des vérins double effet 16.
[0070] Puis, la mise en fonctionnement des vérins dou-
ble effet 16 est pilotée depuis la centrale hydraulique 21
pour translater le véhicule ferroviaire 7 sur les chariots
14 hors de la voie ferrée 10.
[0071] Le procédé selon l’invention permet de lever et
de déplacer latéralement un véhicule ferroviaire en une
seule fois et de façon simple.

Revendications

1. Dispositif (1) de levage et de transfert d’un véhicule
ferroviaire (7) hors d’une voie ferrée (10), le dispositif
(1) de levage étant caractérisé en ce qu’il
comprend :

i. une pluralité de vérins de levage (5) adaptés
pour lever un véhicule ferroviaire (7) au-dessus
d’une voie ferrée (10);
ii. une pluralité de paires de rails transversaux
(12), chaque paire de rails transversaux formant
une voie transversale adaptée pour être placée
sous le véhicule ferroviaire (7) une fois le véhi-
cule ferroviaire (7) levé au-dessus de la voie fer-
rée (10) au moyen des vérins de levage (5), les
voies transversales étant destinées à être agen-
cées en travers de la voie ferrée (10), perpen-
diculairement à la voie ferrée (10);
iii. une pluralité de chariots (14) de déplacement
du véhicule ferroviaire (7) le long des voies
transversales (12), chaque chariot (14) étant
adapté pour recevoir un essieu (18) du véhicule
ferroviaire (7) à déplacer ;
iv. une pluralité de vérins double effet (16) adap-
tés pour déplacer le véhicule ferroviaire (7) hors
de la voie ferrée (10) et le long des voies trans-
versales, chaque vérin double effet (16) étant
pourvu de moyens de fixation à au moins un des
rails transversaux (12) d’une part et à au moins
un des chariots (14) de déplacement d’autre
part.

2. Dispositif (1) de levage selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que les vérins de levage (5) et les
vérins double effet (16) sont des vérins hydrauliques,
le dispositif (1) de levage comprenant en outre une
centrale hydraulique (21) permettant de relier tous
les vérins à la centrale hydraulique (21) et de syn-

chroniser le levage du véhicule ferroviaire (7) au-
dessus d’une voie ferrée (10) d’une part, et le trans-
fert de ce véhicule ferroviaire (7) hors de la voie fer-
rée (10) d’autre part.

3. Dispositif (1) de levage selon la revendication 1 ou
2, caractérisé en ce que chaque vérin double effet
(16) est configuré pour être installé parallèlement
aux rails transversaux (12) et entre deux chariots
(14) adjacents, et est pourvu d’une barre de fixation
(35) aux rails transversaux, de sorte que lorsque le
dispositif (1) de levage est en place, chaque barre
de fixation (35) s’étend d’un rail transversal (12)
d’une voie transversale à un rail transversal (12) ad-
jacent d’une voie transversale adjacente, les rails
transversaux (12) étant disposés de part et d’autre
du vérin double effet (16).

4. Dispositif (1) de levage selon la revendication 3, ca-
ractérisé en ce qu’il comprend en outre, pour cha-
que vérin double effet (16), au moins deux vérins
d’accostage (36) aux rails transversaux (12) portés
par la barre de fixation (35) du vérin double effet (16)
aux rails transversaux (12).

5. Dispositif (1) de levage selon l’une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comprend, pour chaque vérin double effet (16), une
barre de fixation (30) du vérin double effet (16) à
deux chariots (14) adjacents.

6. Procédé de levage et de transfert d’un véhicule fer-
roviaire (7) hors d’une voie ferrée (10) à l’aide du
dispositif (1) de levage selon l’une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comprend au moins les étapes suivantes :

(a) Fourniture du dispositif (1) de levage selon
l’une quelconque des revendications précéden-
tes et d’un véhicule ferroviaire (7) à déplacer
hors d’une voie ferrée (10) sur laquelle il se trou-
ve,
(b) Elévation du véhicule ferroviaire (7) au-des-
sus de la voie ferrée (10) au moyen des vérins
de levage (5),
(c) Placement des rails transversaux (12) per-
pendiculairement à la voie ferrée (10) sur laquel-
le se trouve le véhicule ferroviaire (7) à raison
d’une paire de rails transversaux (12), formant
une voie transversale, sous chaque essieu (18)
du véhicule ferroviaire (7),
(d) Placement d’un chariot (14) sur chaque voie
transversale et sous chaque essieu (18) du vé-
hicule ferroviaire (7),
(e) Fixation des vérins double effet (16) aux cha-
riots (14) et aux rails transversaux (12),
(f) Translation du véhicule ferroviaire (7) le long
des voies transversales à l’aide des vérins dou-
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ble effet (16).

7. Procédé de levage (5) selon la revendication 6, ca-
ractérisé en ce que les vérins de levage (5) et les
vérins double effet (16) sont des vérins hydrauliques,
le dispositif comprenant en outre une centrale hy-
draulique (21) permettant de relier tous les vérins à
la centrale hydraulique (21) et de synchroniser le
levage (5) du véhicule ferroviaire (7) au-dessus de
la voie ferrée (10) d’une part, et le transfert de ce
véhicule ferroviaire (7) hors de la voie ferrée (10)
d’autre part,
le procédé comprenant une étape de liaison des vé-
rins (5, 16) à la centrale hydraulique (21), et de mise
en fonctionnement synchronisée des vérins de leva-
ge (5) lors de l’élévation du véhicule ferroviaire (7)
au-dessus de la voie ferrée (10), et des vérins double
effet (16) lors de la translation du véhicule ferroviaire
(7) le long des rails transversaux (12).

8. Procédé de levage (5) selon la revendication 6 ou
7, caractérisé en ce que chaque vérin double effet
(16) est pourvu d’une barre de fixation (35) aux rails
transversaux (12), le procédé comprenant l’installa-
tion de chaque vérin double effet (16) parallèlement
aux rails transversaux (12) et entre deux essieux (18)
adjacents du véhicule ferroviaire (7), et la fixation de
la barre de fixation (35) de chaque vérin double effet
(16) de sorte qu’elle s’étende d’un rail transversal
(12) d’une voie transversale à un rail transversal (12)
adjacent d’une voie transversale adjacente, les rails
transversaux (12) étant disposés de part et d’autre
du vérin double effet (16).

9. Procédé de levage (5) selon la revendication 8, ca-
ractérisé en ce que le dispositif (1) de levage com-
prend en outre, pour chaque vérin double effet (16),
au moins deux vérins d’accostage (36) aux rails
transversaux (12) portés par la barre de fixation (35)
du vérin double effet (16) aux rails transversaux (12),
le procédé comprenant le montage des vérins d’ac-
costage (36) sur la barre de fixation (35).

10. Procédé de levage (5) selon les revendications 6 à
9, caractérisé en ce que l’étape de translation du
véhicule ferroviaire (7) le long des rails transversaux
(12) à l’aide des vérins double effet (16) comprend
le pilotage depuis la centrale hydraulique (21) des
vérins d’accostage (36) pour maintenir en position
les barres de fixation (35) des vérins double effet
(16), puis le pilotage depuis la centrale hydraulique
des vérins double effet (16) pour translater le véhi-
cule ferroviaire (7) sur les chariots (14) hors de la
voie ferrée (10).
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