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DESCRIPCION 

MECANISMO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCICLETAS 

5 OBJETO DE LA INVENCION 

La invenciOn, tal como expresa el enunciado de la presente memoria descriptiva, se refiere a 

un mecanismo de suspension delantera para motocicletas, el cual aporta una serie de 

innovadoras caracteristicas estructurales y constitutivas, que se describiran en detalle mas 

10 adelante, que suponen una novedad dentro de su campo de aplicacion. 

Mas en particular, el objeto de la invenciOn se centra en un mecanismo de suspensiOn 

delantera para motocicletas, particularmente suspension por rueda tirada aplicable 

preferentemente a motocicletas tipo "scooter" con, el cual, gracias a la estructura tubular 

15 doble que conecta la direcciOn con unos brazos articulados en los que anclan dos 

amortiguadores, uno a cada lado de la rueda, y a un anclaje para la pinza de freno que 

incorpora un tirante que lo une con la estructura tubular, proporciona notables ventajas de 

funcionamiento y seguridad frente a los sistemas de horquilla telescOpica convencionales y 

frente a otros sistemas de rueda tirada similares existentes en el mercado. 

20 

CAMPO DE APLICACION DE LA INVENCION 

El campo de aplicacion de la presente invenciOn se enmarca dentro del sector de la industria 

dedicada a la fabricacion de motocicletas, centrandose particularmente en el ambito de los 

25 mecanismos y sistemas de suspension delantera. 

ANTECEDENTES DE LA INVENCION 

Como referencia al estado actual de la tecnica, cabe mencionar que los sistemas de 

30 amortiguaciOn mas utilizados en las motocicletas son, o bien a base de horquillas 

telescOpicas, incorporados en la mayoria de motocicletas y en muchas de tipo scooter, o 

bien a base de rueda tirada incorporados en algunos tipos o marcas de scooter, 

principalmente Vespa® y Lambretta® , los cuales, cada uno segun sus caracteristicas, si 

bien cumplen satisfactoriamente la funciOn a que se destinan presentan determinados 
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aspectos susceptibles de ser mejorados, siendo dicha mejora el objetivo de la presente 

invencion. 

Cabe mencionar, ademas, que se desconoce la existencia de ningt:in otro mecanismo de 

5 suspensi6n para motocicletas o invenciOn de aplicaciOn similar que presente unas 

caracteristicas tecnicas, estructurales y constitutivas semejantes a las que presenta el que 

aqui se preconiza, segOn se reivindica. 

EXPLICACION DE LA INVENCION 

10 

Asi, el mecanismo de suspension delantera para motocicletas que la invenciOn propone se 

configura como una destacable novedad dentro de su campo de aplicacion, ya que a tenor 

de su implementaciOn y de forma taxativa, se alcanzan satisfactoriamente el objetivo 

anteriormente senalado, estando los detalles caracterizadores que lo hacen posible y que lo 

15 distinguen de lo ya conocido, convenientemente recogidos en las reivindicaciones finales 

que acompanan a la presente descripciOn del mismo. 

En concreto, lo que la invenciOn preconiza es un mecanismo de suspensi6n por rueda tirada 

que, esencialmente, comprende una estructura tubular formada por dos tubos divergentes 

20 que conecta la columna de direcciOn con sendos brazos articulados en los que, a su vez, se 

anclan dos amortiguadores, uno en cada lado de la rueda. 

Adernas, el mecanismo contempla un anclaje de la pinza de freno que rota libremente 

sobre el eje de la rueda y al que se acopla un tirante que une dicho anclaje con uno de los 

25 tubos de la citada estructura tubular. 

Entre las ventajas que proporciona este mecanismo sobre una horquilla telescOpica, que 

tambien contempla la incorporaciOn de dos amortiguadores, destaca la existencia de una 

mayor rigidez y tambien la reducciOn de rozamiento estatico que aumenta 

30 considerablemente la sensibilidad ante pequefias ondulaciones, ya que se evita el 

acufiamiento entre barra y botella producido en las horquillas telescOpicas. 

Otro de sus beneficios es que es posible disefiarla para obtener cualquier grado de anti-

hundimiento ante frenadas fuertes. 
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Ademas, gracias a que la pinza va montada sobre un anclaje que rota libremente sabre el 

eje de la rueda y al tirante de reaccion, se evita lo que ocurre en otros sistemas de rueda 

tirada, donde la pinza se ancla directamente en los brazos articulados. 

5 En dichos sistemas el par de reacci6n en el brazo articulado se suma al efecto de la 

transferencia de carga hacia adelante, de forma que el hundimiento de la parte delantera de 

la moto es muy importante, afectando negativamente a la suspension en caso de frenada. 

    
A diferencia de una horquilla telescopica (donde la trayectoria de la rueda es lineal), el  

 
10 sistema de rueda tirada describe una trayectoria circular. 

15 

El mecanismo de la invenciOn se ha disenado con una geometria pensada para que la rueda 

se mueva hacia atras y hacia arriba, ya que los amortiguadores se sittlan detras de la 

estructura tubular, con el objetivo de mejorar la absorcion de los baches. 

Un aspecto que diferencia este sistema de suspension de otros similares es que, gracias al 

diserio de la estructura tubular, se consigue un sistema mas estrecho y compacto. 

En el mecanismo preconizado, coma se ha dicho, los amortiguadores van situados detras de 

20 la estructura tubular, mientras en los otros sistemas los amortiguadores van situados a los 

lados, hacienda todo el conjunto mas ancho. 

Otro aspecto diferencial del mecanismo de la invenciOn es que la uniOn entre el 

amortiguador y el brazo articulado esta muy pr6xima al eje de la rueda, en un punto Optimo 

25 estructuralmente hablando. 

30 

En otros sistemas dicha union el amortiguador y el brazo articulado se produce en la mitad 

del brazo y par un lateral, lo que obliga a usar un brazo mas pesado para soportar las 

mayores cargas. 

Visto lo que antecede, se constata que el descrito mecanismo de suspensi6n delantera para 

motocicletas representa una estructura innovadora de caracteristicas estructurales y 

constitutivas desconocidas hasta ahora para el fin a que se destina, razones que unidas a su 

utilidad practica, la dotan de fundamento suficiente para obtener el privilegio de exclusividad 
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que se solicita. 

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

5 Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a una 

mejor comprensiOn de las caracteristicas de la invenciOn, se acomparia a la presente 

memoria descriptiva, como parte integrante de la misma, de un juego de pianos, en los que 

con caracter ilustrativo y no limitativo se ha representado lo siguiente: 

10 La figura nOrnero 1.- Muestra una vista en perspectiva y en despiece de un ejemplo de 

realizacion preferido del mecanismo de suspension delantera para motocicletas objeto de la 

invenciOn, en la que se aprecian las principales partes y elementos que comprende asi 

coma la configuraciOn de cada una de dichas partes y elementos. 

15 Las figuras nOmero 2 y 3.- Muestran sendas vistas en perspectiva del ejemplo del 

mecanismo de suspensiOn delantera para motocicletas, segt5n la invenciOn, mostrado en la 

figura 1, en las que se muestra, respectivamente por su parte frontal y trasera, una vez 

montado, apreciandose la disposiciOn de las partes y elementos que comprende. 

20 La figura nOmero 4.- Muestra una vista en alzado frontal del ejemplo del mecanismo de la 

invencion, mostrado en las figuras precedentes. 

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION 

25 A la vista de las mencionadas figuras, y de acuerdo con la numeracion adoptada, se puede 

apreciar en ellas un ejemplo de realizacion preferida del mecanismo objeto de la invencion, 

el cual comprende las partes y elementos que se indican y describen en detalle a 

continuaci6n. 

30 Asi, tal coma se observa en dichas figuras, el mecanismo (1) en cuestiOn comprende una 

estructura tubular (2) formada por dos tubas (2a) divergentes y ligeramente acodados hacia 

adelante, los cuales, superiormente se unen entre si y a la columna (3) de direcciOn del 

vehiculo, e inferiormente se fijan, a ambos lados de la rueda (4), al extremo distal de unos 

brazos articulados (5) par cuyo extremo proximal se fijan al buje (6) del eje de dicha rueda 
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5 

(4) en ambos lados de la misma, contando cada uno de dichos brazos articulados (5) en 

dicho extremo proximal con espacio, justo encima de su punto de uniOn al eje de la rueda, 

para el anclaje del extremo inferior de un amortiguador (7), de manera que existe un 

amortiguador a cada lado de la rueda (4). 

Por su parte cada uno de dichos amortiguadores (7) se fija, por su extremo superior, a la 

estructura tubular (2) en un punto prOximo a su uniOn con la columna (3) de direcciOn. 

Es importante mencionar que tanto la uniOn de los tubos (2a) de la estructura a los brazos 

10 articulados (5) como la uni6n de estos con los amortiguadores (7) son uniones articuladas, 

de forma que existe movimiento relativo entre dichas piezas. 

Paralelamente, el mecanismo cuenta con un anclaje (8) donde se sujeta la pinza de freno 

(9), el cual se incorpora de forma que rota libremente sobre el buje (6) del eje de la rueda 

15 (4), lOgicamente en el lado de la rueda en que se incorpora el disco de freno (10), 

Ademas, a dicho anclaje (8), que esta compuesto por una pieza en forma aproximada de L, 

cuyo extremo de su rama inferior se une al buje (6) de la rueda (4), se acopla un tirante (11) 

mediante una uniOn articulada prevista en el extremo superior de su rama vertical, estando 

20 dicho tirante (11), a su vez, fijado en su extremo opuesto y tambien mediante uni6n 

articulada, al tubo (2a) de la estructura tubular (2) que queda situado en el mismo lado de la 

rueda (4). 

La figura 1 muestra un despiece del conjunto de elementos que comprende el mecanismo 

25 (1) de la invencion, habiendose representado en ella, ademas de los principales elementos 

descritos que comprende esencialmente, la pluralidad de tornillos, casquillos, juntas y 

demas piezas que permiten las uniones de los mismos, las cuales no se han setialado con 

ninguna referencia numerica por tratarse de elementos conocidos y normalmente utilizados 

en mecanismos de este tipo. 

30 

En cuanto a las figuras 2 y 3, que muestran el mecanismo (1) montado a la rueda (4) y visto 

desde su parte frontal y trasera respectivamente, se observa en ellas como la estructura 

tubular (2) queda dispuesta en la parte delantera, es decir, por delante del eje de la rueda 

(4), segiin el sentido de la marcha de la motocicleta a la que se destina el mecanismo, 
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mientras que los amortiguadores (7) quedan por detras de los tubas (2a) que constituyen 

dicha estructura (2), apreciandose en la vista en alzado frontal de la figura 4 coma dicha 

disposiciOn hace que ambos elementos queden alineados ocupando un minima espacio. 

5 Adernas, en las figuras 2 y 3 se aprecia tambien coma la uniOn de los amortiguadores (7) 

con el brazo articulados (5) se produce en un punto del mismo que queda situado muy 

prOximo al punto en que se une al eje de la rueda (4). 

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion, asi coma la manera de 

10 ponerla en practica, no se considera necesario hacer mas extensa su explicacion para que 

cualquier expert° en la materia comprenda su alcance y las ventajas que de ella se derivan, 

haciendose constar que, dentro de su esencialidad, podra ser Ilevada a la practica en otras 

formas de realizacion que difieran en detalle de la indicada a fitulo de ejemplo, y a las cuales 

alcanzara igualmente la protecci6n que se recaba siempre que no se altere, cambie o 

15 modifique su principio fundamental. 
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REIVINDICACIONES 

1.- MECANISMO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCICLETAS, particularmente 

suspension por rueda tirada aplicable a motocicletas tipo "scooter" que, siendo del tipo que 

5 comprende una estructura tubular y al menos un amortiguador conectados al eje de la rueda 

(4) mediante un brazo articulado (5) y esta dotado de una pieza de anclaje (8) para la pinza 

de freno (9), esta caracterizado porque comprende la estructura tubular (2) cuenta con dos 

tubos (2a) divergentes que conectan la columna de direcciOn (3) del vehiculo con dos brazos 

articulados (5) en los que, a su vez, se anclan dos amortiguadores (7), uno en cada lado de 

10 la rueda (4), existiendo, ademas, un anclaje (8) de pinza de freno que rota libremente sobre 

el buje (6) del eje de la rueda (4) y at que se acopla un tirante (11) que une dicho anclaje (8) 

con la estructura tubular(2); y en que tanto la uniOn de la estructura (2) a los brazos 

articulados (5) como la union de estos con los amortiguadores (7), y la unit:5n del tirante (11) 

al anclaje (8) y a la estructura tubular (2), son uniones articuladas, de forma que existe 

15 movimiento relativo entre dichas piezas. 

2.- MECANISMO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCICLETAS, segun la 

reivindicacion 1, caracterizado porque los dos amortiguadores (7) quedan dispuestos por 

detras de los tubos que conforman la estructura tubular (2). 

20 

3.- MECANISMO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCICLETAS, sew:in la 

reivindicaciOn 1 o 2, caracterizado porque la uniOn de los amortiguadores (7) con los brazos 

articulados (5) se produce en un punto de los mismos que queda situado muy prOximo al eje 

de la rueda (4). 

25 

4.- MECANISMO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCICLETAS, segun 

cualquiera de las reivindicaciones 1-3, caracterizado porque la estructura tubular (2) esta 

formada par dos tubos (2a) divergentes y ligeramente acodados hacia adelante, los cuales, 

superiormente se unen entre si y a la columna (3) de direccii5n, e inferiormente se fijan, a 

30 ambos lados de la rueda (4), al extremo distal de los brazos articulados (5) por cuyo 

extremo proximal se fijan al buje (6) del eje de dicha rueda (4) en ambos lados de la misma, 

contando cada uno de dichos brazos articulados (5) en dicho extremo proximal con espacio 

justo encima de su punto de union con la rueda, para el anclaje del extern° inferior de un 

amortiguador (7). 
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5.- MECANISMO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCICLETAS, segiin las 

reivindicaciones 1-4, caracterizado porque el anclaje (8) de la pinza de freno (9) esta 

compuesto por una pieza en forma aproximada de L, cuyo extremo de su rama inferior se 

une al buje (6) de la rueda (4) y en cuyo extremo superior de su rama vertical se acopla el 

5 tirante (11). 
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