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Odpruena vodici kladka trolejového voziku

1

Vyndlez se tfk4 odpruZené vodici kladky trolejového voziku, kterym se pPivéd{ elektric-
ké energie k tefnym kolejovym vozidlim.

Je znémo dosavadni konstrukini fefeni odpruZené vodici kladky pro vedenf horni &dsti
trolejového voziku, kterd je provedena tak, ¥e vodici kladka je otoln¥ uloZena na &epu,
poJjisténém proti posunutl, jeZ je uloZen ve zdvojené Uhlové péce, prilemZ v jejim ohybu je
zdvojend dhlovéd pdka kyvnd uchycena Sepem & vidlicl, kterd je pFivarena k rému trolejovéhlo
voziku.

Pru¥eni a prftlak vodicf kladky k horni kolejnici trolejového voziku zajidtuje rozpi-
naci pruZina, kterd je uloZena mezi spodnim ramenem zdvojené udhlové pédky a rédmem trolejo-
vého voziku v oboustranné p¥ivaieném prstenci.

Nevyhodou tohoto konstrukniho PFe3eni je ustaveni odpruZené vodic{ kladky jiZ pri
monti¥i, kdy Jje nutné podklddat rozpfnaci pruZinu tak, aby bylo docileno potlebného vodi-
cfho pritlaku k horni kolejnici trolejového voziku vzhledem k vyrobni toleranci prufiny a
k montdinim dchylkdm roviny horni i dolni vodici kolejnice trolejového voziku.

Tim je i zv&t3end nerovnob&inost opérnych ploch rozpinaci prufiny, co¥ zapf{¥inuje
prihyb rozpinaci pruZiny. P¥i pojezdu kolejového vozidla s trolejovym vozikem se tento pri-
hyb rozpinaci pruZiny jedtd zvitduje, protoZe odpruZend vodici kladka kopiruje profil horni
kolejnice trolejového voziku po celé délce tratd, kdy pii zvdtdeni dchylky roviny kolejnice
pak i dochdz{ k vysko¥eni rozpinac{f pruZiny z obou prstenct e tim je vodict kladka vylrazena
ze své prufici funkce.
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Uvedené nevyhody odstrenuje konstrukdni Yelen{ odprusené vodici kladky podle vyndlezu,
Je% je tvoiena kladkou, otodn& uloZenou na fepu, ktery je uloZen v jednoxm rameni zdvojené
dhlové pdky. Na spodnim rsmeni zdvojené idhlové pdky je piivaten prstenec pro uloZeni rozpi-
naci prufiny, jejiZ druhy konec je uloZen v prstenci privaieném k rému trolejového voziku,
Jjeho% RPdstata spodivéd v tom, ¥e zdvojend uUhlovd péka je ve svém ohybu kyvng uchycena Ze-
pem, jenZ je uloZen ve vidlici, kterd je zskon¥ena stav&cim Sroubem, prochédzejicim vedenim
pfipevnénym k rdmu trolejového voziku.

Vyhodou odpruZené vodici kladky podle vyndlezu je moZnost ustaveni zdvojené dhlové
péky tak, aby bylo doc{leno potPfebného vodicfho pritlaku kladky k horni kolejnici trolejo-
vého voziku a tim byla zarudens sprévnd poji%ddci i vodicf funkce trolejového voziku.

Dal3{ vyhodou tohoto Fefenf je rovnobdZnost opdrnych ploch rozpinaci pruZiny na rdmu
trolejového vozfku i na zdvojené thlové pédce JjiZ pii zékladnim ustaveni bez podklédéni pru-
#iny a tim nedochézi k prihybu rozpinaci pruZiny, nebo dokonce k jejimu vyskodeni z obou
prstencd. Tim Jje rovndf usnadn¥na montdZ i demontd? celéd odpru¥ené vodici kladky.

Na p¥iloZeném vykrese je prikladn& znédzorn&no konstrukinif ¥e¥eni podle vyndlezu, kde
obr. 1 zndzorfiuje schematicky nérys trolejového voziku se dvimi odpruZenymi vodicimi klad-
kemi a obr. 2 zndzornuje detail odprufené vodic{ kladky se stavdefm uUstrojim.

Cdpru¥ené vodic{ kladke trolejového voziku podle pfikladného provedeni sestdvé z vo-
dici kKladky 1, kterd je otolnd uloZena na 8epu J, zaji¥t¥nému proti posunuti.

8ep 3 je ulofen ve zdvojené Uhlové péce 2, kterd je tvolfena ze dvou plochych t&les
mezi sebou navzdjem rozeprenymi distan®nimi Zebry, umisténymi mezi spodnimi rameny zdvojené
thlové pédky 2. Ke spodnimu remeni zdvojené uhlové pdky 2 je pPivaien prstenec 10 pro vedend
rozpinaci pruZiny 11, kterd Je svym druhym koncem uloZena v prstenci 12, ktery je pfivaien
k rédmu 9 trolejového voziku.

Zdvojend itihlovéd pdka 2 ve svén ohybu je kyvn& uchycena &epem 4, ktery je uloZen ve
vidlici 5, zekonlenou stavicim 3roubem 6, ktery prochdzf vedenim 8, je% je privafeno k rdmu
9 trolejového voziku. Rém 9 trolejového voziku je ve spodnf ¥dsti opatfen dvémi kledkami
13, které poji?d&ji po spodni kolejnici 14 a v hornf &dsti je opatfen dvimi odpruZenymi
vodicimi kladkaml s pritlalovédnim k horni kolejnici 15 trolejového voziku.

Podle piikladného provedeni pojfZdf trolejovy vozfk taZného kolejového vozidla po
spodni kolejnici 14 kladkami 13} a Je veden odprufenymi vodicimi kladkemi po horni kolejnici
15 trolejového voziku.

PruZeni a pfitlak vodici kladky k horni kolejnici 15 trolejového voziku Jje zajilténo
rozpinaci pruZinou 11. Ustavenim této rozpinaci prufiny 11 se provede stavdcim 3roubem 6
s maticemi 7, &im¥ se doséhne poZsdovaného piitlaku kladky 1 k horni kclejnici 15 trolejo-
vého voziku.

PREDMET VYNLALEZU

OdpruZené vodici kladka trolejového voziku taZnych kolejovych vozidel tvorend kladkou,
oto¥n& uloZenou na ¥epu, ktery je uloZen v jednom remeni zdvojené dhlové pdky, na jejimZ
spodnim remeni je pFipevnZn prstenec pro uloZeni rozpinaci pruiiny, jejfZ druhy konec je
uloZfen v prstenci pfipevn¥ném k rému trolejového voziku, vyznalend tim, %e zdvojend uhlov4
pdka (2) Je ve svém ohybu kyvn& uchycena Zepem (4), jen% je uloZen ve vidlici (3), kterd je
zgkondena: stavécim Iroubem (6), prochdzejfcim vedenim (8) piipevnénym k rdmu (S) trolejo-
vého voziku.
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