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DESCRIPCION
Carcasa de médulo de sefializacion para vehiculos automoviles y vehiculo equipado con dicho médulo
La invencién se aplica al &mbito de la iluminacién y de la sefializacién de los vehiculos automoéviles

Mas particularmente, la invencidon concierne a una carcasa especifica para un médulo de sefializacién tal como de
luces de dia o luces diurnas (denominadas DRL, de «Daytime Running Lights») destinadas a equipar a los vehiculos
automoviles asi como a un vehiculo automévil equipado con el citado médulo.

De manera tradicional, los vehiculos automéviles estan equipados en su cara delantera, de médulos de iluminacién
(faros, luces de cruce, luces de carretera) y de médulos de sefializacién (luces de dia denominadas «DRL», identifi-
cador de direccién, intermitentes, ...). Cada médulo comprende un sistema electrénico (por ejemplo una tarjeta de
circuito impreso, PCB) que controla una o varias fuentes de iluminacion en forma de lamparas (halégenas, xenén,
LED, ...) asociadas a un sistema 6ptico (lente, reflector...).

Los componentes electrénicos y épticos de cada médulo estan encapsulados en carcasas obturadas de modo estanco
por un cristal que es comun para varias carcasas o bien independiente para cada carcasa, y que queda fijado gene-
ralmente por soldadura.

Actualmente en ciertos vehiculos, la carcasa del médulo de sefializacién y en particular, la del médulo de sefializacion
de dia (DRL) esta a su vez alojada en una carcasa mas grande que encierra igualmente médulos de luces de carretera
o de iluminacion (luces de carretera, de cruce, ...) y, en particular, en el interior de una carcasa de faro que esta
obturada por un cristal frontal.

Tal médulo de sefializacién de dia, que integra a la vez una fuente de iluminacién (lamparas LED, ...) y un sistema
electrénico asociado (PCB), tiene globalmente un perfil plano y uniforme para asegurar una homogeneidad del flujo
luminoso. Este médulo es montado en el interior de su propia carcasa antes del cierre definitivo de esta Ultima y de su
fijacion a la carcasa de faro.

La carcasa de este modulo de sefializacion que generalmente esta realizada en forma de una sola pieza a partir de
piezas ensambladas por atornillado, pegado o remachado, en caso de desgaste o de fallo de funcionamiento, el mé-
dulo debe ser reemplazado integramente y entonces necesario proceder a un cambio completo de la carcasa o a su
apertura forzada.

Sin embargo, estas operaciones tienen constes significativos y, ademas, son dificiles de implementar y a veces pueden
conducir a un dafiado o a una destruccién de la carcasa.

Por otra parte, las carcasas actuales que encierran estos médulos de sefializacion estan sometidas a vibraciones que
se propagan al médulo interno generando asi perturbaciones problematicas de la sefial luminosa.

En este contexto, la invencion tiene por objeto aportar una solucién técnica que permita asegurar la integracion de un
modulo de sefializacién intercambiable en una carcasa facilmente desmontable cuyo perfil puede permanecer inalte-
rado y sin comprometer a la fiabilidad del ensamblaje a la carcasa de faro en la cual esta destinado a permanecer
alojado. El documento US2011/0205747 divulga una carcasa de soporte segun el preambulo de la reivindicacion 1.

Este objetivo se consigue por medio de una carcasa de soporte para un médulo de sefializacion de vehiculo automovil
que comprende una fuente de iluminacién y un sistema electronico asociado, caracterizada por que la citada carcasa
comprende una caja inferior y una caja superior que delimitan entre ellas un compartimiento abierto en la parte delan-
tera para permitir la introduccién del médulo, llevando la citada caja inferior y la citada caja superior, en la parte trasera,
elementos de guia, elementos de unién y elementos de bloqueo que cooperan mutuamente para asegurar el ensam-
blaje de las dos cajas.

Segun la invencién, los elementos de guia comprenden, en la caja inferior, una ranura periférica destinada a recibir el
borde extremo de la caja superior adaptando sus contornos.

Segun la invencién, la ranura periférica presenta, en una de sus extremos longitudinales, una porcion sensiblemente
vertical y, en su otro extremo, una porcion truncada que ofrece una libertad de desplazamiento a la caja superior
durante el ensamblaje.

Segun otra caracteristica, los elementos de guia comprenden, ademas, dientes que sobresalen del fondo de la caja
inferior en la proximidad de la citada ranura periférica y cuyo borde trasero biselado coopera con el borde extremo de
la caja superior.

Ventajosamente, el borde extremo de la caja superior esta provisto localmente de resaltes destinados a asegurar un
apriete en la ranura periférica de la caja inferior durante el ensamblaje.
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Segun un modo de realizacién especifico, los elementos de unidén comprenden al menos dos salientes sensiblemente
troncoconicos llevados por el fondo de la caja inferior, y destinados a insertarse, durante el ensamblaje, en dos cavi-
dades de perfil complementario dispuestas enfrente en la caja superior con vistas a asegurar su centrado.

Preferentemente, estos salientes estan provistos de nervios verticales afilados que aseguran una puesta en tensiéon
de la caja superior durante su ensamblaje a la caja inferior.

Segun otro modo de realizacién de la carcasa de la invencién, los elementos de bloqueo comprenden al menos dos
tetones solidarios del borde extremo de la caja inferior, y destinados a enclavarse de manera elastica en dos orificios
complementarios dispuestos enfrente en patas solidarias del borde extremo de la caja superior.

Segun todavia otra caracteristica, los bordes extremos de la caja superior y de la caja inferior estan achaflanados para
facilitar su posicionamiento relativo durante el ensamblaje.

Otro objeto de la invencién es un vehiculo automévil equipado con un médulo de sefializacion (DRL) alojado en una
carcasa que presenta las caracteristicas definidas anteriormente.

La carcasa de la invencién encuentra su aplicacién en una integracién del médulo de sefializacion DRL, tanto en un
sistema de iluminacién de lamparas LED como de lamparas halégenas. Esta carcasa es fabricada de modo indepen-
diente de la carcasa de faro en el interior de la cual esta destinada a quedar alojada.

Una aplicacién especifica de esta carcasa se encuentra en el acondicionamiento de un médulo de sefializacién DRL
intercambiable (de tipo «Flat guide») que puede ser introducido o sacado facilmente de la carcasa después de la
separacién de las dos cajas respectivamente inferior y superior.

El mantenimiento del médulo de sefializacién queda muy facilitado puesto que la sustitucion de este modulo puede
ser efectuada manualmente, sin herramientas, habiendo desmontado previamente la carcasa por apertura de los ele-
mentos de bloqueo de las cajas.

Por consiguiente, la invencioén ofrece un ahorro econémico y una simplificacién del procedimiento de ensamblaje.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion apareceran en la lectura de la descripcion que sigue, refiriéndose a
las figuras anejas y detalladas a continuacion.

[Fig. 1A] es una vista desde atras en perspectiva en despiece ordenado de un modo de realizacion de la carcasa de
la invencion con su médulo de sefializacién interior.

[Fig. 1B] es una vista desde atras en perspectiva de la carcasa de la figura 1A después del ensamblaje de las cajas
inferior y superior.

[Fig. 2A] es una vista en perspectiva y desde arriba de la caja inferior de la carcasa de las figuras 1Ay 1B.
[Fig. 2B] es una vista en perspectiva y desde abajo de la caja superior de la carcasa de las figuras 1Ay 1B.

[Fig. 3A] es una vista parcial en perspectiva de la caja inferior con su elemento de guia, uno de sus elementos de
unién y uno de sus elementos de bloqueo.

[Fig. 3B] es una vista parcial en perspectiva de la caja inferior con uno de sus elementos de unién.
[Fig. 3C] es una vista de detalle en perspectiva de la caja inferior con sus elementos de guia.
[Fig. 4A] es una vista parcial desde abajo de la caja superior con uno de sus elementos de union.

[Fig. 4B] es una vista parcial en corte de las cajas inferior y superior después del ensamblaje de sus respectivos
elementos de unién.

[Fig. 5A] es una vista parcial desde atras de las cajas inferior y superior en curso de ensamblaje con sus elementos
de guia y sus elementos de bloqueo respectivos.

[Fig. 5B] es una vista parcial desde atras de las cajas inferior y superior después del ensamblaje de sus elementos de
blogueo respetivos.

Para mas claridad, los elementos idénticos o similares estan indicados por signos de referencia idénticos en el conjunto
de las figuras.

Naturalmente, los modos de implementacién del procedimiento de la invencién ilustrados en las figuras presentadas
anteriormente y descritos en lo que sigue se dan solo a titulo de ejemplos no limitativos. Esta previsto explicitamente
que se puedan proponer y combinar entre si diferentes modos para proponer otros.
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La invencidon concierne al ambito de la iluminacion y de la sefializacion de los vehiculos automoviles.

Més concretamente, la invencién concierne a una carcasa B de médulo de sefializacién de luces de dia o luces diurnas
(DRL). Este m6dulo DRL comprende, de manera tradicional, un sistema de iluminacion constituido por una fuente
luminosa (por ejemplo lamparas LED) acoplada a un circuito electrénico (por ejemplo PSB).

El médulo de sefializacion DRL queda encerrado en el interior de la carcasa 1 entre una caja inferior 1 y una caja
superior 2 como esta ilustrado en la figura 1A. A tal efecto, la caja inferior 1 y la caja superior 2 delimitan entre ellas
un compartimiento destinado a contener el médulo DRL que esta abierto en la parte delantera para asegurar la difusion
de la sefial luminosa y permitir la introduccién o la extraccién de este médulo.

Este modulo DRL esta realizado generalmente en forma de un bloque compacto, plano y homogéneo de tipo «Flat
guide», que integra todos los componentes épticos y electronico necesarios el cual es suministrado listo para el mon-
taje en la carcasa B.

Segun la invencion, la caja inferior 1 y la caja superior 2 llevan elementos de guia, elementos de unién y elementos
de bloqueo que cooperan mutuamente para asegurar el ensamblaje de las dos cajas y el cierre de la carcasa aprisio-
nando el médulo de sefializacion DRL, como esta ilustrado en la figura 1B. Estos elementos estan desplazados a la
parte trasera de la carcasa B debido a que su cara delantera esta abierta.

Sin embargo, sera posible invertir la disposicion de todos o de parte de los elementos de guia, de los elementos de
unién y de los elementos de bloqueo descritos en detalle en lo que sigue, entre la caja inferior 1 y la caja superior 2
sin salirse del marco de la invencion.

Segun la invencion, los elementos de guia comprenden en la caja inferior 1, una ranura periférica 10 destinada a recibir
el borde extremo trasero 2a de la caja superior 2 adaptando sus contornos. A tal efecto, el perfil del borde extremo
trasero de la caja superior 2 es complementario de la seccién en U de la ranura 10.

La ranura periférica 10 presenta, en uno de sus extremos longitudinales, una porcién sensiblemente vertical 10ay, en
su otro extremo, una porcién truncada 10b que ofrece, durante su ensamblaje a la caja superior 2, una libertad de
desplazamiento en traslacién evitando un hiper-estatismo, como esta ilustrado en las figuras 2A, 3A y 5A.

Ademas, el borde extremo 2a de la caja superior 2 y el 1a de la caja inferior 1 estan achaflanados para perfeccionar
su posicionamiento relativo a la vez verticalmente y horizontalmente durante el ensamblaje y antes del bloqueo.

La caja inferior 1 comprende, ademas, elementos de guia complementarios constituidos por dientes 11 (cuatro dientes
en el modo de realizacion de la figura 2A) que sobresalen del fondo de la caja inferior en la proximidad de la ranura
periférica 10. El borde trasero 11a de los dientes 11 esté biselado, como esta ilustrado en particular en la figura 3C, y
entra en contacto con el borde extremo 2a de la caja superior 2 para orientarlo hacia la ranura 10 y facilitar asi el
ensamblaje con la caja inferior 1.

El borde extremo 2a de la caja superior 2 esta, ademas, provisto localmente de una serie de resaltes 21, representados
en la figura 2B y 4A. En efecto, habida cuenta de la longitud relativamente importante de la carcasa B, estos resaltes
21 permiten asegurar un contacto mutuo con apriete entre las dos cajas 1, 2 en la ranura periférica 10 durante el
ensamblaje y garantizar un encaje 6ptimo.

Los elementos de unién entre las dos carcasas 1, 2 comprenden al menos dos salientes o columnas 12 sensiblemente
troncoconicos (véanse las figuras 3A y 3B) llevados por el fondo de la caja inferior 1. Loa salientes 12 estan destinados
a acoplarse, durante el ensamblaje de la carcasa B, en dos cavidades 22 de perfil complementario dispuestas enfren-
tadas en la caja superior 2 con vistas a asegurar su centrado, como estd ilustrado en las figuras 3A, 3B y 4A. Las
cavidades 22 estan dispuestas aqui en tacos 24 en saliente y en forma de domos llevadas por el fondo de la caja
superior 2.

Cada saliente 12 esta, preferentemente, provisto de nervios verticales afilados 12a, aqui en numero de tres (respecti-
vamente un nervio en una primera cara del saliente 12 y dos nervios en la cara opuesta). Estos nervios 12a aseguran
una puesta en tensién de la caja superior 2 cuando, en fase final de ensamblaje, las cavidades 22 cubren con fuerza
los salientes 12 de la caja inferior 1, como esta ilustrado en la figura 4B.

Para facilitar el acoplamiento de los salientes 12 en las cavidades 22, estas Ultimas presentan una abertura ensan-
chada 22a, como estd ilustrado en la figura 4B. La puesta en tensién de las cajas 1, 2 una vez ensambladas una a la
otra permite evitar la propagacion de las vibraciones y protege asi el funcionamiento del médulo DRL.

Los elementos de bloqueo comprenden dos tetones 13 (visibles en particular en las figuras 1A, 1B y 3A) solidarios del
borde extremo 1a de la caja inferior 1 y destinadas a enclavarse, de manera elastica y por tanto reversible, en dos
orificios complementarios 20 dispuestos enfrente en patas 23 solidarias del borde de extremo 2a de la caja superior
2, como esta ilustrado en las figuras 5A, 5B.
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Los tetones 13 son llevados por patas 14 cuyas dimensiones son sensiblemente idénticas a las de las patas 23. La
cara externa de los tetones 13 esta inclinada hacia abajo para facilitar el deslizamiento de las patas 23 y la puesta
enfrente con los orificios 20.

El desbloqueo de las dos cajas 1, 2 y la apertura de la carcasa B puede ser efectuado facilmente presionando ma-
nualmente sobre la cara externa de los tetones 13 para liberarlos de las patas 23 y ejerciendo después una traccién
sobre la caja superior 2 con el fin de separar las dos cajas. Se hace entonces posible el acceso al compartimiento
interior en el cual se encuentra el médulo DRL.
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REIVINDICACIONES

1. Carcasa (B) de soporte para un médulo de sefializaciéon (DRL) de vehiculo automévil que comprende una fuente
luminosa y un circuito electrénico asociado, comprendiendo la citada carcasa una caja inferior (1) y una caja superior
(2) que delimitan entre ellas un compartimiento abierto por la parte delantera para permitir la introduccion del médulo
(DRL), llevando la citada caja inferior y la citada caja superior, en la parte trasera, elementos de guia, elementos de
union y elementos de bloqueo que cooperan mutuamente para asegurar el ensamblaje de las dos cajas (1, 2);

caracterizada por que los citados elementos de guia comprenden, en la caja inferior (1), una ranura periférica (10)
destinada a recibir el borde extremo (2a) de la caja superior (2) adaptando sus contornos;

la citada ranura periférica (10) presenta, en uno de sus extremos longitudinales, una porcién sensiblemente vertical
(10a) y, en su otro extremo, una porcién truncada (10b) que ofrece una libertad de desplazamiento a la caja superior
(2) durante el ensamblaje.

2. Carcasa segun la reivindicacion 1, caracterizada por que los citados elementos de guia comprenden, ademas,
dientes (11) que sobresalen del fondo de la caja inferior (1) en la proximidad de la citada ranura periférica (10) y cuyo
borde trasero biselado coopera con el borde extremo (2a) de la caja superior (2)

3. Carcasa segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que el borde extremo (2a) de la caja
superior (2) esta provisto localmente de resaltes (21) destinados a asegurar un apriete en la ranura periférica (10) de
la caja inferior (1) durante el ensamblaje.

4. Carcasa segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que los citados elementos de unién
comprenden al menos dos salientes (12) sensiblemente troncocénicos llevados por el fondo de la caja inferior (1) y
destinados a insertarse, durante el ensamblaje, en dos cavidades (22) de perfil complementario dispuestas enfrente
en la caja superior (2) con vistas a asegurar su centrado.

5. Carcasa segun la reivindicacion precedente, caracterizada por que los citados salientes (12) estan provistos de
nervios verticales afilados (12a) que aseguran una puesta en tension de la caja superior (2) durante su ensamblaje a
la caja inferior (1).

6. Carcasa segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que los citados elementos de bloqueo
comprenden al menos dos tetones (13) solidarios del borde extremo (1a) de la caja inferior (1) y destinados a encla-
varse de manera elastica en dos orificios complementarios (20) dispuestos enfrente en patas (23) solidarias del borde
extremo (2a) de la caja superior (2).

7. Carcasa segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que los respectivos bordes extremos
(1a, 2a) de la caja inferior (1} y de la caja superior (2) estan achaflanados para facilitar su posicionamiento relativo
durante el ensamblaje.

8. Vehiculo automévil equipado con un moédulo de sefializacion (DRL) alojado en una carcasa (B) segun una de las
reivindicaciones precedentes.
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