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(57) Die Erfindung betrifft ein Sportgerat (1), insbesondere

eine Tourenskianordnung. Das Sportgerat (1)
umfasst einen Gleitkdrper (2) an welchem eine
Unterseite (3) als Gleitflache (4) ausgebildet ist,
welche Gileitflache (4) im Wesentlichen der in
Richtung zu einer Oberseite (5) des Gleitkdrpers (2)
projizierten Flache entspricht. Weiters umfasst das
Sportgerét (1) eine an der Oberseite (5) des
Gleitkdrpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung (6),
insbesondere  Tourenbindung, zur bedarfsweise
I6sbaren Befestigung mit einem Sportschuh (7) eines
Benutzers (8), sowie eine Lagervorrichtung (13)
durch welche die Bindungsvorrichtung  (6),
insbesondere ein Schuhhalterungsteil (14) der
Bindungsvorrichtung (6), relativ zum Gleitkérper (2)
entlang dessen Langsrichtung (15) verstellbar
gehaltert ist. Weiters ist eine mit einer
Energieversorgungsvorrichtung  (17)  verbindbare
Antriebsvorrichtung (16) ausgebildet, durch welche
die Bindungsvorrichtung (6) aktiv und oszillierend in
Langsrichtung (15) des Gleitkdérpers (2) verschiebbar
ist. Mit dieser Ausbildung kann ein Benutzer
hinsichtlich seiner Fortbewegung unterstiitzt werden,
insbeson- dere kann dadurch die Uberwindung von
Anstiegen bzw. Bergstrecken erleichtert werden,
sodass die vom Benutzer aufzubringende Kérperkraft
bzw. Leistungsfaéhigkeit geringer sein kann.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Sportgerat (1), insbesondere eine Tourenskianordnung.
Das Sportgerat (1) umfasst einen Gleitkorper (2) an welchem eine Unterseite (3)
als Gleitflache (4) ausgebildet ist, welche Gleitflache (4) im Wesentlichen der in
Richtung zu einer Oberseite (5) des GleitkOrpers (2) projizierten Flache entspricht.
Weiters umfasst das Sportgerat (1) eine an der Oberseite (5) des Gleitkdrpers (2)
angeordnete Bindungsvorrichtung (6), insbesondere Tourenbindung, zur bedarfs-
weise |6sbaren Befestigung mit einem Sportschuh (7) eines Benutzers (8), sowie
eine Lagervorrichtung (13) durch welche die Bindungsvorrichtung (6), insbesonde-
re ein Schuhhalterungsteil (14) der Bindungsvorrichtung (6), relativ zum Gleitkor-
per (2) entlang dessen Langsrichtung (15) verstellbar gehaltert ist. Weiters ist eine
mit einer Energieversorgungsvorrichtung (17) verbindbare Antriebsvorrichtung (16)
ausgebildet, durch welche die Bindungsvorrichtung (6) aktiv und oszillierend in
Langsrichtung (15) des Gleitkdrpers (2) verschiebbar ist. Mit dieser Ausbildung
kann ein Benutzer hinsichtlich seiner Fortbewegung unterstitzt werden, insbeson-
dere kann dadurch die Uberwindung von Anstiegen bzw. Bergstrecken erleichtert
werden, sodass die vom Benutzer aufzubringende Korperkraft bzw. Leistungsfa-

higkeit geringer sein kann.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft ein Sportgerat, wie dies im Anspruch 1 angegeben ist.

Aus der DE 649 153 ist ein Sportgerat, insbesondere ein Aufstiegsski oder Tou-
renski bekannt, welches an dem in Bewegungsrichtung gesehen vorderen Endab-
schnitt eine ausklappbare Absto3schaufel aufweist. Diese Abstolischaufel ist am
Ski so angeordnet, dass sie in Richtung des Untergrundes ausgeklappt werden
kann und somit in den Schnee eingreifen kann. Die nach unten ausklappbare Ab-
stoRschaufel ist dabei mit einem Gestange verbunden, welches zur Bindung ge-
fuhrt ist. Wenn der Benutzer wahrend des Gehens seinen Full senkt und somit die
Bindung mit seinem Korpergewicht belastet, wird das Gestange durch das Kor-
pergewicht aktiviert. Dadurch wird die AbstoRschaufel ausgeklappt und auch nach

hinten gezogen, sodass der Ski nach vorne gleitet.

Die in der DE 649 153 beschriebene Ausflhrung besitzt den Nachteil, dass die
AbstolRschaufel in den Schnee eingreifen muss, um erreichen zu kénnen, dass der
Ski durch die AbstoRschaufel nach vorne bewegt wird. Bei hartem Schnee, insbe-
sondere bei Eis bzw. Kompaktschnee, kann die AbstoRschaufel nicht ausreichend
in den Schnee gedruckt werden, um einen guten Halt zu gewahrleisten. Bei sehr
weichem Schnee hingegen kann der Schneeuntergrund der Abstol3schaufel nicht
genug Widerstand entgegen setzen um die von der AbstoRschaufel Ubertragene
Kraft aufzunehmen. Somit kann die Absto3schaufel bei den zumeist vorliegenden

Schneeverhaltnissen die gewlnschte Wirkung nicht erzielen.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein verbessertes Sportge-

rat zu schaffen, welches bei einer Vielzahl von unterschiedlichen Schneebedin-
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gungen eine gute Aufstiegshilfe bereitstellt bzw. eine praktikable Unterstutzung bei

der Fortbewegung im Gelande oder in der Ebene ermdglicht.
Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale gemaf Anspruch 1 gelost.

Eine mogliche vorteilhafte Ausfuhrungsform des erfindungsgemafen Sportgerats
ist eine Tourenskianordnung. Das Sportgerat umfasst einen Gleitkdrper an wel-
chem eine Unterseite als Gleitflache ausgebildet ist, welche Gleitflache im We-
sentlichen der in Richtung zu einer Oberseite des GleitkGrpers projizierten Flache
entspricht. Weiters umfasst das Sportgerat eine an der Oberseite des Gleitkdrpers
angeordnete Bindungsvorrichtung, insbesondere Tourenskibindung, zur bedarfs-
weise losbaren Befestigung eines Sportschuhs eines Benutzers, sowie eine La-
gervorrichtung durch welche die Bindungsvorrichtung, insbesondere ein Schuhhal-
terungsteil der Bindungsvorrichtung, mittels der Lagervorrichtung relativ zum
Gleitkorper entlang dessen Langsrichtung verstellbar gehaltert ist. Weiters ist eine
mit einer Energieversorgungsvorrichtung verbindbare Antriebsvorrichtung ausge-
bildet, durch welche die Bindungsvorrichtung aktiv und oszillierend gekuppelt an
den Gehablauf des Benutzers in Langsrichtung des GleitkGrpers verschiebbar ist.
Eine oszillierende Verschiebung der Bindungsvorrichtung im Sinne dieses Doku-
mentes bedeutet, dass wahrend der Gehbewegung des Benutzers, welcher zwei
erfindungsgemalie Sportgerate an seinen FulRen angeschnallt hat, die Bindungs-
vorrichtung relativ zum GleitkGrper in Langsrichtung nach vor und wieder zurtick
verschoben wird. Der Zeitpunkt der Verschiebung, bzw. die Verschieberichtung ist
vom Bewegungsablauf bzw. der Bewegungsgeschwindigkeit des Benutzers ab-
hangig. Somit muss die oszillierende Bewegung nicht periodisch sein, sondern
bedeutet oszillierend viel mehr, dass die Bewegung wiederkehrend wahrend der

Benutzung des Sportgerates im Aufstieg ausgefuhrt wird.

Ein Vorteil der erfindungsgemafien Losung liegt darin, dass durch die Lagervor-
richtung und der damit verbundene Antriebsvorrichtung die Bindungsvorrichtung
aktiv und oszillierend in Langsrichtung des Sportgerates verschoben werden kann.
Dadurch kann eine Schrittlange des Benutzers verlangert bzw. eine zurtickgelegte
Wegstrecke je Schritt des Benutzers durch das Sportgerat vergrolert werden,

wodurch der Benutzer nur eine verminderte Arbeitsleistung zur Besteigung eines
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Berges bzw. zur Fortbewegung in der Ebene aufbringen muss und somit Kraft
bzw. Kbrperenergie sparen kann. Die erfindungsgemafe Ausbildung weist weiters
den Vorteil auf, dass die angegebene Konstruktion zur Unterstitzung des Benut-
zers relativ einfach aufgebaut werden kann. Einerseits kann dadurch Gewicht ein-
gespart werden und andererseits sind nur wenige bewegliche Teile am Sportgerat
vorhanden, wodurch die Robustheit bzw. Funktionszuverlassigkeit des Sportgera-
tes erhoht wird. Durch den vorteilhaften Aufbau kann die Lagervorrichtung mit der
Antriebseinheit auch an jedem standardmafigen Gleitkdrper, wie zum Beispiel
einem klassischen Tourenski, einfach angebracht werden. Zur Kraftlbertragung
vom Gleitkdrper auf den Untergrund, wie etwa Schnee oder Eis, kann ein konven-
tionelles Steigfell verwendet werden. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemalien
Ausbildung liegt darin, dass das Sportgerat schnell und einfach von einem Auf-
stiegszustand in einen Abfahrtszustand - und umgekehrt - umgebaut werden kann.
Durch den vorteilhaften Aufbau werden sowohl im Aufstiegszustand als auch im
Abfahrtszustand des Sportgerates die Handlingeigenschaften gegenlber einem
herkdmmlichen Tourenski nicht bzw. kaum verschlechtert. Ein weiterer Vorteil liegt
darin, dass nahezu herkdmmliche Gleitgerate bzw. Skier eingesetzt werden kon-
nen, welche sich in der Praxis bereits vielfach bewahrt haben. Insbesondere sind
keine baulich aufwendigen Sonderkonstruktionen fur das Gleitgerat erforderlich,
wodurch die Kosten fur die Schaffung des Sportgerates moglichst gering gehalten
werden kénnen. Zudem wird durch die angegebenen Malinahmen die Aufstands-
héhe des Benutzers gegenltber dem Untergrund relativ niedrig gehalten. Daruber
hinaus weist das erfindungsgemaRe Sportgerat ein relativ geringe Anzahl mecha-
nischer Komponenten bzw. bewegter Teile, wie beispielsweise Gelenksstellen o-
der FUhrungsorgane auf, sodass auch unter widrigen Einsatzbedingungen, insbe-
sondere im Umfeld von Schnee, eine hohe Funktionszuverlassigkeit bzw. Funkti-

onsstabilitat erzielbar ist.

Weiters kann es zweckmalig sein, wenn die Lagervorrichtung eine Linearfuhrung,
insbesondere eine Profilschienenflhrung wie eine Lineargleitflihrung oder eine
Linearkugelfihrung, umfasst. Von Vorteil ist hierbei, dass durch eine derartige Li-

nearfuhrung der Schuhhalterungsteil der Bindungsvorrichtung, in welchem ein

4147
N2014/09100-AT-00



Sportschuh aufgenommen ist, prazise und leichtgangig gegentber dem Gleitkor-
per in dessen Langsrichtung aktiv verschoben werden kann.

Ferner kann vorgesehen sein, dass eine Flihrungsschiene der LinearflUhrung am
GleitkOrper befestigt oder in diesen integriert ist, und zumindest ein mit der Linear-
fuhrung korrespondierender Flhrungsschlitten an der Bindungsvorrichtung befes-
tigt, oder in diese integriert ist. Von Vortell ist hierbei, dass dadurch das Sportgerat
moglichst einfach aufgebaut ist, sodass es moglichst gewichtssparend und funkti-

onal ist.

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung einen Elekt-
romotor umfasst, durch welchen die Bindung relativ zum Gleitkérper verschiebbar
ist. Von Vorteil ist hierbei, dass ein Elektromotor gegentber einem Verbren-
nungsmotor sehr gerauscharm ist. Dartber hinaus kann ein Elektromotor mog-
lichst klein und gewichtssparend gebaut werden. Zudem ist ein Elektromotor be-
sonders wartungsarm bzw. wartungsfrei und hinsichtlich seines Antriebsverhaltens
bzw. seiner Antriebsleistung gut steuer- bzw. regulierbar. Ein weiterer gro3er Vor-
teil eines Elektromotors liegt darin, dass dieser umweltschonend betrieben werden
kann und keine brennbaren FlUssigkeiten oder sonstige, gefahrliche Treibstoffe

mitgefuhrt werden mussen.

Gemal einer Weiterbildung ist es moglich, dass der Elektromotor als Spindelmo-
tor ausgebildet ist oder, wahlweise Uber ein Getriebe, an eine Stellspindel gekop-
pelt ist. Von Vortell ist hierbei, dass ein Elektromotor mit einer Stellspindel eine
schnelle Verstellung bzw. eine praktikable Positionierung der Lagervorrichtung
bzw. der Bindungsvorrichtung erlaubt.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass der Elektromotor, wahlweise Uber ein
Getriebe, an ein Zahnrad gekoppelt ist, welches in eine korrespondierende Zahn-
stange eingreift. Von Vortell ist hierbei, dass ein Zahnrad, welches in eine Zahn-
stange eingreift, nur eine geringe Massentragheit aufweist, wodurch eine dynami-
sche Positionierung der Lagervorrichtung erfolgen kann und ein optimierter Betrieb
des Sportgerates erzielbar ist. Weiters kann bei einer derartigen Losung das
Zahnrad mitsamt der Antriebseinheit leicht vom Gleitkérper entfernt werden,
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wodurch besonders die Handlingeigenschaften im Abfahrtszustand des Sportgera-

tes bzw. des Gleitkdrpers verbessert werden kdnnen.

In einer weiteren Alternative kann vorgesehen sein, dass der Elektromotor, wahl-
weise Uber ein Getriebe, an eine Seilantriebtrommel gekoppelt ist. Von Vorteil ist
hierbei, dass ein Aufbau mit einer Seilantriebstrommel einfach und kostengunstig
ausgefuhrt werden kann. Ein derartiger Aufbau ist dartber hinaus sehr robust und

widerstandsfahig bzw. unempfindlich gegenltber Umgebungseinflissen.

In wieder einer anderen Alternative kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvor-
richtung einen Stellzylinder, etwa einen Pneumatikzylinder oder einen Hydraulikzy-
linder umfasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung relativ zum Gleitkdrper
verschiebbar ist. Von Vortell ist hierbei, dass ein derartiger Pneumatikzylinder oder
Hydraulikzylinder einfach angesteuert werden kann, wodurch keine hohen Anfor-

derungen an die Steuerung gestellt werden.

In noch einer anderen Alternative kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrich-
tung einen Kurbeltrieb, insbesondere eine Kurbelwelle mitsamt Pleuelstange um-
fasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung relativ zum Gleitkérper verschiebbar
ist. Hierbei ist vorteilhaft, dass ein derartiger Kurbeltrieb sehr einfach aufgebaut ist.
Ein Elektromotor zum Antreiben des Kurbeltriebes braucht dabei auch nur in eine
Drehrichtung zu drehen, um die oszillierende Verschiebung der Bindungsvorrich-

tung bewerkstelligen zu kdnnen.

Ferner kann es zweckmafRig sein, dass eine elektrotechnische Steuereinheit mit
der Antriebsvorrichtung verbunden und zur Steuerung der Antriebsvorrichtung
ausgebildet ist, welche Steuereinheit eine digitale Eingabevorrichtung oder ein
Potentiometer umfasst, durch welche eine Bewegungsgeschwindigkeit, eine Ein-
schaltdauer, Schaltzeitpunkte und/oder ein Stellweg der Antriebsvorrichtung vor-
gebbar oder variabel einstellbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass eine derartige
elektrotechnische Steuereinheit die ablaufspezifische Ansteuerung fur den Elekt-
romotor besonders anpassungsfahig und zuverlassig ubernehmen kann. Weiters
ist es von Vorteil, wenn die Drehzahl des Elektromotors und die Schaltdauer bzw.

die Schaltzeitpunkte variabel eingestellt werden konnen. Dadurch kann eine Ver-
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fahr- bzw. Fortbewegungsgeschwindigkeit, eine Schrittfrequenz, eine elektromoto-
rische Unterstltzungsleistung und/oder eine Schrittlange an die Bedurfnisse des

jeweiligen Benutzers angepasst und abgestimmt werden.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Steuereinheit mit wenigstens ei-
nem Erfassungsmittel, beispielsweise einem Schaltkontakt oder einem elektro-
technischen Sensor, zur Erfassung eines Aktivierungsbefehls flr die Antriebsvor-
richtung verbunden ist. Von Vorteil ist hierbei, dass der Aktivierungsbefehl fur die
Antriebsvorrichtung von Seiten des Benutzers vorgegeben bzw. zumindest beein-
flusst oder mitbestimmt werden kann. Insbesondere ist dadurch eine benutzerbe-
wusste Aktivierung bzw. Deaktivierung und/oder Beeinflussung der Unterstut-
zungsleistung der Antriebsvorrichtung gewahrleistet. Das Verhalten des Sportge-
rates kann somit spontan bzw. gut und an die individuellen Bedurfnisse des Be-
nutzers bzw. an die wechselnden Gegebenheiten und Umfeldbedingungen ange-

passt werden.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das wenigstens eine Erfassungsmittel zur
Erfassung eines von einem Benutzer aktiv oder bewusst initiierten Steuerbefehls
und/oder zur Erfassung eines durch den physiologischen Bewegungsablauf be-
dingten Bewegungszustandes, beispielsweise einer vorbestimmten Drehwinkel-
stellung der Bindungsvorrichtung relativ zum Gleitkorper oder einer Druckbelas-
tung gegenuber dem Gleitkdrper, ausgebildet ist, und dass die Antriebsvorrichtung
in Abhangigkeit von den Erfassungszustanden des wenigstens einen Erfassungs-
mittels angesteuert ist. Von Vorteil ist hierbei, dass die Steuerung auf bewusst
bzw. manuell gesetzte Befehle reagiert und/oder auf unbewusst bzw. automatisiert
gesetzte, insbesondere an den physiologischen Geh- bzw. Bewegungsablauf ge-
koppelte, Befehle des Benutzers reagiert, und das Sportgerat somit optimal be-

trieben bzw. optimiert benutzt werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemaf welcher der Verfahrweg der Bindung
relativ zum Gleitkdrper zwischen 40mm und 600mm, insbesondere zwischen 200
mm und 500mm, bevorzugt zwischen 250mm und 350mm betragt. Besonders die-
ser Verfahrbereich bzw. aktive Stellweg hat sich als vorteilhaft herausgestellt, da

in diesem Bereich der bauliche Aufwand flr das Sportgerat gering gehalten wer-
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den kann und trotzdem eine ausreichende Schrittlangenverlangerung bzw. Fort-
bewegungsunterstitzung erzielbar ist, um einen vorteilhaften Betrieb des Sportge-

rates erreichen zu kénnen.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es moglich, dass der Elektromotor und
das Getriebe in einem Hohlrad aufgenommen sind, wobei ein Auflenmantel des
Hohlrades eine umlaufende Verzahnung aufweist. Von Vorteil ist hierbei, dass ei-
ne derartige Konstruktion sehr kompakt und einfach gebaut werden kann, wodurch
einerseits Gewichtseinsparungen madglich sind und dartber hinaus das Sportgerat

sehr robust bzw. unempfindlich gegentber Umgebungseinflissen wird.

Zusatzlich kann vorgesehen sein, dass die Linearfuhrung eine Verzahnung auf-
weist, in welche das Zahnrad, oder die umlaufende Verzahnung des Hohlrades
kammend eingreift. Von Vortell ist hierbei, dass somit moglichst wenige Teile be-

notigt werden, um die gewulnschte Funktionalitat des Sportgerates zu erreichen.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung mit der Bindungsvor-

richtung bewegungsgekoppelt ist und simultan mit der Bindungsvorrichtung relativ
zum GleitkGrper verschiebbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass die Antriebsvorrich-
tung einfach an der Bindungsvorrichtung befestigt werden kann bzw. mit dieser

eine kompakte bauliche Einheit bilden kann.

Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die
Antriebsvorrichtung mittels zumindest einer Kupplungsvorrichtung am Gleitkérper
oder an der Bindungsvorrichtung bedarfsweise montier- und demontierbar gehal-
tert ist. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch besonders die Handlingeigenschaften
des Gleitkorpers im Abfahrtszustand verbessert werden kdnnen, da die zusatzli-
che Masse der Antriebsvorrichtung nicht auf den Gleitkérper wirkt bzw. nicht mit
dem Gleitkorper gekoppelt ist.

Schlief3lich kann vorgesehen sein, dass die Lagervorrichtung eine Arretiervorrich-
tung umfasst, durch welche der FUhrungsschlitten, und damit die Bindungsvorrich-
tung, in deren Position bezlglich der Langsrichtung gegenuber der Fihrungs-

schiene, und damit gegenuber dem GleitkGrper, arretierbar ist. Von Vorteil ist hier-
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bei, dass durch das Fixieren der Bindungsvorrichtung gegentber dem Gleitkorper

in der Abfahrtsstellung des Sportgerates, in welcher die Gleitfunktion des Gleitkor-

pers genutzt wird, eine erhdhte Stabilitat bzw. Abfahrtsperformance erreicht wer-

den kann.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden, in

den Figuren dargestellten Ausfihrungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einem Spindeltrieb
als Antriebsvorrichtung zur Langsverstellung der Bindungsvorrichtung in

der Ausgangs- bzw. Grundstellung;

das Sportgerat nach Fig. 1 in aktiv vorgerutckter Stellung der Bindungs-

vorrichtung;

eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einem Hohlrad als
Antriebsvorrichtung fur die Bindungsvorrichtung in der Grundstellung;

das Sportgerat nach Fig. 3 in aktiv vorgertckter Stellung der Bindungs-

vorrichtung;

eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einem Zahnrad als

Antriebsvorrichtung fur die Bindungsvorrichtung in der Grundstellung;

eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einer Seilantrieb-
trommel als Antriebsvorrichtung fur die Bindungsvorrichtung in der

Grundstellung;

eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einem Stellzylinder
als Antriebsvorrichtung fur die Bindungsvorrichtung in der Grundstel-

lung;
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Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einem Kurbeltrieb
als Antriebsvorrichtung fur die Bindungsvorrichtung in der Grundstel-

lung;

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einer Antriebsvor-
richtung fur die Bindungsvorrichtung in der Grundstellung, wobei die
Bindungsvorrichtung in Gehstellung hochgeklappt bzw. nach oben ge-

schwenkt ist;

Fig. 10  eine perspektivische Ansicht eines Benutzers mit an seinen Fllken bzw.

Sportschuhen angeschnallten Sportgeraten im Aufstiegszustand;

Fig. 11 eine Draufsicht von zwei an einem Benutzer angeschnallten Sportgera-

ten in einer Beabstandung in Schrittlange des Benutzers zueinander;

Fig. 12  eine Draufsicht von zwei an einem Benutzer angeschnallten Sportgera-

ten in einer Beabstandung in verlangerter Schrittlange zueinander.

EinfUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in
der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese La-

geangaben bei einer Lageanderung sinngemaf auf die neue Lage zu Ubertragen.

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates 1, insbesondere einer
Tourenskianordnung. Das Sportgerat 1 umfasst einen Gleitkdrper 2 an welchem
eine Unterseite 3 als Gleitflache 4 ausgebildet ist. Insbesondere kann die Unter-
seite 3 des GleitkOrpers 2 einen gegenluber Schnee oder Eis moglichst reibungs-
armen und zugleich verschleil3festen Laufflachenbelag, beispielsweise aus Po-
lyethylen, umfassen bzw. durch diesen gebildet sein. An einer Oberseite 5 des
GleitkGrpers 2 ist eine Bindungsvorrichtung 6 angeordnet, welche zur Aufnahme
eines Sportschuhs 7 eines Benutzers 8 dient. Die Bindungsvorrichtung 6 ist dabei

10747
N2014/09100-AT-00



10

als Kupplungsvorrichtung zu verstehen, welche zumindest eine bedarfsweise akti-
vier- und deaktivierbare Verbindung zwischen einem Sportschuh und dem Sport-

gerat 1 ermoglicht.

Die Gleitflache 4 erstreckt sich vorzugsweise Uber die komplette Lange 9 des
GleitkGrpers 2 und Uber die komplette Breite 10 des Gleitkdrpers 2 und entspricht
somit in ihren Abmessungen in etwa der Aullenkontur des Gleitkorpers 2. Insbe-
sondere wird dadurch der groite Teil bzw. der Uberwiegende Flachenanteil der
Unterseite 3 des Gleitkdrpers 2 von der Gleitflache 4 bedeckt bzw. gebildet. Eine
Ausnahme kénnen hierbei vor allem sogenannte Stahl- bzw. Steuerkanten sein,
welche an den beiden Langsseitenrandern an der Unterseite 3 des Gleitkdrpers 2
angebracht sein kdnnen. Mit anderen Worten ausgedruckt entspricht die Gleitfla-
che 4 im Wesentlichen der in Richtung zu einer Oberseite 5 des Gleitkérpers 2

projizierten Flache 11.

Die Gleitflache 4 ist jene Flache, die im Abfahrtszustand des Gleitkdrpers 2 am
Untergrund 12, wie etwa Schnee oder Eis, aufliegt. Ein vorderer Schaufelabschnitt
und ein allenfalls ausgebildeter hinterer Schaufelabschnitt des Gleitkérpers 2 bil-
den an der dem Untergrund zugewandten Unterseite bevorzugt ebenso die

gleitreibungsvermindernde Gleitflache 4 aus.

Weiters umfasst das in Fig. 1 dargestellte Sportgerat 1 eine Lagervorrichtung 13,
durch welche die Bindungsvorrichtung 6, insbesondere wenigstens ein Schuhhal-
terungsteil 14 der Bindungsvorrichtung 6 relativ zum Gleitkorper 2 entlang dessen
Langsrichtung 15 verstellbar gehaltert ist. Der relativ zum Gleitkérper 2 verstellba-
re Schuhalterungsteil 14 ist zweckmalfligerweise zumindest durch das vordere
Schuhhalterungsaggregat definiert, insbesondere durch den sogenannten Vorder-
backen der Bindungseinrichtung 6 gebildet. Dartber hinaus umfasst das Sportge-
rat 1 eine Antriebsvorrichtung 16 durch welche die Bindungsvorrichtung 6, insbe-
sondere zumindest dessen vorderes Schuhhalterungsteil 14 wahrend der Gehbe-
wegung des Benutzers 8 bedarfsweise in Langsrichtung 15 des Gleitkdrpers 2
verschiebbar ist. Die Antriebsvorrichtung 16 ist mit einer Energieversorgungsvor-
richtung 17 verbindbar.
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Die Antriebsvorrichtung 16 ist bevorzugt derart ausgebildet, dass wenigstens die
aktive Verstellbewegung bzw. Relativbewegung der Bindungsvorrichtung 6 bzw.
des Schuhhalterungsteils 14 in Richtung nach vorne, also in Richtung zur soge-
nannten Schaufel bzw. Skispitze des Gleitkdrpers 2 bewerkstelligt wird. Zweck-
mafRig kann es dabei sein, wenn durch die Antriebsvorrichtung 16 auch eine
Rulckstellbewegung der Bindungsvorrichtung 6 bzw. des Schuhalterungsteils 14
ausgehend von einer vorgeruckten Stellung — Fig. 2 — in die Ausgangs- bzw.
Grundstellung — Fig. 1 — umgesetzt bzw. bewerkstelligt wird. Alternativ oder in
Kombination dazu ist es auch moglich, zumindest eine Stellbewegung, insbeson-
dere die Ruckstellbewegung, unter Ausnutzung der Schwerkraftwirkung auszufth-
ren bzw. wenigstens eine Stellbewegung durch Schwerkraftwirkung zu unterstat-
zen. Entsprechend einer vorteilhaften Ausflhrung bewirkt die Antriebsvorrichtung
16 eine periodisch bzw. azyklisch wiederkehrende, aktive Verstellbewegung bzw.
eine elektromotorische Relativpositionierung der Bindungsvorrichtung 6 gegen-
uber dem Gleitkorper 2 in Richtung nach vorne und auch wieder zuruck.

Mogliche verschiedene Ausfuhrungsformen der Antriebsvorrichtung 16 bzw. der
Energieversorgungsvorrichtung 17 werden in weiterer Folge noch aufgezeigt bzw.

in den folgenden Figuren naher beschrieben.

Entsprechend einer zweckmafigen Ausfuhrung kann vorgesehen sein, dass die
Lagervorrichtung 13 eine Linearfihrung, insbesondere eine Profilschienenflhrung
18 wie eine Lineargleitfuhrung oder eine Linearkugelfihrung, umfasst. Eine Line-
argleitfihrung weist dabei den Vorteil auf, dass sie sehr robust und kostenglnstig
in der Anschaffung ist. Eine Linearkugelfiihrung hingegen weist den Vorteil auf,
dass sie in inrer Bewegung sehr leichtgangig ist und nur ein geringes Lagerspiel
vorhanden ist. Eine derartige Profilschienenfuhrung 18 umfasst meist eine Fuh-
rungsschiene 19 und einen Fuhrungsschlitten 20, welcher an der Fihrungsschie-
ne 19 aufgenommen ist und mittels der Antriebsvorrichtung 16 entlang der Flh-

rungsschiene 19 verschoben bzw. positioniert werden kann.

In einer vorteilhaften und in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsvariante ist die Fuh-
rungsschiene 19 der LinearflUhrung am GleitkGrper 2 befestigt und zumindest ein

mit der FUhrungsschiene 19 korrespondierender Fuhrungsschlitten 20 mit der Bin-
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dungsvorrichtung 6 verbunden. Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass die
Fahrungsschiene 19 in den Gleitkdrper 2 integriert ist und/oder dass der Fih-
rungsschlitten 20 in die Bindungsvorrichtung 6 integriert ist.

Alternativ zu dieser Anordnung von Fuhrungsschiene 19 und Fuhrungsschlitten 20
kann vorgesehen sein, dass die FUhrungsschiene 19 an der Bindungsvorrichtung
6 angebracht ist und dass der Fihrungsschlitten 20 am Gleitkérper 2 befestigt ist.
Wie in Fig. 1 ersichtlich, ist es auch denkbar, dass anstatt nur einem Fuhrungs-
schlitten 20 zwei oder mehrere Flhrungsschlitten 20 eingesetzt werden. Der Ein-
satz von mehreren Fuhrungsschlitten 20 hat den Vorteil, dass die Last des Benut-
zers 8 besser verteilt wird, beziehungsweise dass die durch den Benutzer 8 auf-
gebrachte Last lokal aufgenommen wird. Daruber hinaus ist es moglich, zwei oder
mehr parallel zur Langsmittelachse des Gleitkdrpers 2 verlaufende Fuhrungs-

schienen 19 vorzusehen.

Entsprechend einer besonders zweckmafigen Ausfuhrung kann vorgesehen sein,
dass die Antriebsvorrichtung 16 einen Elektromotor 21 umfasst, durch welchen die
Bindungsvorrichtung 6 relativ zum Gleitkdrper 2 aktiv verschiebbar bzw. unter Ein-
satz von gespeicherter elektrischer Energie in Langsrichtung 15 des Gleitkorpers 2
positionierbar ist. Wie bereits erwahnt, gibt es hierbei verschiedene technische

Ausfuhrungsmaoglichkeiten fur die Antriebsvorrichtung 16, welche in weiterer Folge

noch ndéher beschrieben werden.

In der Ausfuhrungsvariante nach Fig. 1 ist der Elektromotor 21 an eine Stellspindel
22 gekoppelt, welche mit einer Spindelmutter 23 zusammenwirkt und somit eine
rotatorische Bewegung des Elektromotors 21 in eine translatorische Bewegung,
insbesondere in eine Verschiebung der Bindungsvorrichtung 6 entlang der Langs-
richtung 15 umwandelt. Zusatzlich kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvor-
richtung 16 ein Getriebe 24 umfasst, welches zwischen Elektromotor 21 und Stell-
spindel 22 geschaltet ist und somit fir die Ubersetzung in eine zweckméRige An-
triebsgeschwindigkeit bzw. Antriebskraft sorgt. Je nach Erfordernis kann das Ge-
triebe 24 fiir eine Untersetzung bzw. fiir eine Ubersetzung im Sinne einer Erhé-

hung der Drehzahl der Stellspindel 22 im Vergleich zum Elektromotor 21 sorgen.
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Bei dieser Ausfuhrungsvariante mit Stellspindel 22 ist die Stellspindel 22 verdreh-
bar, jedoch in Langsrichtung 15 unverschieblich am Gleitkdrper 2 gelagert. Diese
axiale Festlegung der Stellspindel 22 kann durch beliebige, aus dem Stand der
Technik bekannte Spindellagerungen erfolgen. Die Spindelmutter 23 ist mit dem
FUhrungsschlitten 20 bewegungsgekoppelt, sodass die rotatorische Bewegung der
Stellspindel 22 in eine translatorische Bewegung der Spindelmutter 23 bzw. des

wenigstens einen Fuhrungsschlittens 20 umgewandelt werden kann.

Alternativ dazu kann auch vorgesehen sein, dass ein Spindelmotor ausgebildet ist,
in welchem die Spindelmutter 23 integriert ist und bei welchem die Stellspindel 22

mit dem Fuhrungsschlitten 20 bewegungsgekoppelt ist und somit in Langsrichtung
15 verschiebbar ist. Bei einer derartigen AusfUhrungsvariante ist die Spindelmutter

in Bezug auf die Langsrichtung 15 des Sportgerates 1 positionsfest gehaltert.

In der in Fig. 1 veranschaulichten Darstellung befindet sich die Bindungsvorrich-
tung 6 in ihrer Ausgangs- bzw. Grundstellung 25. Wird die Bindungsvorrichtung 6
durch die Antriebsvorrichtung 16 aktiv nach vorne verschoben, so wird sie, wie in
Fig. 2 dargestellt, in eine vorgerlckte Stellung 26 versetzt. Ein hierbei zuriickge-
legter Verfahrweg 27 ist jenes Mal3, um welches die Bindungsvorrichtung 6 zwi-
schen Grundstellung 25 und vorgerlckter Stellung 26 verschoben werden kann.
Um diesen Verfahrweg 27 kann die Schrittlange eines Benutzers 8 bzw. der vom
Benutzer 8 je Schritt zurlickgelegte Weg verlangert werden. Dabei ist es auch
moglich, dass der Benutzer des Sportgerates 1 nur einen Bruchteil eines maximal
zur Verflgung stehenden Verfahrweges 27 ausnutzt bzw. nur ein Teil des maximal
moglichen Vestellweges 27 vom Sportgerat 1 bereitgestellt wird. Dies kann unter
anderem von individuellen Winschen bzw. Bedlrfnissen des Benutzers 8 und von
den Umgebungsbedingungen, insbesondere von den vorliegenden Gelandestei-

gungen bzw. Neigungswinkeln abhangig sein.

Insbesondere im Aufstiegszustand bzw. im Fortbewegungs- und Gehmodus des
Sportgerates 1 kann dessen Unterseite 3 mit einem rtckgleithemmenden Steighil-
femittel, insbesondere mit einem sogenannten Steigfell versehen sein. Anstelle
eines solchen bedarfsweise montier- und demontierbaren Steigfells ist es selbst-

verstandlich auch mdéglich, ein sonstiges ruckgleithemmendes Steighilfemittel vor-
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zusehen. Beispielsweise ist auch ein Steigwachsabschnitt bzw. eine klebrige Ab-
stolRzone, eine sédgezahnartige Profilierung oder eine andere Steighilfeprofilierung
an der Unterseite 3 des Gleitkdrpers 2 denkbar. Vor allem im Abfahrtszustand
bzw. im ,Downhill-Modus” wird dann die Gleitfunktion des Gleitkérpers 2 genutzt,
bei welcher das rickgleithemmende Steighilfemittel zumindest nahezu inaktiv oder

von der Unterseite 3 des Gleitkdrpers 2 Uberhaupt abgenommen ist.

In den Figuren 3 und 4 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige
Ausfuhrungsform des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum flr gleiche Teile
gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen
Figuren 1 und 2 verwendet werden. Um unndétige Wiederholungen zu vermeiden,
wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 und 2

hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Die Fig. 3 und 4 zeigen ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des Sportgerates 1, wo-
bei sich in Fig. 3, entsprechend Fig. 1, die Bindungsvorrichtung 6 in ihrer Grund-
stellung 25 befindet und in Fig. 4, entsprechend Fig. 2, die Bindungsvorrichtung 6
in ihre vorgeruckte Stellung 26 verschoben ist.

In dieser Ausfuhrungsvariante umfasst die Antriebsvorrichtung 16 ein Hohlrad 28,
insbesondere in Art eines Radnabenmotors, bei welchem der Elektromotor 21 und

ein bedarfsweise eingesetztes Getriebe 24 im Hohlrad 28 aufgenommen sind.

Die Antriebsvorrichtung 16 umfasst gemaf der Ausfihrung nach Fig. 3, 4 also ein
Hohlrad 28 in Form eines Radnabenmotors. Vorteilhaft ist es dabei, wenn der Au-
Renmantel des Hohlrades 28 eine umlaufende Verzahnung 29 aufweist und die
LinearfUhrung, insbesondere die FUhrungsschiene 19, eine Verzahnung 30 auf-
weist, in welche die umlaufende Verzahnung 29 des Hohlrades 28 kdmmend ein-
greift. Die Antriebsvorrichtung 16 ist mit der Bindungsvorrichtung 6 bewegungsge-
koppelt, wobei entweder an der Bindungsvorrichtung 6 oder an einem Fuhrungs-
schlitten 20 eine Halterung bzw. Aufnahme 31 fur die Antriebsvorrichtung 16 an-
gebracht ist. Eine aktive, elektromotorische Drehbewegung des Hohlrades 28 wird
dadurch in eine translatorische Bewegung der Bindungsvorrichtung 6 relativ zum

Gleitkbrper 2 umgewandelt.
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Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn die Aufnahme 31 eine Kupplungsvorrich-
tung 32 umfasst, durch welche die Antriebsvorrichtung 16 bedarfsweise montier-
und demontierbar an der Bindungsvorrichtung 6 bzw. an einem Fuhrungsschlitten

20 gehaltert ist.

In Figur 5 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuhrungs-
form des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum flr gleiche Teile gleiche Be-
zugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Figuren 1
bis 4 verwendet werden. Um unndtige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die
detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 bis 4 hingewiesen

bzw. Bezug genommen.

Fig. 5 zeigt eine weitere Ausfuhrungsvariante eines Sportgerates 1, wobei in die-
ser Ausflhrungsvariante die Antriebsvorrichtung 16 so ausgebildet ist, dass ein
Zahnrad 33 bedarfsweise Uber ein zwischengeschaltetes Getriebe 24 mit dem
Elektromotor 21 gekoppelt ist. Das Zahnrad 33 greift hierbei in eine Zahnstange
34 ein, welche am Gleitkorper 2 befestigt ist. Die Motorachse des Elektromotors
21 kann dabei — wie dargestellt — quer zur Langsrichtung 15 des Gleitkodrpers 2
ausgerichtet sein, oder durch Zwischenschaltung eines Winkel- bzw. Unterset-
zungsgetriebes auch parallel Langsrichtung 15 verlaufen. Eine Verfahrbewegung
kann gleich wie im Ausfuhrungsbeispiel gemal} Fig. 3 ablaufen.

In der Figur 6 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum flur gleiche Teile gleiche
Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Figuren
1 bis 5 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf
die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 bis 5 hingewie-
sen bzw. Bezug genommen.

In diesem Ausfuhrungsbeispiel umfasst die Antriebsvorrichtung 16 eine Seilan-
triebtrommel 35, welche Uber ein Stellseil 36 die Verfahrbewegung der Bindungs-
vorrichtung 6 bzw. des Fuhrungsschlittens 20 vorgibt. Dazu kann wenigstens eine

Umlenkvorrichtung 37 vorgesehen sein, durch welche das Stellseil 36 umgelenkt
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werden kann, sodass ein Zug in beide Richtungen entlang der Langsrichtung 15
des Gleitkorpers 2 ermoglicht ist.

Anstelle der in Fig. 6 dargestellten, scheibenartigen Umlenkvorrichtung 37 bzw.
Seilantriebtrommel 35 mit quer zur Langsrichtung 15 verlaufender Drehachse ist
es selbstverstandlich auch maoglich, bei der Seilantriebtrommel 35 und bei der Um-
lenkvorrichtung 37 jeweils im Wesentlichen senkrecht zur Oberseite 5 bzw. im
Wesentlichen senkrecht zur Unterseite 3 bzw. Gleitflache 4 des Gleitkdrpers 2 ver-
laufende Drehachsen vorzusehen. Dadurch kann ein relativ kompakter bzw. nied-

riger Aufbau erzielt werden.

Alternativ zu einer Ausfuhrungsvariante mit einem Stellseil 36 ist es auch denkbar,
dass bei einem ahnlichen Aufbau der Antriebsvorrichtung 16 anstatt des Stellsei-
les 36 ein sonstiges Zugmittel, wie etwa eine Kette oder ein Zahnriemen, verwen-
det wird.

In Figur 7 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfihrungs-
form des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche Teile gleiche Be-
zugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Figuren 1
bis 6 verwendet werden. Um unnotige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die
detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 bis 6 hingewiesen

bzw. Bezug genommen.

Fig. 7 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Sportgerates 1, wobei in die-
sem Ausfuhrungsbeispiel die Antriebsvorrichtung 16 einen Stellzylinder 38 um-
fasst, welcher zur aktiven, positionsvariablen Verstellung der Bindungsvorrichtung
6 relativ zum Gleitkorper 2 vorgesehen ist. Der Stellzylinder 38 kann beispielswei-
se durch einen Pneumatikzylinder oder durch einen Hydraulikzylinder gebildet
sein. Dabei ist entweder die Kolbenstange oder der Kolbenzylinder am GleitkGrper
2 positionsfest gehaltert und der jeweils andere Teil mit der Bindungsvorrichtung 6
bzw. mit dessen Fuhrungsschlitten 20 bewegungsgekoppelt, um eine aktive Rela-
tivverstellung der Bindungsvorrichtung 6 in Langsrichtung 15 des Gleitkorpers 2

bewirken zu kbénnen.
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In Fig. 8 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuhrungs-
form des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum flr gleiche Teile gleiche Be-
zugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Figuren 1
bis 7 verwendet werden. Um unndtige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die
detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 bis 7 hingewiesen

bzw. Bezug genommen.

Fig. 8 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Sportgerates 1, wobei hierbei
die Antriebsvorrichtung 16 einen Kurbeltrieb 39 umfasst, mit welchem die Bin-
dungsvorrichtung 6 in Langsrichtung 15 des Gleitkdrpers 2 verstellt bzw. aktiv
langspositioniert werden kann. Hierbei kann vorgesehen sein, dass eine Kurbel-
scheibe 40 bzw. ein entsprechender Kurbelarm Uber eine Lagerung 41 am Gleit-
korper 2 befestigt ist und die Kurbelscheibe 40 von dem Elektromotor 21 angetrie-
ben wird. An der Kurbelscheibe 40 bzw. am entsprechenden Kurbelarm ist in ex-
zentrischer Lagerung ein Pleuel 42 aufgenommen, welches mit einem FUhrungs-
schlitten 20 bzw. mit der Bindungsvorrichtung 6 verbunden ist. Durch diese An-
ordnung kann eine Drehbewegung der Kurbelscheibe 40 bzw. eines Kurbelarms in
eine translatorische Bewegung der Bindungsvorrichtung 6 umgewandelt werden.

Anstelle der dargestellten Ausfuhrung mit quer zur Langsrichtung 15 verlaufenden
Pleuelachsen ist es auch moglich, die Pleuelachsen und die Drehachse der Kur-
belscheibe 40 bzw. des dementsprechenden Kurbelarms im Wesentlichen senk-
recht zur Oberseite 5 des Gleitkorpers 2 auszurichten, um einen moglichst kom-

pakten bzw. niedrigen Aufbau zu erzielen.

Entsprechend einem weiteren, bildlich nicht naher dargestellten Ausfihrungsbei-
spiel ist es auch mdglich, dass die Antriebsvorrichtung 16 einen Linearmotor um-
fasst, wobei eine erste Wicklungsanordnung und/oder eine Permanentmagnetan-
ordnung in die Fuhrungsschiene 19 bzw. in den Gleitkdrper 2 integriert sein kann,
wobei der FUhrungsschlitten 20 bzw. die Bindungsvorrichtung 6 als korrespondie-

render, elektromagnetischer Laufer dient.

Fig. 9 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines Sportgerates 1 entsprechend Fig. 3,

wobei in diesem Ausfuhrungsbeispiel die Bindungsvorrichtung 6 in einer hochge-
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klappten bzw. hochgeschwenkten Stellung dargestellt ist und daher eine Gehstel-
lung der Bindungsvorrichtung 6 dargestellt ist. Hierbei ist die Bindungsvorrichtung
6 in eine Drehwinkelstellung 43 gegenuber dem Gleitkorper 2 verdreht. Derartige
Drehwinkelstellungen 43 werden insbesondere im Zuge von Gehbewegungen
bzw. Schrittfolgen eingenommen. Die Bindungsvorrichtung 6 ist demnach bevor-
zugt durch eine sogenannte Tourenbindung gebildet, welche — wie an sich be-
kannt — eine quer zur Langsachse 15 und im Wesentlichen parallel zur Gleitflache

4 des Gleitkdrpers 2 ausgerichtete Schwenkachse definiert.

Fig. 10 zeigt eine perspektivische Darstellung eines Sportgerates 1 bzw. zweier
Sportgerate 1 auf welchen sich ein Benutzer 8 befindet. Wie in dieser Figur er-
sichtlich ist vorgesehen, dass das Sportgerat 1 paarweise genutzt wird, wobei ein
erstes Sportgerat 1 dem linken Full des Benutzers 8 zugeordnet ist und ein weite-
res Sportgerat 1 dem rechten Full des Benutzers 8 zugeordnet ist. Insbesondere
sind die Sportschuhe 7 des Benutzers 8 via die Bindungsvorrichtungen 6 gegen-
uber den Sportgeraten 1 bedarfsweise koppel- und entkoppelbar. Wie in Fig. 10
weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass der Benutzer 8 die Energieversor-
gungsvorrichtung 17 in einem Rucksack transportiert. Alternativ oder in Kombina-
tion dazu ist es auch moglich, dass die elektrochemischen Energiespeicher bzw.
die Energieversorgungsvorrichtung 17 in einem Huftgurt bzw. in einer Jacke des
Benutzers angeordnet ist. Die Energieversorgungsvorrichtung 17 kann hierbei in
Form eines elektrochemischen Akkupacks, insbesondere eines Bleigel-, Nickel-
Cadmium- (NiCd), Nickel-Metallhydrid- (NiMH) oder Lithium-lonen- (Li-lon) Akkus
ausgebildet sein.

Alternativ dazu kann auch vorgesehen sein, dass die Energieversorgungsvorrich-
tung 17 in Form eines Druckluftspeichers ausgebildet ist. Entsprechend einer wei-
teren MOglichkeit kann vorgesehen sein, dass die Energieversorgungsvorrichtung
17 einen Kompressor oder ein Hydraulikaggregat umfasst, um die nétige Energie
bzw. den erforderlichen Mediumdruck zum Antrieb eines Stellzylinders 38 — Fig. 7

— aufzubringen.

Weiters kann vorgesehen sein, dass an die Energieversorgungsvorrichtung 17

eine Steuereinheit 44 gekoppelt ist, welche den Bewegungsablauf bzw. die letzt-
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endliche Versorgung der Antriebsvorrichtung 16 mit Antriebsenergie steuert bzw.
reguliert. An die Steuereinheit 44 kann eine Eingabevorrichtung 45 angeschlossen
sein, durch welche die Bewegungsgeschwindigkeiten bzw. Bewegungsfrequenzen
und/oder die gewunschten Verfahrwege der Bindungsvorrichtung 6 relativ zum

GleitkGrper 2 voreingestellt werden kénnen.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das Sportgerat 1 ein Erfassungsmittel 0 um-
fasst, durch welches der Steuerbefehl zum Start der Verschiebebewegung gege-
ben werden kann. Dieses Erfassungsmittel 0 kann beispielsweise in Form eines
Tasters ausgebildet sein, welchen der Benutzer aktiv steuert bzw. manuell betatigt
und somit die Verfahrbewegung initiiert. Alternativ oder in Kombination dazu kann
auch vorgesehen sein, dass ein Erfassungsmittel 0* beispielsweise in die Bin-
dungsvorrichtung 6 integriert ist und eine Drehwinkelstellung 43 bzw. den Druck
auf die Bindungsvorrichtung 6 erfasst. Weiters kann vorgesehen sein, dass der
Druck, welcher auf die Bindungsvorrichtung 6 ausgelbt werden muss, um das
Erfassungsmittel O* zu aktivieren, voreingestellt werden kann. Dadurch kann das
Sportgerat 1 fur die Benutzung durch verschiedene Benutzer vorgesehen sein.
Der einstellbare Druck auf die Bindungsvorrichtung 6, zum aktivieren des Erfas-
sungsmittels 0 kann zwischen 70% und 100%, vorzugsweise zwischen 80% und
90% des Korpergewichts des Benutzers betragen. Somit kann der Impuls zum
Starten der Verfahrbewegung auch durch den physiologischen Ablauf der Gehbe-
wegung gegeben werden, wodurch der Benutzer 8 nicht bewusst die Verfahrbe-
wegung initiieren muss. Insbesondere kann durch Implementierung eines sensori-
schen Erfassungsmittels 46° auch eine automatische bzw. teilautomatisierte Akti-

vierung und/oder Deaktivierung der Antriebsvorrichtung 16 umgesetzt werden.

In einer weiteren Lésungsvariante kann vorgesehen sein, dass das Erfassungsmit-
tel O'einen Beschleunigungssensor umfasst. Ein derartiger Beschleunigungs-
sensor kann die Beschleunigung, welche beispielsweise auf die Bindungsvorrich-
tung 6 wirkt erfassen und aufgrund dieser gemessenen Werte die Verfahrbewe-

gung der Antriebsvorrichtung 16 initiieren.

In einer weiteren Losungsvariante kann vorgesehen sein, dass das Erfassungsmit-

tel 0' ein berlihrungsloses Abstandsmessmittel umfasst. Dieses Abstandsmessmit-
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tel kann vorgesehen sein, um den Abstand der Bindungsvorrichtung 6 des am lin-
ken Fuld angebrachten Sportgerates 1 zur Bindungsvorrichtung 6 des am rechten
Fulld angebrachten Sportgerates 1 zu erfassen und auf Basis der aktuellen Schritt-

folge in der Gehbewegung des Benutzers 8 die Antriebsvorrichtung 16 zu steuern.

Weiters kann eine Arretiervorrichtung 47 vorgesehen sein, durch welche die Bin-
dungsvorrichtung 6 entlang der Langsrichtung 15 an einer bestimmten Position
arretierbar ist. Dies ist von besonderem Nutzen um im Abfahrtszustand des Sport-
gerates 1 einen stabilen und sicheren Halt des Benutzers 8 am Gleitkbrper 2 zu

erreichen.

Der Bewegungsablauf zum Gehen bzw. Voranschreiten mit dem erfindungsgema-

Ren Sportgerat 1 wird nun anhand der Fig. 10 naher beschrieben.

Als Ausgangszustand fur die beschriebene Gehbewegung wird davon ausgegan-
gen, dass der Benutzer 8 gerade und aufrecht auf den Sportgeraten 1 steht, so-
dass sich die Sportschuhe 7 im Wesentlichen nebeneinander befinden und die
Gleitkorper 2 im Wesentlichen auf gleicher HOhe nebeneinander ausgerichtet sind.
Bei beiden Sportgeraten befinden sich die Bindungsvorrichtungen 6 in der Grund-

stellung 25 und sind somit nicht aktiviert.

Nun macht der Benutzer 8 mit seinem rechten Ful} einen Schritt nach vorne,
wodurch dieser vor den linken Fufd geschoben wird. Wahrend dieser Bewegung
lastet ein Grofteil der Masse des Benutzers 8 auf dem am linken Fufd angebrach-
ten Sportgerat 1. Hat der Benutzer 8 nun seinen rechten Full entsprechend seiner
Schrittlange 49 nach vor geschoben, so setzt er diesen auf den Untergrund 12,
wodurch das am rechten Ful® montierte Sportgerat 1 belastet wird und der Benut-
zer 8 seinen linken Fuld heben kann, um diesen nach vorne zu schieben. Wahrend
der Benutzer 8 seinen linken Ful® vom Untergrund 12 weghebt, schwenkt die als
Tourenbindung ausgebildete Bindungsvorrichtung 6 des linken Sportgerates 1
aufgrund des physiologischen Ablaufes um eine gewisse Drehwinkelstellung 43
nach oben, wodurch eine Gehbewegung bzw. Schrittfolge erleichtert wird.
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Ist der linke Full des Benutzers nun komplett entlastet und das Koérpergewicht des
Benutzers 8 auf den rechten Fuld verlagert, so wird nun durch das Erfassungsmit-
tel 0 bzw. 46° der Startbefehl an die Steuereinheit 44 zum Start der Antriebsbewe-
gung der Antriebsvorrichtung 16 des rechten Sportgerates 1 gegeben. Hierdurch
wird die Antriebsvorrichtung 16 aktiviert, wodurch die Bindungsvorrichtung 6 des
am rechten Ful® montierten Sportgerates 1 aus ihrer Grundstellung 25 in eine vor-
geruckte Stellung 26 verschoben wird. Dadurch wird gleichzeitig der Schwerpunkt
des Benutzers 8 um das bevorzugt einstellbare Mal} in Fortbewegungsrichtung 48
nach vorne verschoben, wodurch die Schrittlange 49 verlangert bzw. der zurlck-

gelegte Weg des Benutzers 8 vergrollert wird.

Wahrend dieses Verschiebevorganges setzt der Benutzer 8 seinen entlasteten
linken Ful® entsprechend seiner Schrittlange 49 nach vorne bis er den linken Fuf?
und somit das linke Sportgerat 1 auf dem Untergrund 12 absetzt. Der linke Fuf}
wird hierbei so weit nach vorne geschoben, dass er in Fortbewegungsrichtung 48
gesehen vor den rechten Fuld gesetzt wird.

Nun belastet der Benutzer 8 den linken Fufd und damit das linke Sportgerat mit
seinem Korpergewicht, wobei gleichzeitig bzw. unmittelbar danach das rechte
Sportgerat 1 entlastet wird und die rechte Bindungsvorrichtung 6 in eine Drehwin-
kelstellung 43 verschwenkt wird.

Ist nun das am linken Full montierte Sportgerat 1 vollstandig mit dem Korperge-
wicht des Benutzers belastet und das am rechten Ful® montierte Sportgerat 1 ent-
lastet, so kann dieses vom Benutzer 8 vom Untergrund 12 abgehoben werden und
entsprechend der Gehbewegung bzw. Schrittfolge nach vorne bewegt werden.
Wahrend dieses Schrittes wird von der Eingabevorrichtung 45 bzw. vom Erfas-
sungsmittel 46, 46° der Steuerbefehl zum Aktivieren der Antriebsvorrichtung 16
des am linken Fuld montierten Sportgerates 1 gegeben bzw. ausgeldst, wodurch
diese die Bindungsvorrichtung 6 des am linken Ful des Benutzers 8 montierten
Sportgerates 1 aus seiner Grundstellung 25 in eine vorgerlckte Stellung 26 ver-
schiebt.
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Gleichzeitig wird von der Steuereinheit 44 bzw. von dem zumindest einen Erfas-
sungsmittel 46, 46' ein Steuerbefehl an die Antriebsvorrichtung 16 des am rechten
Full montierten Sportgerates 1 gegeben, sodass dieses - wahrend es entlastet ist
und nicht am Untergrund 12 aufliegt - aus der vorgerlckten Stellung 26 in seine
Grundstellung 25 zurtckverschoben wird. Diese Ruckstellbewegung kann bei-
spielsweise durch eine Umkehrung der Wirkrichtung der Antriebsenergie erfolgen.
Dies kann beispielsweise ein doppeltwirkender Zylinder, oder ein Elektromotor mit

zwei einstellbaren Drehrichtungen sein.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung 16 eine Ruck-
stellvorrichtung umfasst, welche zur Rickstellung der Bindungsvorrichtung 6 vor-
gesehen ist. Dies kann beispielsweise eine Federanordnung sein, welche durch
die Verfahrbewegung um den Verfahrweg 27 vorgespannt wird und eine Rlck-

stellbewegung entgegen der Verfahrrichtung einleiten kann

Somit ist in einem neuen Zyklus die Bindungsvorrichtung 6 des rechten Sportgera-
tes 1 wieder in ihre Grundstellung 25 versetzt, sodass der Benutzer 8 das rechte
Sportgerat 1 wieder auf dem Untergrund 12 absetzen kann und wieder belasten
kann. Ausgehend von diesem Bewegungsablauf kann der eben beschriebene Be-
wegungsablauf nun von neuem beginnen und zyklisch oder azyklisch fortgesetzt

werden.

Zur weiteren Erlauterung der Funktionsweise des Sportgerates 1 istin den Fig. 11
und Fig. 12 eine Draufsicht eines Benutzers 8 mit jeweils an einem Ful} ange-
schnallten Sportgerat 1 dargestellt. In den Figuren 11 und 12 werden wiederum fur
gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vo-
rangegangenen Figuren 1 bis 10 verwendet. Um unnétige Wiederholungen zu
vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren

1 bis 10 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

In der Darstellung nach Fig. 11 ist der Gleitkorper 2 des Sportgerates 1, welches
am rechten Fuld des Benutzers 8 angeschnallt ist, in Fortbewegungsrichtung 48
gesehen um die Schrittlange 49 des Benutzers 8 gegenuber dem Gleitkorper 2

des Sportgerates 1, welches am linken Ful® des Benutzers 8 angeschnallt ist, ver-
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schoben. Diese Verschiebung entsprechend der Darstellung aus Fig. 11 kann bei-
spielsweise wahrend der Gehbewegung mit einem konventionellen Tourenski er-

reicht werden.

Die Schrittlange 49 ist jenes Mall um welches der Benutzer 8 wahrend der norma-
len Gehbewegung einen Ful vor den anderen setzt. Die Schrittlange 49 ist stark
abhangig von der Beinlange des Benutzers 8. Darlber hinaus kann die Schrittlan-
ge 49 auch bei einem Benutzer 8 variieren und beispielsweise von der Beschaf-
fenheit des Untergrundes 12, der aktuellen korperlichen Verfassung des Benut-

zers 8, usw. abhangig sein.

In der Darstellung nach Fig. 12 ist der Gleitkdrper 2 des Sportgerates 1, welches
am rechten Fuld des Benutzers 8 angeschnallt ist, in Fortbewegungsrichtung 48
gesehen um eine verlangerte Schrittlange 50 gegenlber dem Gleitkérper 2 des
Sportgerates 1, welches am linken Fuly des Benutzers 8 angeschnallt ist, ver-

schoben.

Die verlangerte Schrittlange 50 ist ein aufsummierter Wert der Schrittlange 49 des
Benutzers 8 und dem Verfahrweg 27, welchen der Sportschuh 7 gegenuber dem
Gleitkorper 2 verschoben werden kann. Somit kann wie aus Fig. 12 ersichtlich,
durch das erfindungsgemafle Sportgerat 1, die Schrittlange 49 des Benutzers 8
um den Verfahrweg 27 verlangert werden. Dadurch kann die Fortbewegungsge-
schwindigkeit des Benutzers 8 erhoht werden. Weiters muss der Benutzer 8, um
eine gewisse Wegstrecke zurlickzulegen, weniger Schritte als beim Gebrauch von
konventionellen Tourenskiern machen. Dadurch wird der Benutzer 8 wahrend des
Aufstieges auf einen Berg, unter Verwendung eines erfindungsgemafiien Sportge-
rates 1 korperlich weniger belastet, als dies unter Verwendung von konventionel-

len Tourenskiern der Fall wahre.

Wie aus Fig. 12 weiters ersichtlich, ist der Verfahrweg 27 jenes Mald um welches
die Bindungsvorrichtung 6 aus ihrer Grundstellung 25 in ihre vorgerutckte Stellung
26 verschoben ist.
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Das Sportgerat 1 eignet sich speziell fir die Austbung des Tourenskisports bzw.
des Cross-Country-Skisports, wobei es dem Benutzer 8 vor allem die Zurlckle-
gung von Wegstrecken bzw. Anstiegen erleichtern kann.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausfihrungsvarianten des Sportgera-
tes 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell
dargestellten Ausflihrungsvarianten desselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr
auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausflhrungsvarianten untereinander
maoglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen
Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen
Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den ge-
zeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen fur sich ei-

genstandige, erfinderische oder erfindungsgemafie Losungen darstellen.

Die den eigenstandigen erfinderischen Loésungen zugrundeliegende Aufgabe kann

der Beschreibung enthnommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend
von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder grofier und enden
bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Figuren 1 und 2, 3und 4; 5; 6; 7; 8; 9; 10,
11, 12 gezeigten Ausflhrungen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungs-
gemalen Losungen bilden. Die diesbezuglichen, erfindungsgemafen Aufgaben

und Losungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.

Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum besseren

Verstandnis des Aufbaus des Sportgerates 1 dieses bzw. dessen Bestandteile
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teilweise unmafstablich und/oder vergroRert und/oder verkleinert dargestellt wur-

den.
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Bezugszeichenliste

Sportgerat

Gleitkorper

Unterseite

Gleitflache

Oberseite
Bindungsvorrichtung
Sportschuh

Benutzer

Lange des Gleitkorpers
Breite des Gleitkdrpers
projizierte Flache
Untergrund
Lagervorrichtung
Schuhhalterungsteil
Langsrichtung
Antriebsvorrichtung
Energieversorgungsvorrich-
tung
Profilschienenflihrung
FUhrungsschiene
Fahrungsschlitten
Elektromotor
Stellspindel
Spindelmutter
Getriebe
Grundstellung
vorgerUckte Stellung
Verfahrweg

Hohlrad

Verzahnung

271747

30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46, 46"
47
48
49
50

Verzahnung
Aufnahme
Kupplungsvorrichtung
Zahnrad

Zahnstange
Seilantriebtrommel
Stellseil
Umlenkvorrichtung
Stellzylinder
Kurbeltrieb
Kurbelscheibe
Lagerung

Pleuel
Drehwinkelstellung
Steuereinheit
Eingabevorrichtung
Erfassungsmittel
Arretiervorrichtung
Fortbewegungsrichtung
Schrittlange
verlangerte Schrittlange
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Patentanspriche

1. Sportgerat (1), insbesondere Tourenskianordnung, umfassend einen
Gleitkorper (2) an welchem eine Unterseite (3) als Gleitflache (4) ausgebildet ist,
eine an der Oberseite (5) des Gleitkorpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung
(6), insbesondere Tourenbindung, zur bedarfsweise I6sbaren Befestigung eines
Sportschuhs (7) eines Benutzers (8), sowie eine Lagervorrichtung (13) durch wel-
che die Bindungsvorrichtung (6), insbesondere ein Schuhhalterungsteil (14) der
Bindungsvorrichtung (6), relativ zum Gleitkoérper (2) entlang dessen Langsrichtung
(15) verstellbar gehaltert ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine mit einer Ener-
gieversorgungsvorrichtung (17) verbindbare Antriebsvorrichtung (16) ausgebildet
ist, durch welche die Bindungsvorrichtung (6) aktiv und gekuppelt an den Gehab-

lauf des Benutzers (8) in Langsrichtung (15) des Gleitkorpers (2) verschiebbar ist.

2. Sportgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager-
vorrichtung (13) eine Linearflhrung, insbesondere eine Profilschienenfuhrung (18)

wie eine LineargleitfUhrung oder eine Linearkugelfihrung, umfasst.

3. Sportgerat nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Flh-
rungsschiene (19) der Linearflhrung am Gleitkérper (2) befestigt oder in diesen
integriert ist, und zumindest ein mit der Fihrungsschiene (19) korrespondierender
Fahrungsschlitten (20) an der Bindungsvorrichtung (6) befestigt, oder in diese in-

tegriert ist.

4. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (16) einen Elektromotor (21) umfasst,
durch welchen die Bindungsvorrichtung (6) relativ zum GleitkGrper (2) verschieb-

bar ist.
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5. Sportgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Elekt-
romotor (21) als Spindelmotor ausgebildet ist oder, wahlweise Uber ein Getriebe
(24), an eine Stellspindel (22) gekoppelt ist.

6. Sportgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Elekt-
romotor (21), wahlweise Uber ein Getriebe (24), an ein Zahnrad (33) gekoppelt ist,

welches in eine korrespondierende Zahnstange (34) eingreift.

7. Sportgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Elekt-
romotor (21), wahlweise Uber ein Getriebe (24), an eine Seilantriebtrommel (35)

gekoppelt ist.

8. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsvorrichtung (16) einen Stellzylinder (38), etwa einen Pneuma-
tikzylinder oder einen Hydraulikzylinder umfasst, durch welchen die Bindungsvor-

richtung (6) relativ zum Gleitkdrper (2) verschiebbar ist.

9. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsvorrichtung (16) einen Kurbeltrieb (39), insbesondere eine Kur-
belwelle mitsamt Pleuelstange umfasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung

(6) relativ zum Gleitkorper (2) verschiebbar ist.

10. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprtche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine elektrotechnische Steuereinheit (44) mit der Antriebsvor-
richtung (16) verbunden und zur Steuerung der Antriebsvorrichtung (16) ausgebil-
det ist, welche Steuereinheit (44) eine digitale Eingabevorrichtung (45) oder ein
Potentiometer umfasst, durch welche eine Bewegungsgeschwindigkeit, eine Ein-
schaltdauer, Schaltzeitpunkte und/oder ein Stellweg der Antriebsvorrichtung (16)

vorgebbar oder variabel einstellbar ist.

29747
N2014/09100-AT-00



29

11. Sportgerat nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuereinheit (44) mit wenigstens einem Erfassungsmittel (0, 46°), beispielsweise
einem Schaltkontakt oder einem elektrotechnischen Sensor, zur Erfassung eines

Aktivierungsbefehls fur die Antriebsvorrichtung (16) verbunden ist.

12. Sportgerat nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das we-
nigstens eine Erfassungsmittel (0, 46°) zur Erfassung eines von einem Benutzer
(8) aktiv oder bewusst initiierten Steuerbefehls und/oder zur Erfassung eines
durch den physiologischen Bewegungsablauf bedingten Bewegungszustandes,
beispielsweise einer vorbestimmten Drehwinkelstellung (43) der Bindungsvorrich-
tung (6) relativ zum GleitkGrper (2) oder einer Druckbelastung gegentber dem
GleitkGrper (2), ausgebildet ist, und dass die Antriebsvorrichtung (16) in Abhangig-
keit von den Erfassungszustanden des wenigstens einen Erfassungsmittels (0,

46') angesteuert ist.

13. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Verfahrweg (27) der Bindungsvorrichtung (6) relativ zum
Gleitkdrper (2) zwischen 40mm und 600mm, insbesondere zwischen 200 mm und

500mm, bevorzugt zwischen 250mm und 350mm betragt.

14. Sportgerat nach Anspruch 4 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Elektromotor (21) und das allfallige Getriebe (24) in einem Hohlrad (28) aufge-
nommen sind, wobei ein Aulienmantel des Hohlrades (28) eine umlaufende Ver-

zahnung (29) aufweist.

15. Sportgerat nach einem der Anspriche 3 bis 14, dadurch gekennzeich-
net, dass die FUhrungsschiene (19) eine Verzahnung (30) aufweist, in welche das
Zahnrad (33), oder die umlaufende Verzahnung (29) des Hohlrades (28) kam-

mend eingreift.
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16. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (16) mit der Bindungsvorrichtung (6)
bewegungsgekoppelt ist und simultan mit der Bindungsvorrichtung (6) relativ zum

Gleitkorper (2) verschiebbar ist.

17. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (16) mittels zumindest einer Kupp-
lungsvorrichtung (32) am GleitkGrper (2) oder an der Bindungsvorrichtung (6) be-

darfsweise montier- und demontierbar gehaltert ist.

18. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Lagervorrichtung (13) eine Arretiervorrichtung (47) um-
fasst, durch welche der FUhrungsschlitten (20), und damit die Bindungsvorrichtung
(6), in deren Position bezuglich der Langsrichtung (15) gegenuber der Fuhrungs-

schiene (19), und damit gegentber dem Gleitkorper (2), arretierbar ist.

31747
N2014/09100-AT-00



Fig.1

32/47

ABP PATENT NETWORK GmbH



ABP PATENT NETWORK GmbH

= S TSN
3 <O S
i W#N‘lr/.. ~and] \\\.‘\\\. ‘l
-3 > ) 0l
1l

L

_ 2614

33747



Fig.2

29

34747

ABP PATENT NETWORK GmbH



12

ABP PATENT NETWORK GmbH

35747



ABP PATENT NETWORK GmbH

36/ 47



Fig.6

37147

ABP PATENT NETWORK GmbH



ABP PATENT NETWORK GmbH

381747



39

/ ABP PATENT NETWORK GmbH

39747



ABP PATENT NETWORK GmbH

40747



16

ABP PATENT NETWORK GmbH

41747



11

Fi

13

o

ABP PATENT NETWORK GmbH

42747



Recherchenbericht zu A 50298/2014

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemas IPC:
A63C 5/08 (2006.01); A63C 9/08 (2012.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geméas CPC:
A63C 5/08 (2013.01); A63C 9/0807 (2013.01)

Recherchierter Prifstoff (Klassifikation):

A63C
Konsultierte Online-Datenbank:
EPODOC, WPI, TXTnn

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 23.04.2014 eingereichten Anspriichen 1 bis 18 erstellt.

Bezeichnung der Verdffentlichung:

Kategorie” Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), ?sgerflf;?f
Veréffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich P

E AT 514478 Al (ATOMIC AUSTRIA GMBH) 15. Janner 2015 1-5,8
(15.01.2015)
Gesamtes Dokument

A Us 7159891 Bl (NIGGEMANN DALE) 09. Jé&nner 2007 (09.01.2007) 1-3
Gesamtes Dokument - insb. Figuren

A FR 2296443 Al (ZUBER DIDIER) 30. Juli 1976 (30.07.1976) 1

Figuren

Datum der Beendigung der Recherche:

24.02.2015 Seite 1 von 1

Prufer(in):

HOLZMANN Anton

‘) Kategorien der angeflihrten Dokumente: A Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

X Veroffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs- P Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. auf dem Prioritatstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden. E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem

Y Veroffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht ein ,alteres Recht" hervorgehen kénnte (friiheres Anmeldedatum, jedoch
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die nachverdéffentlicht, Schutz ist in Osterreich maoglich, wirde Neuheit in Frage
Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen stellen).
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir & Veroffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

einen Fachmann naheliegend ist.

43747

DVR 0078018




26

Patentanspriiche

1. Sportgeréat (1), insbesondere Tourenskianordnung, umfassend einen
Gleitkdrper (2) an welchem eine Unterseite (3) als Gleitflache (4) ausgebildet ist,
eine an der Oberseite (5) des Gleitkérpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung
(6), insbesondere Tourenbindung, zur bedarfsweise [6sbaren Befestigung eines
Sportschuhs (7) eines Benutzers (8), sowie eine Lagervorrichtung (13) durch wel-
che die Bindungsvorrichtung (6), insbesondere ein Schuhhalterungsteil (14) der
Bindungsvorrichtung (6), relativ zum Gleitkdrper (2) entlang dessen Langsrichtung
(15) verstellbar gehaltert ist, wobei eine mit einer Energieversorgungsvorrichtung
(17) verbindbare Antriebsvorrichtung (16) ausgebildet ist, durch welche die Bin-
dungsvorrichtung (6) aktiv und gekuppelt an den Gehablauf des Benutzers (8) in
Langsrichtung (15) des Gleitkdrpers (2) verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass eine elektrotechnische Steuereinheit (44) mit der Antriebsvorrichtung (16)
verbunden und zur Steuerung der Antriebsvorrichtung (16) ausgebildet ist, welche
Steuereinheit (44) eine digitale Eingabevorrichtung (45) oder ein Potentiometer
umfasst, durch welche eine Bewegungsgeschwindigkeit, eine Einschaltdauer,
Schaltzeitpunkte und/oder ein Stellweg der Antriebsvorrichtung (16) vorgebbar

oder variabel einstellbar ist.

2. Sportgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager-
vorrichtung (13) eine Linearfihrung, insbesondere eine Profilschienenflhrung (18)

wie eine Lineargleitfihrung oder eine Linearkugelfiihrung, umfasst.

3. Sportgerat nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Flih-
rungsschiene (19) der Linearfihrung am Gleitkrper (2) befestigt oder in diesen
integriert ist, und zumindest ein mit der FUhrungsschiene (19) korrespondierender
Flhrungsschlitten (20) an der Bindungsvorrichtung (6) befestigt, oder in diese in-

tegriert ist.
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4. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (16) einen Elektromotor (21) umfasst,
durch welchen die Bindungsvorrichtung (6) relativ zum Gleitkérper (2) verschieb-
bar ist.

5. Sportgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Elekt-
romotor (21) als Spindelmotor ausgebildet ist oder, wahlweise Uber ein Getriebe
(24), an eine Stellspindel (22) gekoppelt ist.

6. Sportgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Elekt-
romotor (21), wahlweise Uber ein Getriebe (24), an ein Zahnrad (33) gekoppelt ist,
welches in eine korrespondierende Zahnstange (34) eingreift.

7. Sportgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Elekt-
romotor (21), wahlweise Uber ein Getriebe (24), an eine Seilantriebtrommel (35)

gekoppelt ist.

8. Sportgerat nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsvorrichtung (16) einen Stellzylinder (38), etwa einen Pneuma-
tikzylinder oder einen Hydraulikzylinder umfasst, durch welchen die Bindungsvor-

richtung (6) relativ zum Gleitkdrper (2) verschiebbar ist.

9. Sportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsvorrichtung (16) einen Kurbeltrieb (39), insbesondere eine Kur-
belwelle mitsamt Pleuelstange umfasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung

(6) relativ zum Gleitkérper (2) verschiebbar ist.

10. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Steuereinheit (44) mit wenigstens einem Erfassungsmittel

(46, 46°), beispielsweise einem Schaltkontakt oder einem elektrotechnischen Sen-
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sor, zur Erfassung eines Aktivierungsbefehls flr die Antriebsvorrichtung (16) ver-
bunden ist.

11. Sportgerat nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das we-
nigstens eine Erfassungsmittel (46, 46°) zur Erfassung eines von einem Benutzer
(8) aktiv oder bewusst initiierten Steuerbefehls und/oder zur Erfassung eines
durch den physiologischen Bewegungsablauf bedingten Bewegungszustandes,
beispielsweise einer vorbestimmten Drehwinkelstellung (43) der Bindungsvorrich-
tung (6) relativ zum Gleitkdrper (2) oder einer Druckbelastung gegentber dem
Gleitkdrper (2), ausgebildet ist, und dass die Antriebsvorrichtung (16) in Abhangig-
keit von den Erfassungszustédnden des wenigstens einen Erfassungsmittels (46,
46°) angesteuert ist.

12. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Verfahrweg (27) der Bindungsvorrichtung (6) relativ zum
Gleitkdrper (2) zwischen 40mm und 600mm, insbesondere zwischen 200 mm und
500mm, bevorzugt zwischen 250mm und 350mm betragt.

13. Sportgerat nach Anspruch 4 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Elektromotor (21) und das allfallige Getriebe (24) in einem Hohlrad (28) aufge-
nommen sind, wobei ein AuBenmantel des Hohlrades (28) eine umlaufende Ver-
zahnung (29) aufweist.

14. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (16) mit der Bindungsvorrichtung (6)
bewegungsgekoppelt ist und simultan mit der Bindungsvorrichtung (6) relativ zum
Gleitkdrper (2) verschiebbar ist.

15. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (16) mittels zumindest einer Kupp-
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lungsvorrichtung (32) am Gleitkdrper (2) oder an der Bindungsvorrichtung (6) be-

darfsweise montier- und demontierbar gehaltert ist.

16. Sportgerat nach einem der Ansprlche 3 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lagervorrichtung (13) eine Arretiervorrichtung (47) umfasst, durch
welche der FUhrungsschlitten (20), und damit die Bindungsvorrichtung (6), in de-
ren Position bezlglich der Langsrichtung (15) gegenUber der FUhrungsschiene
(19), und damit gegentber dem Gleitkérper (2), arretierbar ist.
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