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Description

�[0001] La présente invention concerne le domaine de
l’identification d’un véhicule en déplacement sur une rou-
te, ou analogue.
�[0002] Cette identification est notamment mise en
oeuvre dans le domaine du contrôle de conditions de
circulation, et principalement de la vitesse de véhicules
automobiles.
�[0003] L’identification d’un véhicule comprend en gé-
néral au moins l’identification du numéro d’immatricula-
tion du véhicule. Suivant le type de contrôle effectué, elle
peut en outre comprendre un certain nombre d’éléments
additionnels relatifs à l’identification de particularités pro-
pres dudit véhicule ou à ses occupants, en général rela-
tives à des infractions commises par le conducteur ou
les passagers, par exemple excès de vitesse, non-�res-
pect de l’inter-�distance, absence de ceinture de sécurité,
utilisation d’un téléphone portable par le conducteur etc.
�[0004] La mise en évidence d’infractions peut s’effec-
tuer à l’aide de dispositifs tels qu’un radar, d’un laser ou
une paire de détecteurs pneumatiques dans le cas du
contrôle de la vitesse ou de l’interdistance.
�[0005] En général, en outre un appareil photographi-
que est déclenché après détection de l’infraction, pour
procurer une image du véhicule permettant de lire la pla-
que d’immatriculation et de voir le visage du conducteur.
�[0006] L’usage le plus répandu est qu’un opérateur,
par exemple un gendarme, prenne une photographie du
véhicule pratiquement de face ou sous une faible inci-
dence.
�[0007] Ils existe différents procédés d’identification
d’immatriculation d’un véhicule.
�[0008] Le document FR 2 797 081 décrit un procédé
et un appareil d’identification d’un véhicule automobile
immatriculé, conformément auxquels deux photos sont
prises successivement, l’une avec un éclair de flash puis-
sant pour obtenir une bonne image du visage du con-
ducteur à travers la vitre du pare-�brise, l’autre avec un
éclair de flash moins puissant permettant d’obtenir une
bonne image de la plaque d’immatriculation (même avec
une plaque minéralogique rétro-�réfléchissante). L’iden-
tification du numéro d’immatriculation est ainsi réalisée
à l’aide d’une photo spécifique, une autre photo permet-
tant l’identification du visage du conducteur.
�[0009] Le document FR 2 678 412 décrit un procédé
pour surveiller et photographier un véhicule, selon lequel
on combine l’utilisation d’un appareil photographique et
d’une caméra ayant un même axe optique. L’opérateur
se sert des images fournies par la caméra vidéo pour
régler l’orientation de celle-�ci et de l’appareil photo afin
que le véhicule photographié soit centré sur le cliché.
Grâce à l’association de la caméra et de l’appareil photo,
la visée est facilitée, ce qui permet d’obtenir ensuite sur
la photo l’image souhaitée. Et en cas de contestation
ultérieure de la photo par exemple, à cause d’une plaque
d’immatriculation n’y figurant pas en totalité, la bande
vidéo peut être visionnée et fournir les éléments man-

quants. Ceci impose néanmoins de disposer d’une art
des photos et d’autre part de la bande vidéo.
�[0010] Le document WO 01 91353 (Redflex Traffic
System) décrit un système de surveillance du trafic per-
mettant la prise de quatre photos d’un même véhicule
associées à des données telles que l’heure et la vitesse :
deux de la scène, une du conducteur et une de la plaque
d’immatriculation. Elles subissent un traitement numéri-
que permettant de compresser les images du conducteur
et de la plaque. Des aires d’intérêts de ces deux images
peuvent être en outre traitées par une personne lors
d’une étape de vérification par zoom, ajustements des
contrastes et intensités, pour en extraire des images zoo-
mées utilisées par la suite.
�[0011] Le développement récent des capteurs d’ima-
ges numériques a introduit une difficulté supplémentaire
liée à la résolution, qui n’existait pas dans le cas des
appareils photos analogiques : un visage doit apparaître
quasiment de face, donc pris à une distance importante,
tandis que les chiffres de la plaque d’immatriculation
n’apparaissent suffisamment résolus que lorsqu’ils sont
prêts du capteur numérique.
�[0012] Par ailleurs, la systématisation des contrôles
conduit à la généralisation de l’automatisation des sys-
tèmes de contrôle et d’identification, sans présence
d’opérateurs, notamment pour le cadrage de la photo-
graphie du véhicule.
�[0013] De plus des contraintes importantes sont don-
nées sur le nombre de véhicules traités, sur l’exploitabi-
lité des photos prises (plus de 80% des photos prises
doivent pouvoir être traitées). Les données issues de ces
systèmes doivent être en nombre suffisant pour en per-
mettre l’exploitation (identification du véhicule, du con-
ducteur etc), mais réduites au strict minimum, car elles
doivent ensuite être transférées à des centres d’exploi-
tation par des liaisons de télécommunication, et le coût
de cette transmission est directement lié à la quantité
d’information à transmettre.
�[0014] Suivant les cas, le contrôle peut s’exercer sur
une condition unique de circulation ou sur plusieurs con-
ditions simultanément. Parmi ces conditions de circula-
tion figurent la vitesse d’un véhicule, l’interdistance entre
véhicules, le franchissement de feux tricolores, le port
de la ceinture, l’utilisation d’un téléphone portable par le
conducteur, etc. Les infractions correspondantes sont le
non-�respect de la vitesse légale ou de l’interdistance en-
tre véhicules, l’absence du port de la ceinture, la tenue
en main d’un téléphone portable, etc.
�[0015] La présente invention vise à proposer un pro-
cédé et un dispositif d’identification d’un véhicule en dé-
placement sur une trajectoire prédéterminée qui soient
aptes à donner satisfaction en présence des contraintes
citées ci- �dessus.
�[0016] Ainsi suivant un premier aspect, l’invention pro-
pose un procédé d’identification d’un véhicule en dépla-
cement sur une trajectoire prédéterminée, comprenant
les étapes suivantes :�
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- on capture une pluralité d’images successives du
véhicule en déplacement sur ladite trajectoire, prises
sous un angle tel qu’au moins certaines images fas-
sent apparaître une extrémité du véhicule porteuse
d’une plaque d’immatriculation ;

- on enregistre ladite pluralité d’images ;

ledit procédé étant caractérisé en ce qu’il comprend les
étapes suivantes:�

- on combine ladite pluralité d’images par un traite-
ment numérique pour extraire au moins une premiè-
re image ou fraction d’image bidimensionnelle amé-
liorée avec la représentation d’au moins la plaque
d’immatriculation du véhicule ; et

- dans le cas où une infraction a été constatée dans
les conditions de circulation du véhicule sur ladite
trajectoire prédéterminée, on sélectionne la susdite
première image ou fraction d’image bidimensionnel-
le améliorée pour l’associer à un constat de l’infrac-
tion.

�[0017] Ainsi le procédé selon l’invention propose une
technique d’identification de l’immatriculation d’un véhi-
cule pouvant être réalisée de façon automatique, sans
l’intervention d’un opérateur devant cadrer la photo de
la plaque d’immatriculation constituant une des pièces
d’un constat d’infraction, quelle que soit l’infraction, et
permettant de réduire considérablement le nombre de
photos inexploitables auxquelles on aboutissait avec les
techniques de fart antérieur. �
Dans des modes de réalisation du procédé selon l’inven-
tion, la capture d’images a lieu sous un angle fixe par
rapport à ladite trajectoire. En variante,� elle peut avoir
lieu sous plusieurs angles fixes, lorsque plusieurs
moyens de captures, par exemple, plusieurs caméras
sont utilisés
�[0018] Dans un mode de mise en oeuvre du procédé
selon l’invention, le susdit traitement numérique s’ac-
compagne d’une étape de reconnaissance de la plaque
d’immatriculation et/ou des caractères sur la représen-
tation de la plaque d’immatriculation, ce qui permet
d’automatiser plus encore le traitement d’identification
du véhicule.
�[0019] Il est également possible, en option, certaines
images de la pluralité d’images faisant apparaître la face
avant du véhicule, d’extraire en outre au moins une se-
conde image ou fraction d’image bidimensionnelle amé-
liorée avec la représentation d’au moins le visage du con-
ducteur. Et dans le cas où une infraction a été constatée
dans les conditions de circulation du véhicule sur ladite
trajectoire prédéterminée, on sélectionne alors la susdite
seconde image ou fraction d’image bidimensionnelle
améliorée pour l’associer à un constat de l’infraction.
�[0020] Dans certains modes de réalisation, la seconde
image ou fraction d’image bidimensionnelle améliorée
donne une représentation de tout ou partie du pare-�brise
du véhicule et de ce qui apparaît à travers celui-�ci. Ceci

permet de mettre en évidence différentes infractions re-
latives aux occupants du véhicule.
�[0021] On peut extraire en outre au moins une troisiè-
me image ou fraction d’image bidimensionnelle amélio-
rée avec une représentation d’au moins une zone asso-
ciée à une infraction apte à être constatée. Et dans le
cas où une infraction a été constatée dans les conditions
de circulation du véhicule sur ladite trajectoire prédéter-
minée, on sélectionne la susdite troisième image ou frac-
tion d’image bidimensionnelle améliorée pour l’associer
au constat de l’infraction. Là encore, cela permet de façon
automatique de disposer d’un constat d’infraction pré-
sentant l’ensemble des preuves nécessaires à la mise
en évidence des infractions commises.
�[0022] Dans certains cas, la sélection d’une image ou
fraction d’image bidimensionnelle améliorée est placée
sous la dépendance d’un constat d’infraction (notam-
ment excès de vitesse, intervalle insuffisant avec le vé-
hicule précédent) obtenu indépendamment de la susdite
capture d’images.� L’infraction de vitesse est par exemple
détectée par un radar, tandis que la capture d’image peut
être faite par une caméra indépendante.
�[0023] Dans d’autres cas, la sélection d’une image ou
fraction d’image bidimensionnelle améliorée est placée
sous la dépendance d’un constat d’infraction fait sur
l’image bidimensionnelle améliorée elle-�même (défaut
de port de la ceinture de sécurité, tenue en main d’un
téléphone portable, etc, qui peuvent être détectés par
des moyens de traitement d’images réalisés sur la plu-
ralité d’images capturées ou sur l’image ou fraction
d’image améliorée obtenue).
�[0024] Afin d’accroître la rapidité de traitement en cas
d’infraction constatée, on peut transmettre, par une voie
de transmission de données numériques, au moins les
données numériques de la première image ou fraction
d’image bidimensionnelle améliorée.
�[0025] Dans des modes de mise en oeuvre du procé-
dé, on peut capturer la pluralité d’images successives du
véhicule depuis un emplacement déporté, en hauteur
et/ou latéralement, par rapport à l’axe de ladite trajectoire
de déplacement du véhicule. Cette capture peut être ef-
fectuée par exemple depuis un pont surplombant les
voies de circulation. Dans un tel cas, on peut effectuer,
lors du traitement numérique de la pluralité d’images un
redressement au moins partiel des images ou fractions
d’image bidimensionnelles améliorées.
�[0026] Suivant un second aspect, l’invention propose
un dispositif d’identification d’un véhicule en déplace-
ment sur une trajectoire prédéterminée, comprenant :�

- des moyens pour capturer une pluralité d’images
successives du véhicule en déplacement sur ladite
trajectoire, sous un angle tel qu’au moins certaines
images fassent apparaître une extrémité du véhicule
porteuse d’une plaque d’immatriculation,

- des moyens pour enregistrer ladite pluralité d’ima-
ges;
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ledit dispositif étant caractérisé en ce qu’il comprend en
outre: �

- des moyens pour effectuer un traitement numérique
pour combiner ladite pluralité d’images et extraire au
moins une première image ou fraction d’image bidi-
mensionnelle améliorée avec la représentation d’au
moins la plaque d’immatriculation du véhicule; et

- des moyens pour, dans le cas où une infraction a
été constatée dans les conditions de circulation du
véhicule sur ladite trajectoire prédéterminée, sélec-
tionner la susdite première image ou fraction d’image
bidimensionnelle améliorée pour l’associer à un
constat de l’infraction.

�[0027] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention apparaîtront encore à la lecture de la description
qui va suivre. Celle- �ci est purement illustrative et doit être
lue en regard des dessins annexés sur lesquels :�

- la figure unique est un schéma de principe d’un dis-
positif dans un mode de réalisation de l’invention.

�[0028] Sur la figure unique est représenté un radar 1,
comportant une antenne radar 2 installée au bord d’une
route 3 et piloté par une unité de commande de radar 4.
Le radar 1 est par exemple un radar adapté pour effectuer
des contrôles de vitesse.
�[0029] Le radar est associé à un champ de détection
correspondant à un faisceau d’ondes émises par l’anten-
ne 2 et délimité par un rayon amont 5 et un rayon aval 6.
�[0030] Le radar 1 est relié par une liaison 7 à un dis-
positif 8 d’identification de véhicules en déplacement
agencé selon l’invention. L’unité de commande 4 du ra-
dar 1 émet sur cette liaison des signaux à destination
d’un boîtier de commande 9 du dispositif 8.
�[0031] Le dispositif 8 comporte une caméra vidéo nu-
mérique 10. Cette caméra 10 est par exemple du type
CCD ("Charge-�Coupled Device") ou CMOS ("Comple-
mentary Metal-�Oxyde Semiconductor"). L’angle de cap-
ture d’images α de la caméra 10 par rapport à la route 3
est fixe. Le champ de visée correspondant, délimité par
un axe amont 5’ et un axe aval 6’, englobe le champ de
détection du radar et est tel que l’extrémité avant d’un
véhicule porteur d’une plaque d’immatriculation puisse
être apparente sur des images prises depuis la caméra
10.
�[0032] La caméra 10 est adaptée pour capturer des
images successives du champ de visée, à raison par
exemple d’une image toutes les 20 millisecondes, et ce
sur réception d’une commande de prises de vue en pro-
venance du boîtier de commande 9.
�[0033] Le dispositif 8 comporte un module de traite-
ment d’images 11 opérant sur des images capturées par
la caméra 10 et délivrant des images ou fractions d’ima-
ges améliorées, obtenues à partir des images prises par
la caméra 10.
�[0034] Le dispositif 8 comporte en outre une mémoire

12 permettant de stocker des images.
�[0035] Le dispositif 8 comprend également un bloc de
transmission 13, qui transmet des données sur une voie
de transmission de données numériques 14, à destina-
tion d’un centre national d’exploitation 15 de ces
données .
�[0036] La liaison de communication 14 peut être dé-
diée, par exemple une fibre optique, ou un faisceau hert-
zien, ou peut être une liaison radio grand public de type
GPRS, permettant une réduction des coûts de transmis-
sion et d’installation.
�[0037] Les ondes réfléchies par un véhicule 16 circu-
lant sur la route 3 sont captées par l’antenne 2 dès que
le véhicule atteint la position 16a représentée en tirets
sur la figure unique, dans laquelle le véhicule franchit la
ligne correspondant au rayon amont 5. Ces ondes réflé-
chies sont analysées dans l’unité de commande 4, qui
calcule la vitesse du véhicule 16, et compare cette vitesse
calculée avec une vitesse maximale autorisée prédéfi-
nie.
�[0038] Par ailleurs, dès l’entrée du véhicule 16 dans
le champ de détection du radar 1, celui-�ci envoie à des-
tination du boîtier de commande 9 du dispositif 8 un si-
gnal, provoquant l’envoi depuis le boîtier 9 vers la caméra
10 d’une commande de prises de vue.
�[0039] Dès réception de cette commande, soit dès
l’entrée du véhicule 16 dans le champ de détection du
radar, la caméra 10 capture une pluralité d’images du
véhicule au cours de sa progression le long de la route
3, par exemple une dizaine d’images. L’ensemble de ces
images est stocké dans la mémoire 12.
�[0040] Si suite à la comparaison effectuée par le radar
1 entre la vitesse calculée du véhicule 16 et la vitesse
maximale autorisée, il est détecté que le véhicule 16 a
commis une infraction relative à la vitesse, le radar 1
envoie à destination du boîtier de commande 9 du dis-
positif 8 un signal indiquant l’infraction de vitesse V. En
réponse, le boîtier 9 transmet une commande d’identifi-
cation au sous- �module d’identification véhicule/ �conduc-
teur 11a du module de traitement d’images 11.
�[0041] Dès réception de cette commande, le sous- �mo-
dule d’identification 11a applique un traitement numéri-
que sur l’ensemble des images E stockées dans la mé-
moire 12 et enregistrées depuis l’entrée du véhicule 16
dans le champ de détection. Ce traitement permet tout
d’abord d’isoler la zone correspondant à la plaque miné-
ralogique sur ces images, en se référant à une base,
stockée en mémoire 12, de modèles standards de pla-
ques. Puis, il effectue un traitement par association de
données en provenance de différentes images de l’en-
semble E, permettant d’améliorer la résolution de la zone
correspondant à la plaque et d’extraire une fraction
d’image Fplaque, de cette zone représentant la plaque
d’immatriculation avec une résolution optimisée.
�[0042] Dans un mode de réalisation de l’invention, un
programme de reconnaissance de caractères peut en-
suite être appliqué sur la fraction d’image Fplaque. Ce pro-
gramme de reconnaissance de caractères fournit un nu-
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méro N de plaque minéralogique estimé à partir de la
fraction d’image Fplaque, avec une note de confiance as-
sociée PN.
�[0043] En parallèle du traitement relatif à la plaque mi-
néralogique, le sous-�module 11a applique un traitement
numérique sur l’ensemble des images E permettant tout
d’abord d’isoler le visage du conducteur du véhicule 16
et d’évaluer sa dimension (dans un mode de réalisation
autre, il peut isoler la représentation du pare- �brise du
véhicule et de ce qui apparaît au travers de celui-�ci). Il
détermine ainsi une image I parmi l’ensemble d’image
considéré sur laquelle le visage du conducteur est le plus
apparent (le visage est reproduit avec le nombre de pixels
maximum). Puis il applique sur la zone de l’image I cor-
respondant au visage isolé, un traitement pour améliorer
la résolution de cette zone, par association de données
en provenance de plusieurs images de l’ensemble E. II
extrait ainsi une fraction d’image Fvisage représentant le
visage du conducteur, de façon plus nette que sur l’image
I.
�[0044] Les techniques pour augmenter la résolution
sont par exemple des techniques d’hyper-�résolution du
type de celles exposées dans le document FR 2 812 157.
�[0045] L’ensemble des données numériques corres-
pondant à l’image I, au numéro d’immatriculation estimé
N avec la note de confiance associé PN, aux fractions
d’image Fplaque et Fvisage, et à l’infraction de vitesse V
sont ensuite sélectionnées et assemblées, puis délivrées
par le boîtier de commande 9 au bloc de transmission
13. Le bloc de transmission 13 compresse, met en forme
ces données, puis les envoie, via la liaison de commu-
nication 14, au centre d’exploitation 15.
�[0046] Dans ce centre d’exploitation 15, les opérations
administratives suivantes sont par exemple effectuées :
édition et enregistrement du constat d’infraction compre-
nant les données envoyées par le bloc de transmission
13, calcul du montant de l’amende correspondant à l’in-
fraction commise par le conducteur du véhicule 16, dé-
termination des coordonnées du conducteur à partir du
numéro estimé de la plaque d’immatriculation et envoi
du constat d’infraction.
�[0047] Dans un autre mode de réalisation, le module
de traitement d’images 11 comprend en outre un sous-
module 11b de détermination d’absence du port de cein-
ture.
�[0048] Ce sous- �module 11b applique systématique-
ment sur les images d’un ensemble E relatif à tout véhi-
cule 16’ entrant dans le champ de détection du radar 1,
un traitement numérique permettant d’isoler la zone cor-
respondant à la ceinture de sécurité et de déterminer la
présence ou l’absence de cette ceinture autour du corps
du conducteur. Cette détermination est par exemple ef-
fectuée à l’aide de modèles standards (éventuellement
obtenus par apprentissage) enregistrés dans la mémoire
12.
�[0049] En cas d’infraction constatée suite à la déter-
mination d’absence de la ceinture, le sous-�module 11b
détermine l’image dans l’ensemble E sur laquelle le buste

du conducteur est le plus visible (zone de la ceinture
correspondant à un nombre de pixels maximum), puis
applique un traitement sur cette zone, par association
d’images successives afin d’en améliorer la résolution.
Il obtient une fraction d’image Fceint.
�[0050] Dans un autre mode de réalisation, le module
11b peut d’abord extraire la fraction d’image Fceint, puis
déterminer sur cette fraction d’images améliorée,� la pré-
sence ou l’absence de cette ceinture autour du corps du
conducteur afin le cas échéant de mettre en évidence
une infraction.
�[0051] Par ailleurs, en cas d’infraction constatée, il
émet un signal d’infraction de ceinture à destination du
boîtier de commande 9.
�[0052] Le boîtier 9, au cas où l’opération d’identifica-
tion véhicule/�conducteur n’a pas encore été demandée
(c’est- �à-�dire dans le mode de réalisation considéré en
référence à la figure unique, au cas où aucune infraction
de vitesse n’a été détectée) au sous-�module d’identifica-
tion véhicule/�conducteur 11a pour le véhicule 16’, la com-
mande au sous- �module 11a.
�[0053] Ensuite le boîtier de commande 9 fournit au bloc
de transmission 13 les données correspondant à l’image
I, au numéro d’immatriculation estimé N avec la note de
confiance associé PN, aux fractions d’image Fplaque,
Fvisage et Fceint relatifs au véhicule 16’.
�[0054] Si une infraction de vitesse a été détectée en
outre sur le véhicule 16’, la donnée V relative à l’infraction
de vitesse est fournie en supplément au bloc 13.
�[0055] Dans d’autres modes de réalisation, le module
11 du dispositif 8 selon l’invention peut comporter des
sous-�modules additionnels adaptés pour effectuer des
traitements numériques sur des images d’un ensemble
E afin d’en extraire des images ou fractions d’images
représentant divers types d’infraction, par exemple, la
présence dans la main d’un conducteur d’un téléphone
portable, l’interdistance entre deux véhicules successifs,
ou toute infraction susceptible d’être constatée à partir
des images fournies, en particulier ce qui est susceptible
d’apparaître à travers le pare-�brise d’un véhicule.
�[0056] La mise en évidence de la présence d’une in-
fraction peut être réalisée à partir de l’ensemble d’images
E, soit directement sur une de ces images, soit sur des
images ou fractions d’images améliorées fournies, par
exemple, par le module de traitement 11, comme dans
le cas de la mise en évidence d’une infraction due à l’ab-
sence de ceinture. Elle peut dans un autre mode de réa-
lisation être réalisée indépendamment de l’ensemble
d’images E, par exemple par des équipements extérieurs
au dispositif 8 selon l’invention, par un radar comme dans
le cas de la vitesse décrit ci- �dessus, ou par des détec-
teurs d’émission GSM, des détecteurs de position ou de
distance, etc.
�[0057] Dans le mode de réalisation considéré en réfé-
rence à la figure unique, les traitements numériques sur
un ensemble d’images E relatif à un véhicule 16 sont
effectués par le sous-�module d’identification véhicule/
conducteur 11a après constatation d’une infraction.
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Dans un mode de réalisation différent, ce traitement est
réalisé de manière indépendante, afin de ne pas cumuler
les temps nécessaires d’une part à la détermination de
l’infraction, d’autre part à l’identification véhicule/�conduc-
teur, la sélection des données à associer au constat d’in-
fraction en cas d’infraction étant alors réalisée par le boî-
tier de commande 9 du dispositif 8 selon l’invention.
�[0058] La caméra par rapport à la route empruntée par
le véhicule en déplacement peut être positionnée de di-
verses façons. Lorsque elle se trouve déportée en hau-
teur (par exemple placée sur un pont surplombant la rou-
te) ou latéralement, le traitement numérique effectué
peut en outre comporter des opérations destinées à re-
dresser au moins partiellement les images ou fractions
d’images bidimensionnelles obtenues selon l’invention.
Celles- �ci sont alors plus exploitables par la suite.
�[0059] Un procédé et un dispositif selon l’invention per-
mettent donc l’automatisation de l’identification d’un vé-
hicule, et de l’identification d’infractions diverses, en four-
nissant les représentations en deux dimensions corres-
pondantes souhaitées.
�[0060] Le taux de non-�exploitabilité des données four-
nies est très bas, car on cherche à optimiser les images
prises par la caméra. Les traitements peuvent être effec-
tués en quasi temps réel.
�[0061] Le nombre de données transmises par voie de
transmission est déjà limité (par la sélection des fractions
d’images pertinentes) et peut être encore réduit par des
techniques de compression. Compte-�tenu du traitement
d’images mis en oeuvre selon l’invention, les données
numériques envoyées sur la ou les voies de transmission
dont de volume très réduit et de bonne qualité.
�[0062] A titre d’exemple, on transmettra environ un vo-
lume de données de 50 koctets, pour un ensemble d’ima-
ges initiales représentant environ 500 koctets. L’inven-
tion permet donc une nette diminution du débit néces-
saire, et donc une réduction importante du coût relatif
aux télécommunications.

Revendications

1. Procédé d’identification d’un véhicule (16 ;�16’) en
déplacement sur une trajectoire prédéterminée (3),
comprenant les étapes selon lesquelles :�

- une pluralité (E) d’images successives du vé-
hicule en déplacement sur ladite trajectoire, pri-
ses sous un angle (α) tel qu’au moins certaines
images fassent apparaître une extrémité du vé-
hicule (16 ;�16’) porteuse d’une plaque d’imma-
triculation, sont capturées ;
- on enregistre ladite pluralité d’images ;

ledit procédé étant caractérisé en ce qu’ il com-
prend les étapes suivantes :�

- on combine ladite pluralité d’images par un trai-

tement numérique pour extraire au moins une
première image ou fraction d’image bidimen-
sionnelle améliorée (Fplaque) avec la représen-
tation d’au moins la plaque d’immatriculation du
véhicule ; et
- dans le cas où une infraction a été constatée
dans les conditions de circulation du véhicule
sur ladite trajectoire prédéterminée, la susdite
première image ou fraction d’image bidimen-
sionnelle améliorée est sélectionnée et est as-
sociée à un constat de l’infraction.

2. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en
ce que  la capture d’images a lieu sous un angle fixe
(α) par rapport à ladite trajectoire.

3. Procédé selon la revendication 1 ou la revendication
2, caractérisé en ce que  le susdit traitement numé-
rique s’accompagne d’une étape de reconnaissance
de caractères sur la représentation de la plaque d’im-
matriculation.

4. Procédé selon l’une des revendications 1 à 3, ca-
ractérisé en ce que  au moins certaines images de
la pluralité d’images font apparaître la face avant du
véhicule, et en ce qu’ en outre au moins une seconde
image ou fraction d’image bidimensionnelle amélio-
rée (Fvisage) avec la représentation d’au moins le vi-
sage du conducteur est extraite ; et

- dans le cas où une infraction a été constatée
dans les conditions de circulation du véhicule
sur ladite trajectoire prédéterminée, la susdite
seconde image ou fraction d’image bidimen-
sionnelle améliorée est sélectionnée et est as-
sociée à un constat de l’infraction.

5. Procédé selon la revendication 4, caractérisé en
ce que  la susdite seconde image ou fraction d’image
bidimensionnelle améliorée donne une représenta-
tion de tout ou partie du pare- �brise du véhicule et de
ce qui apparaît à travers celui-�ci.

6. Procédé selon l’une des revendications 1 à 5, ca-
ractérisé en ce qu’ on extrait en outre au moins une
troisième image ou fraction d’image bidimensionnel-
le (Fceint) améliorée avec une représentation d’au
moins une zone associée à une infraction apte à être
constatée ; et

- dans le cas où une infraction a été constatée
dans les conditions dé circulation du véhicule
sur ladite trajectoire prédéterminée, la susdite
troisième image ou fraction d’image bidimen-
sionnelle améliorée est sélectionnée et est as-
sociée à un constat de l’infraction.

7. Procédé selon l’une des revendications 1 à 6, ca-
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ractérisé en ce que  la sélection d’une image ou
fraction d’image bidimensionnelle améliorée est pla-
cée sous la dépendance d’un constat d’infraction ob-
tenu indépendamment de la susdite capture d’ima-
ges.

8. Procédé selon l’une quelconque des revendications
1 à 7, caractérisé en ce que  la sélection d’une ima-
ge ou fraction d’image bidimensionnelle améliorée
est placée sous la dépendance d’un constat d’infrac-
tion fait sur l’image ou fraction d’image bidimension-
nelle améliorée elle-�même.

9. Procédé selon l’une quelconque des revendications
1 à 8, caractérisé en ce qu’ en cas d’infraction cons-
tatée, au moins les données numériques de la pre-
mière image ou fraction d’image bidimensionnelle
améliorée sont transmises par une voie de transmis-
sion de données numériques.

10. Procédé selon l’une quelconque des revendications
1 à 9, caractérisé en ce que  la pluralité d’images
successives du véhicule est capturée depuis un em-
placement déporté, en hauteur et/ou latéralement,
par rapport à l’axe de ladite trajectoire de déplace-
ment du véhicule et en ce que, lors du traitement
numérique de ladite pluralité d’images, un redresse-
ment au moins partiel des images ou fractions d’ima-
ge bidimensionnelles améliorées est effectué.

11. Dispositif (8) d’identification d’un véhicule (16 ;�16’)
en déplacement sur une trajectoire prédéterminée
(3), comprenant :�

- des moyens (10) de capture d’une pluralité
d’images successives (E) du véhicule en dépla-
cement sur ladite trajectoire, sous un angle (α)
tel qu’au moins certaines images fassent appa-
raître une extrémité du véhicule porteuse d’une
plaque d’immatriculation,
- des moyens (12) d’enregistrement de ladite
pluralité d’images ;

ledit dispositif étant caractérisé en ce qu’ il com-
prend en outre :�

- des moyens (11) de traitement numérique pour
combiner ladite pluralité d’images et extraire au
moins une première image ou fraction d’image
bidimensionnelle améliorée (Fplaque) avec la re-
présentation d’au moins la plaque d’immatricu-
lation du véhicule ; et
- des moyens (9) de sélection et d’association
à un constat de l’infraction de la susdite première
image ou fraction d’image bidimensionnelle
améliorée dans le cas où une infraction a été
constatée dans les conditions de circulation du
véhicule sur ladite trajectoire prédéterminée,.

12. Dispositif selon la revendication 11, caractérisé en
ce que  les moyens de capture d’images (10) captu-
rent les images sous un angle fixe (α) par rapport à
ladite trajectoire (3).

13. Dispositif selon la revendication 11 ou la revendica-
tion 12, caractérisé en ce que  les moyens (11a) de
traitement numérique comprennent des moyens de
reconnaissance de caractères sur la représentation
de la plaque d’immatriculation.

14. Dispositif selon l’une des revendications 11 à 13,
caractérisé en ce qu’ il comprend en outre des
moyens (11a) d’extraction d’au moins une seconde
image ou fraction d’image bidimensionnelle amélio-
rée avec la représentation d’au moins le visage du
conducteur, au moins certaines images de la plura-
lité d’images faisant apparaître la face avant du
véhicule ;�

- et des moyens (9) de sélection et d’association
à un constat de l’infraction de la susdite seconde
image ou fraction d’image bidimensionnelle
améliorée dans le cas où une infraction a été
constatée dans les conditions de circulation du
véhicule sur ladite trajectoire prédéterminée.

15. Dispositif selon la revendication 14, caractérisé en
ce que  les moyens (11a) d’extraction d’au moins
une seconde image ou fraction d’image bidimen-
sionnelle améliorée donnent une représentation de
tout ou partie du pare-�brise du véhicule et de ce qui
apparaît à travers celui-�ci.

16. Dispositif selon l’une des revendications 11 à 15,
caractérisé en ce qu’ il comporte des moyens (11b)
d’extraction d’au moins une troisième image ou frac-
tion d’image bidimensionnelle améliorée avec une
représentation d’au moins une zone associée à une
infraction apte à être constatée ;�

- et des moyens (9) de sélection et d’association
à un constat de l’infraction de la susdite troisiè-
me image ou fraction d’image bidimensionnelle
améliorée dans le cas où une infraction a été
constatée dans les conditions de circulation du
véhicule sur ladite trajectoire prédéterminée.

17. Dispositif selon l’une des revendications 11 à 16,
caractérisé en ce que  certains au moins des
moyens (11a) de sélection d’une image ou fraction
d’image bidimensionnelle améliorée sont placés
sous la dépendance de moyens de constat d’infrac-
tion indépendants desdits moyens de capture d’ima-
ges.

18. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
11 à 17, caractérisé en ce que  certains au moins
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des moyens (11b) de sélection d’une image ou frac-
tion d’image bidimensionnelle améliorée sont placés
sous la dépendance de moyens de constat d’infrac-
tion propres à traiter l’image ou fraction d’image bi-
dimensionnelle améliorée elle-�même.

19. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
11 à 18, caractérisé en ce qu’ il comprend en outre
des moyens de transmission (13) fonctionnellement
associés à une voie de transmission (14) de données
numériques, et propres, en cas d’infraction consta-
tée, à transmettre au moins les données numériques
de la première image ou fraction d’image bidimen-
sionnelle améliorée.

Claims

1. Method for identifying a vehicle (16; 16’) moving on
a predetermined trajectory (3), comprising the steps
according to which:�

- a plurality (E) of successive images are cap-
tured of the vehicle moving on said trajectory
taken at an angle (α) such that at least some
images show an end of the vehicle (16; 16’) car-
rying a registration plate;
- said plurality of images are recorded;

said method being characterised in that it compris-
es the following steps: �

- said plurality of images are combined by digital
processing in order to extract at least a first im-
proved two- �dimensional image or fraction of im-
age (Fplaque) with the representation of at least
the registration plate of the vehicle; and
- in the event of an offence being ascertained in
the driving conditions of the vehicle on said pre-
determined trajectory said first improved two-�di-
mensional image or fraction of image is selected
and associated with a notice of offence.

2. Method according to claim 1, characterised in that
the capture of images takes place at a fixed angle
(α) in relation to said trajectory.

3. Method according to claim 1 or claim 2, character-
ised in that said digital processing is accompanied
by a stage of character recognition on the represen-
tation of the registration plate.

4. Method according to one of the claims 1 to 3, char-
acterised in that at least some images of the plu-
rality of images show the front end of the vehicle and
in that besides at least a second improved two-�di-
mensional image or fraction of image (Fvisage) with
the representation of at least the face of the driver

is extracted; and

- in the event of an offence being ascertained in
the driving conditions of the vehicle on said pre-
determined trajectory, said second improved
two-�dimensional image or fraction of image is
selected and is associated with a notice of of-
fence.

5. Method according to claim 4, characterised in that
said second improved two-�dimensional image or
fraction of image provides a representation of all or
part of the windscreen of the vehicle and what ap-
pears through this.

6. Method according to one of the claims 1 to 5, char-
acterised in that in addition at least a third improved
two-�dimensional image or fraction of image (Fceint)
is extracted with a representation of at least an area
associated with an offence to be ascertained; and

- in the event of an offence being ascertained in
the driving conditions of the vehicle on said pre-
determined trajectory, said third improved two-
dimensional image or fraction of image is select-
ed and associated with a notice of offence.

7. Method according to one of the claims 1 to 6, char-
acterised in that the selection of an improved two-
directional image or fraction of image is placed in
dependence upon a notice of offence obtained inde-
pendently of said capture of images.

8. Method according to any one of the claims 1 to 7,
characterised in that the selection of an improved
two-�dimensional image or fraction of image is placed
in dependence upon a notice of offence effected on
the improved two- �dimensional image or fraction of
image itself.

9. Method according to any one of the claims 1 to 8,
characterised in that in the event of an offence be-
ing ascertained, at least the digital data of the first
improved two-�dimensional image or fraction of im-
age are transmitted by a digital data transmission
channel.

10. Method according to any one of the claims 1 to 9,
characterised in that the plurality of successive im-
ages of the vehicle are captured from a location
which is offset in height and / or laterally in relation
to the axis of said trajectory of movement of the ve-
hicle and in that during the digital processing of said
plurality of images at least partial inversion of the
improved two-�dimensional images or fractions of im-
ages is carried out.

11. Device (8) for identifying a vehicle (16; 16’) moving
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on a predetermined trajectory (3), comprising: �

- means (10) of capturing a plurality of succes-
sive images (E) of the vehicle moving on said
trajectory at an angle (α) such that at least some
images show an end of the vehicle carrying a
registration plate,
- means (12) of recording said plurality of imag-
es;

said device being characterised in that it also com-
prises:�

- digital processing means (11) for combining
said plurality of images and extracting at least a
first improved two- �dimensional image or fraction
of image (Fplaque) with the representation of at
least the registration plate of the vehicle; and
- means (9) of selection and association with a
notice of offence of said first improved two- �di-
mensional image or fraction of image in the
event of an offence being ascertained in the driv-
ing conditions of the vehicle on said predeter-
mined trajectory.

12. Device according to claim 11, characterised in that
the means of capturing images (10) capture the im-
ages at a fixed angle (α) in relation to said trajectory
(3).

13. Device according to claim 11 or claim 12, charac-
terised in that the digital processing means (11a)
comprise means of character recognition on the rep-
resentation of the registration plate.

14. Device according to one of the claims 11 to 13, char-
acterised in that it also comprises means (11a) of
extracting at least a second improved two-�dimen-
sional image or fraction of image with the represen-
tation of at least the face of the driver, at least some
images of the plurality of images showing the front
end of the vehicle; �

- and means (9) of selection and association with
a notice of offence of said second improved two-
dimensional image or fraction of image in the
event of an offence being ascertained in the driv-
ing conditions of the vehicle on said predeter-
mined trajectory.

15. Device according to claim 14, characterised in that
the means (11a) of extracting at least a second im-
proved two-�dimensional image or fraction of image
provide a representation of all or part of the wind-
screen of the vehicle and what appears through this.

16. Device according to one of the claims 11 to 15, char-
acterised in that it comprises means (11b) of ex-

tracting at least a third improved two- �dimensional
image or fraction of image with a representation of
at least an area associated with an offence to be
ascertained;�

- and means (9) of selection and association with
a notice of offence of said third improved two-
dimensional image or fraction of image in the
event of an offence being ascertained in the driv-
ing conditions of the vehicle on said predeter-
mined trajectory.

17. Device according to one of the claims 11 to 16, char-
acterised in that at least some of the means (11a)
of selection of an improved two-�dimensional image
or fraction of image are placed in dependence upon
means of ascertainment of offences which are inde-
pendent of said means of image capture.

18. Device according to any one of the claims 11 to 17,
characterised in that at least some of the means
(11b) of selection of an improved two- �dimensional
image or fraction of image are placed in dependence
upon means of ascertainment of offences which are
able to process the improved two-�dimensional image
or fraction of image itself.

19. Device according to any one of the claims 11 to 18,
characterised in that it also comprises means of
transmission (13) functionally associated with a dig-
ital data transmission channel (14) and able, in the
event of an offence being ascertained, to transmit at
least the digital data of the first improved two- �dimen-
sional image or fraction of image.

Patentansprüche

1. Verfahren zur Identifizierung eines Fahrzeugs (16;
16’), welches sich auf einem vorbestimmten Pfad (3)
bewegt, umfassend die Schritte gemäß denen: �

- eine Mehrzahl (E) von aufeinanderfolgenden
Bildern des sich auf dem Pfad bewegenden
Fahrzeugs erfasst wird, welche unter einem
Winkel (α) derart aufgenommen sind, dass we-
nigstens gewisse Bilder eine ein Kennzeichen-
schild aufweisende Außenseite des Fahrzeugs
(16; 16’) erscheinen lassen;
- die Mehrzahl von Bildern gespeichert wird;

dadurch gekennzeichnet, dass das Verfahren fol-
gende Schritte umfasst:�

- Kombinieren der Mehrzahl der Bilder durch ei-
ne digitale Verarbeitung, um wenigstens ein er-
stes verbessertes, zweidimensionales Bild oder
einen ersten verbesserten, zweidimensionalen
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Bildausschnitt (Fplaue) zu extrahieren mit der
Darstellung wenigstens des Kennzeichenschil-
des des Fahrzeugs; und
- im Falle des Feststellens eines Verstoßes des
Fahrzeugs unter den Verkehrsbedingungen auf
dem vorbestimmten Pfad, Auswählen des er-
sten verbesserten, zweidimensionalen Bildes
oder Bildausschnitts (Fplaque) und Zuordnen zu
einer Verstoßfeststellung.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aufnahme der Bilder unter einen
festen Winkel (α) bezogen auf den Pafd erfolgt.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die digitale Verarbeitung mit
einem Schritt der Zeichenerkennung auf der Darstel-
lung des Kennzeichenschildes einhergeht.

4. Verfahren nach einem der Ansprüche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass wenigstens gewisse
der Mehrzahl von Bildern die Vorderseite des Fahr-
zeugs erscheinen lassen und dass ferner wenig-
stens ein zweites verbessertes, zweidimensionales
Bild oder ein zweiter verbesserter, zweidimensiona-
ler Bildausschnitt (Fvisage) mit der Darstellung we-
nigstens des Gesichts des Fahrers extrahiert wird;
und dass, �
falls ein Verstoß des Fahrzeugs unter den Verkehrs-
bedingungen auf dem vorbestimmten Pfad festge-
stellt worden ist, das zweite verbesserte, zweidimen-
sionale Bild oder der zweite verbesserte, zweidimen-
sionale Bildausschnitt einer Verstoßfeststellung zu-
geordnet wird.

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zweite verbesserte, zweidimen-
sionale Bild oder der zweite verbesserte, zweidimen-
sionale Bildausschnitt eine Darstellung der komplet-
ten Windschutzscheibe des Fahrzeugs oder eines
Teils von dieser ist und von demjenigen, der durch
sie zu sehen ist.

6. Verfahren nach einem der Ansprüche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass ferner wenigstens
ein drittes verbessertes, zweidimensionales Bild
oder ein dritter verbesserter, zweidimensionaler
Bildausschnitt (Fceint) extrahiert wird mit einer Dar-
stellung wenigstens eines Bereichs, der einem fest-
stellbaren Verstoß zugeordnet ist; und dass,�
falls ein Verstoß des Fahrzeugs unter den Verkehrs-
bedingungen auf dem vorbestimmten Pfad festge-
stellt worden ist, das dritte verbesserte, zweidimen-
sionale Bild oder der dritte verbesserte, zweidimen-
sionale Bildausschnitt ausgewählt und einer Ver-
stoßfeststellung zugeordnet wird.

7. Verfahren nach einem der Ansprüche 1 bis 6, da-

durch gekennzeichnet, dass die Auswahl eines
verbesserten, zweidimensionalen Bildes oder Bild-
ausschnitts in Abhängigkeit von einer Verstoßfest-
stellung plaziert wird, welche unabhängig von der
Erfassung der Bilder erhalten wird.

8. Verfahren nach einem der Ansprüche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Auswahl eines
verbesserten, zweidimensionalen Bildes oder Bild-
ausschnitts in Abhängigkeit von einer Verstoßfest-
stellung plaziert wird, die auf dem verbesserten zwei-
dimensionalen Bild oder Bildausschnitt selbst ge-
macht worden ist.

9. Verfahren nach einem der Ansprüche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass im Falle eines fest-
gestellten Verstoßes wenigstens die Daten des er-
sten verbesserten, zweidimensionalen Bildes oder
Bildausschnitts über einen Kanal zur Übertragung
von digitalen Daten übertragen werden.

10. Verfahren nach einem der Ansprüche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die Mehrzahl von
aufeinanderfolgenden Bildern des Fahrzeugs von ei-
nem bezogen auf die Achse des Bewegungspfads
des Fahrzeugs in der Höhe oder seitlich verschobe-
nen Ort aufgenommen wird und dass bei der digita-
len Verarbeitung der Mehrzahl von Bildern eine we-
nigstens teilweise Entzerrung der verbesserten,
zweidimensionalen Bilder oder Bildausschnitte er-
folgt.

11. Einrichtung (8) zur Identifizierung eines Fahrzeugs
(16; 16’), welches sich auf einem vorbestimmten
Pfad (3) bewegt, umfassend:�

- Mittel (10) zum Aufnehmen einer Mehrzahl von
aufeinanderfolgenden Bildern (E) des sich auf
dem Pfad bewegenden Fahrzeugs unter einem
Winkel (α) derart, dass wenigstens gewisse Bil-
der eine ein Kennzeichenschild aufweisende
Außenseite des Fahrzeugs erscheinen lassen,
- Mittel (12) zum Speichern der Mehrzahl von
Bildern;

dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung
ferner umfasst: �

- Mittel (11) zur digitalen Verarbeitung, um die
Mehrzahl der Bilder zu kombinieren und um we-
nigstens ein erstes verbessertes, zweidimen-
sionales Bild oder einen ersten verbesserten,
zweidimensionalen Bildausschnitt (Fplaque) mit
der Darstellung wenigstens des Kennziechen-
schildes des Fahrzeugs zu extrahieren; und
- Mittel (9) zur Auswahl und Zuordnung eines
Verstoßes zu dem ersten verbesserten, zweidi-
mensionalen Bild oder Bildausschnitt, falls ein
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Verstoß des Fahrzeugs unter den Verkehrsbe-
dingungen des vorbestimmten Pfads festge-
stellt worden ist.

12. Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mittel (10) zum Aufnehmen der
Bilder die Bilder unter einem bezogen auf den Pfad
(3) festen Winkel (α) aufnehmen.

13. Einrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Mittel (11a) zur digitalen
Verarbeitung Mittel zur Zeichenerekennung auf der
Darstellung des Kennzeichenschildes umfassen.

14. Einrichtung nach einem der Ansprüche 11 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass sie ferner Mittel
(11a) zum Extrahieren wenigstens eines zweiten
verbesserten, zweidimensionalen Bildes oder Bild-
ausschnitts mit wenigstens einer Darstellung des
Gesichts des Fahrers umfasst, wobei wenigstens
gewisse Bilder der Mehrzahl von Bildern die Vorder-
seite des Fahrzeugs erscheinen lassen; und
Mittel (9) zur Auswahl und Zuordnung einer
Verstoßfeststellung zu dem zweiten verbesserten,
zweidimensionalen Bild oder Bildausschnitt, falls ein
Verstoß des Fahrzeugs unter den Verkehrsbedin-
gungen des vorbestimmten Pfads festgestellt wor-
den ist.

15. Einrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mittel (11a) zum Extrahieren des
wenigstens einen zweiten verbesserten, zweidimen-
sionalen Bildes oder Bildausschnitts eine Darstel-
lung der gesamten Windschutzscheibe des Fahr-
zeugs oder eines Teils von dieser und von demjeni-
gen geben, der durch sie zu sehen ist.

16. Einrichtung nach einem der Ansprüche 11 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass sie Mittel (11b)
zum Extrahieren von wenigstens einem dritten ver-
besserten, zweidimensionalen Bild oder Bildaus-
schnitt mit einer Darstellung wenigstens eines Be-
reichs, der einem feststellbaren Verstoß zugeordnet
ist, umfasst; und
Mittel (9) zur Auswahl und Zuordnung einer
Verstoßfeststellung zu dem dritten verbesserten,
zweidimensionalen Bild oder Bildausschnitt, falls ein
Verstoß des Fahrzeugs unter den Verkehrsbedin-
gungen des vorbestimmten Pfads festgestellt wor-
den ist.

17. Einrichtung nach einem der Ansprüche 11 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel (11a) zur
Auswahl eines verbesserten zweidimensionalen Bil-
des oder Bildausschnitts in Abhängigkeit von den
Mitteln zur Verstoßfeststellung platziert sind, welche
unabhängig von den Mitteln zur Aufnahme der Bilder
sind.

18. Einrichtung nach einem der Ansprüche 11 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ge-
wisse Mittel (11b) zur Auswahl eines verbesserten,
zweidimensionalen Bildes oder Bildausschnitts in
Abhängigkeit von den Mitteln zur Verstoßfeststel-
lung platziert sind, welche selbst für die Verarbeitung
des verbesserten, zweidimensionalen Bildes oder
Bildausschnitts geeignet sind.

19. Einrichtung nach einem der Ansprüche 11 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, dass sie ferner Übertra-
gungsmittel (13) umfasst, welche funktional mit ei-
nem Übertragungskanal (14) für digitale Daten ver-
bunden sind und dafür geeignet sind, im Falle einer
Verstoßfeststellung wenigstens die digitalen Daten
des ersten verbesserten zweidimensionalen Bildes
oder Bildausschnitts zu übertragen.
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