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Es wird eine Schaitkupplung mit zwei zwischen sich
eine keilfrmige Ringnut bildenden, drehfest auf einer Welle
(1) sitzenden Scheiben (3, 4), von denen eine mittels eines
vorzugsweise hydraulischen Schalttriebes (15) axial versteli-
bar ist, und mit in die Ringnut zwischen den Scheiben (3, 4)
eingesetzten, von einer Ringfeder (9) umschlossenen, keil-
formigen Kupplungssegmenten (8) beschrieben, die mit
einer sie umschlieBenden, gegentber der Welle frei drehbar
gelagerten Trommel radial zusammenwirken. Um die Uber-
tragbare Leistung zu erhdhen, wird vorgeschlagen, daf
zumindest eine der beiden Scheiben (3, 4) Lufterfligel (23)
zum Ansaugen einer Kihlluftstrdmung fr die Kupplungs-
segmente (8) durch stirnseitige Ansaugdffnungen (26) in der
Trommel (11) aufweist.

I-—.Ig 28 17 16 18
17 " 8
13 ;
3 i 15
26 N
o | 21
]2 ~ / 22

iR 0078018




70

15

20

25

30

35

45

50

55

AT 400 614 B

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schaltkupplung mit zwei zwischen sich eine keilfdrmige Ringnut
bildenden, drehfest auf einer Welle sitzenden Scheiben, von denen eine mittels eines vorzugsweise
hydraulischen Schaltiriebes axial verstellbar ist, und mit in die Ringnut zwischen den Scheiben eingesetz-
ten, von einer Ringfeder umschlossenen, keilférmigen Kupplungssegmenten, die mit einer sie umschlieBen-
den, gegeniiber der Welle frei drehbar gelagerten Trommel radial zusammenwirken.

Durch die axiale Verstellung einer der beiden Scheiben mittels des hieflir vorgesehenen Schalttriebes
wird bei Schaltkupplungen dieser Art die Weite der sich zwischen den Scheiben ergebenden Ringnut
verringeri, so daB die in diese Ringnut eingesetzten, keilférmigen Kupplungssegmente zur Drehmoment-
Ubertragung von der Welle auf die Trommel entlang der kegeliSrmigen Nutflanken radial nach auBen
kraftschllissig gegen die Trommel gedrlickt werden. Die zusammenwirkenden Kupplungsteile werden dabei
nicht nur mechanisch, sondern auch thermisch beansprucht, was aufgrund der begrenzien thermischen
Belastbarkeit insbesondere der Kupplungssegmente zu einer Leistungsbeschrénkung fiihrt, die durch eine
entsprechend groBere Baugr6Be der Schaltkupplung Uberwunden werden kann. Der Einsatz grSBerer
BaugrS8en ist aber im aligemeinen wegen des damit verbundenen hdheren Gewichtes und gréBeren
Platzbedarfes unerwiinscht.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Schaltkupplung der eingangs geschilderten Art
mit einfachen konstruktiven Mitieln so zu verbessern, daB gegeniiber herkdmmiichen Schaltkupplungen
eine hohere Leistung libertragen werden kann, ohne auf eine gréBere BaugrG8e ausweichen zu miissen.

Die Erfindung I6st die gestellt Aufgabe dadurch, zumindest eine der beiden Scheiben Liifterfligel zum
Ansaugen einer Kiihlluftstrdmung fir die Kupplungssegmente durch stimseitige Ansaugfffnungen in der
Trommel aufweist.

Mit Hilfe der angesaugte Kiihlluft kann zus#tzlich Warme von den thermisch hoch belasteten Kupp-
lungsteilen, insbesondere von den Kupplungssegmenten, abgeflihrt werden, die demzufolge hSher belast-
bar sind, so daB durch die erfindungsgeméBe MaBnahme eine Sieigerung der mit der Schaltkupplung einer
BaugroBe Uberiragbaren Leistung mdglich wird. Der hieflir erforderliche bauliche Mehraufwand ist gering,
weil lediglich eine der beiden Scheiben mit gesigneten Lifterflligeln ausgerlistet und flir eine ausreichende
Luftansaugung durch Trommeldffnungen gesorgt werden mus.

Besonders vorteilhafte Konstruktionsverhélinisse ergeben sich in diesem Zusammenhang, wenn die
Lifterfiligel an der AuBenseite der der Stirnwand der Tromme! benachbarten Scheibe angeordnet sind.
Diese Lifterfliigelanordnung stellt ndmlich eine glinstige Kihliuftstrdmung innerhalb der Trommel zwischen
den in Umfangsrichtung aneinandergereihten Kupplungssegmenten in axialer Richtung sicher, wobei sich
der zus3iziiche Vorteil ergibt, daB auch der in axialer Richtung an die verstellbare Scheibe anschlieBende
Schaltirieb gekiihit werden kann, was im Falle eines hydraulischen Schaltiriebes eine vorteilhafie Verlinge-
rung der Standzeiten flir die Dichtungen mit sich bringt.

Die Lufterfliigel kBnnen unterschiedlich ausgebildet sein und den jeweiligen Konstruktionsbedingungen
angepaBt werden. Besonders einfache Verhdlinisse ergeben sich dabei, wenn die Lufierfligel durch Uber
den Umfang verteilie, radiale Schiitze in einem axial vorragenden Ringansatz der Scheibe bestehen. Die
Kiihlluft wird tiber die durch die radialen Schiiize gebildeten Lufterfllige! radial nach auBen gefSrdert und an
der Umfangswand der Trommel axial umgelenkt, um durch die sich zwischen benachbarten Kupplungsseg-
menten ergebenden Spalte zu strdmen, wobei von den Kupplungssegmenten Wérme aufgenommen und
ausgetragen wird, vorzugsweise durch den sich zwischen der Trommel und dem feststehenden Kupplungs-
geh&use bildenden Ringspalt.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Schaltkupplung in einer teilweise geschnittenen Seitenansicht und
Fig.2  einen Schnitt nach der Linie lI-ll der Fig. 1. '

Die Schaltkupplung gemiB dem dargestellien Ausfiihrungsbeispiel weist eine antreibbare Welle 1 auf,
auf der die Nabe 2 einer Scheibe 3 dreh- und verschiebefest sitzt. Auf der Nabe 2 ist eine weitere Scheibe
4 axial verschiebbar, aber drehfest gelagert. Zu diesem Zweck {régt die Scheibe 3 axiale Fiihrungsbolzen 5,
die in als Gleitfiihrungen dienende Bohrungen 6 der Scheibe 4 eingreifen. Zwischen den beiden Scheiben 3
und 4 ergibt sich eine keilférmige Ringnut mit kegelfrmigen Nutflanken 7 zur Aufnahme keilfSrmiger
Kupplungssegmente 8, die mit Abstand voneinander tber den Umiang verteilt angeordnet sind und von
einer Ringfeder 9 umschiossen werden. Diese Kupplungssegmente 8 wirken mit dem Mantel 10 einer sie
umschlieBenden Trommel 11 zusammen, die Uber ein Walzlager 12 auf der Welle 1 frei drehbar gelagert ist
und im Bereich ihrer Stirnwand 13 einen AnschiuBflansch 14 flir einen Uber die Schaltkupplung anzutreiben-
den Konstruktionsteil bildet.

Zum Schalten der Kupplung dient ein Schaltirieb 15, der nach dem Ausflihrungsbeispiel aus einem
Ringkolben 16 besteht, der in eine Zylinderbohrung 17 im feststehenden Geh&use 18 der Schaltkupplung
eingeseizt ist und Uber den HydraulikanschluB 19 mit einem hydraulischen Druckmittel beaufschlagt werden
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kann. Die Anordnung ist dabei so getroffen, daB die Welle 1 liber Walzlager 20 und 21 im Ringkolben 16
und im Gehduse 18 drehbar gehalten wird. Wird der Ringkolben 16 liber den Hydraulikanschiug 18
beaufschlagt, so wird die Scheibe 4 Uber eine Tellerfeder 22 axial verlagert, wobei aufgrund der Abstands-
verkiirzung der beiden Scheiben 3 und 4 die Kupplungssegmente 8 entlang der kegelférmigen Nutflanken 7
radial nach auBen kraftschilissig an den Mantel 10 der Tromme! 11 angedriickt werden und eine
Drehmitnahme der Trommel 11 bewirken. Bei einer Entlastung des Ringkolbens 16 kann die Scheibe 4
wieder axial ausweichen, wobei die Ringfeder 9 ein radiales Riickstellen der Kupplungssegmente 8 bewirkt.

Um eine thermische Entlastung vor allem der Kupplungssegmente 8 sicherzustellen, ist die Scheibe 3
auf der der Stimwand 13 der Trommel 11 zugekehrten Seite mit Lfterflligeln 23 versehen, die sich durch
radiale Schlitze 24 in einem axial vorragenden Ringansatz 25 ergeben. Da die Stirmwand 13 der Trommel
11 mit Ansaugdffnungen 26 ausgestattet ist, wird Uber diese Ansaug&ffnungen 26 Kuhiluft in das Innere der
Trommel 11 angesaugt und im Freiraum zwischen der Stimwand 13 und der Scheibe 3 radial nach auBen
gegen den Mantel 10 der Trommel 11 gefSrdert, wo die KiihlluftstrSmung axial umgelenkt und durch die
Spalte 27 zwischen den Kupplungssegmenten 8 hindurch auf die andere Stirnseite der Trommel 11 gefithrt
wird. Die erwirmte Kiihlluft kann dann durch den Ringspalt 28 zwischen dem Gehduse 18 und der Trommel
11 wieder aus der Schaltkupplung austreten. Diese Kiihllufistrdmung bedingt nicht nur eine Wérmeabfuhr
aus dem Bereich der Kupplungssegmente 8, sondern auch aus dem Bereich des Ringkolbens 16, was die
thermische Belastung der Kolbendichtung 29 herabsetzt und damit die Standzeit dieser Dichtung veridngert.

Patentanspriiche

1. Schaltkupplung mit zwei zwischen sich eine keilfSrmige Ringnut bildenden, drehfest auf einer Welle
sitzenden Scheiben, von denen eine mitiels eines vorzugsweise hydraulischen Schalttriebes aial
verstellbar ist, und mit in die Ringnut zwischen den Scheiben eingesetzten, von einer Ringfeder
umschlossenen, keilférmigen Kupplungssegmenten, die mit einer sie umschlieBenden, gegentiber der
Welle frei drehbar gelagerten Trommel radial zusammenwirken, dadurch gekennzeichnet, daB
zumindest eine der beiden Scheiben (3, 4) Liifterfliigel (23) zum Ansaugen einer Kiihlluitstrémung flr
die Kupplungssegmente (8) durch stimseitige Ansaugdffnungen (26) in der Trommel (1 1) aufweist.

2. Schaltkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Lifterfliigel (23) an der AuBen-
seite der der Stirnwand (13) der Trommel (11) benachbarten Scheibe (3) angeordnet sind.

3. Schaltkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Lufterflige! (23) durch
iiber den Umfang verteilte, radiale Schlitze (24) in einem axial vorragenden Ringansatz (25) der
Scheibe (3) bestehen.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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