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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Schiittgutverladewagen
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Ein derartiger Schiittgutverladewagen istaus der
EP-A1-0 303 037 bekannt. Bei diesem bekannten
Schiittgutverladewagen besteht die erste Férder-
einrichtung aus einem im Bodenbereich des Wa-
genkastens angeordneten Bodenférderband und
einem diesem zugeordneten, an einem Ende des
Schiittgutverladewagens angeordneten, geneigt ver-
laufenden Ubergabeférderband. Die zweite Fordere-
inrichtung besteht aus einem Férderband, das ober-
halb des Wagenkastens angeordnet ist und ein
tiberkragendes, nach unten geneigt verlaufendes En-
de aufweist. Die Fordereinrichtungen kénnen entge-
gengesetzt angetrieben werden. Hierdurch ist es
mdglich, im Bodenbereich Abraum abzuférdern und
im oberen Bereich neues Material zur Aushubstelle zu
fordern. AuBerdem ist ein Speichern von Material im
Wagenkasten méglich. Der Wagenkasten kann eine
in Wagenlangsrichtung verlaufende mittige Trenn-
wand aufweisen, durch die der Wagenkasten in zwei
Wagenkastenhalften aufgeteilt wird, die unterschied-
liches Schiittgut aufnehmen kénnen.

Aus der AT-PS 378 973 ist ein fiir die Einglie-
derung in einen aus mehreren derartigen
Schiittgutverladewagen bestehenden Zugverband
bekannt, der einen oben offenen, am Fahrgestellrah-
men befestigten Wagenkasten zum Speichern des
Schiittgutes und eine diesem zugeordnete, zumin-
dest teilweise im unteren Bereich des Wagenkastens
und in Wagenléngsrichtung verlaufende Férdereinrich-
tung aufweist. Die beiden in Wagenléngsrichtung von-
einander distanzierten Enden der Fdrdereinrichtung
sind in unterschiedlicher Héhe angeordnet, so daf} bei
Kupplung zweier derartiger Schiittgutverladewagen je
ein Ende der einen Férdereinrichtung das zugeordne-
te Ende der anderen Férdereinrichtung liber- bzw. un-
tergreift. Bei der Eingliederung eines derartigen
Schiittgutverladewagens in einen aus mehreren der-
artigen Wagen bestehenden Zugverband bilden die
speziellen Férdereinrichtungen der in beliebiger An-
zahl mit einer den Einsatzbedingungen entsprechen-
den Speicherkapazitdt zusammengestellten Verlade-
wagen eine durchgehende Forderstrale, mit der das
in einem Endbereich des Zugverbandes auf einen
Verladewagen abgeworfene Schiittgut chne Zusatz-
einrichtung bis zum gegeniiberliegenden Ende des
Zugverbandes zur Speicherung transportierbar ist.
Damit sind die Verladewagen fortlaufend bis zum
letzten im Bereich der Beladestelle gelegenen Wagen
befiillbar.

Durch die AT-PS 336 670 ist ebenfalls ein
Schiittgutverladewagen zur Eingliederung in einen
Abraumverladezug mit einem oben offenen, trichter-
férmig ausgebildeten Wagenkasten zum Speichern
des Schiittgutes bekannt. Im oberen Endbereich des

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Wagenkastens sind zwei Forderbander zum Trans-
port des Schiittgutes vorgesehen, die durch an der
Seitenwand angeordnete Fiihrungen relativ zuein-
ander in Wagenléngsrichtung verschiebbar gela-
gert sind. Damit ist die gesamte Wagenldnge zur
Weiterbeférderung des Schiittgutes auf einen
angeschlossenen Schiittgutverladewagen durch die
Foérderbdnder Giberdeckbar. Zur Entladung sind im un-
teren Bereich der Wagenkasten-Seitenwand Entlade-
schurren vorgesehen. Eine derartige Férderband-
konstruktion ist relativ aufwendig und ermdglicht au-
Rerdem keine Entladung des gespeicherten Schiitt-
gutes.

SchlieBlich ist noch in der DE-OS 34 20 826 ein
Eisenbahnbauzug zur Entfernung der alten Schotter-
bettung und Einbringung von neuem Schotter und
Kies bekannt. Dieser setzt sich aus einer Vielzahl von
Materialwagen zur Speicherung des Schiittgutes zu-
sammen, wobei an beiden Langsseiten jedes Materi-
alwagens ein Endlosforderer zum Transport von Kies
bzw. Schotter vorgesehen ist. Ein derartiger bekann-
ter Bauzug erfordert jedoch eigene Ladegeréte, mit
denen das Schiittgut auf den jeweiligen Endlosférde-
rer transportierbar ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Schiittgutverladewagen der gattungsgemafen Art
fir die Eingliederung in einen aus mehreren derarti-
gen Wagen bestehenden Zugverband zu schaffen,
mit welchem unter uneingeschrankter Beibehaltung
einer selbsttatigen Entladung eine verbesserte Ein-
satzmdglichkeit gegeben ist.

Diese Aufgabe wird bei einem Schiittgutverlade-
wagen der gattungsgemafRen Art durch die Merkmale
im Kennzeichnungsteil des Anspruches 1 geldst.
Hierdurch ist es méglich, parallel zu dem durch den
Einsatz der einen Fordereinrichtung durchfiihrbaren
Materialtransport in Richtung zur Baustelle mit Hilfe
der anderen Fordereinrichtung weiteres, von der Bau-
stelle abzutransportierendes Schiittgut zur Speiche-
rung in mittlerweile geleerte Schiittgutverladewagen
abzuwerfen. Damit kann reiner Forderbetrieb und alter-
nativ Speicherbetrieb einerseits fiir zur Baustelle zu for-
derndes Material und andererseits fir von der Baustelle
abzufdrderndes Material unabhdngig voneinander je-
weils gesondert durchgefiihrt werden. Die erfindungs-
gemal ausgestalteten Schiittgutverladewagen sind al-
so aullerordentlich vielseitig einsetzbar.

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 2 wird
erreicht, daR je nach dem Status der Be- bzw. Entla-
dung des Schiittgutverladewagens die Laufge-
schwindigkeit der jeweiligen Fordereinrichtung opti-
mal auf die zu erfiillende Aufgabe - Speicherung oder
Transport von Schotter - abstimmbar ist.

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 3werden
einerseits der Speicherbetrieb und andererseits der
reine Forderbetrieb unabhdngig voneinander opti-
miert.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in
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der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles
naher beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine Seitenansicht eines aus mehreren

nicht erfindungsgemal ausgebildeten Schiitt-

gutverladewagen und einer R&ummaschine be-
stehenden Zugverbandes zur Erlauterung des

Einsatzfeldes eines Schiittgutverladewagens,

Fig.2 eine Seitenansicht eines erfindungsgema-

Ren Schiittgutverladewagens im Zugverband (1)

und

Fig.3 eine Draufsicht auf den in Fig.2 gezeigten

Zugverband.

Ein in Fig.1 dargestellter Zugverband 1 besteht
aus einer RAummaschine 2 und einer Anzahl dieser -

in der durch einen Pfeil 3 angedeuteten Arbeitsrich-

tung - vorgeordneter Schiittgutverladewagen 4, die
tber Fahrwerke 5 auf einem Gleis 6 verfahrbar sind
und jeweils einen an einem Fahrgestellrahmen 7 be-
festigten und oben offenen Wagenkasten 8 aufwei-
sen. Jeder Schiittgutverladewagen 4 weist eine For-
dereinrichtung 9 auf, die aus einem im Bodenbereich
des Wagenkastens 8 in Wagenlangsrichtung verlau-
fenden Bodenférderband lo sowie einem an dieses in
Férderrichtung anschlieRenden, hochgefiihrten und
vorkragenden Ubergabeférderband 11 besteht, wel-
ches um eine etwa vertikale Achse 12 verschwenkbar
ist. Eine weitere Fordereinrichtung 13 ist oberhalb
des Wagenkastens 8 iber Isbare Stiitzen 14 mit Sei-
tenwénden 15 des Wagenkastens 8 verbunden und
kragt an beiden Léngsenden gleich weit tber das je-
weilige Fahrwerk 5 vor. Die beiden Enden der Férder-
einrichtung 13 sind unterschiedlich hoch angeordnet,
damit im Ubergabebereich 16 die benachbarten En-
den der jeweiligen Férdereinrichtungen 13 libereinan-
der zu liegen kommen. Die Energieversorgung von
Antrieben 17 der Fdrdereinrichtungen 9,13 des
Schiittgutverladewagens 4 erfolgt jeweils durch ei-
nen Motor 18.

Im Arbeitseinsatz wird der Zugverband 1 zur Arbeits-
stelle verfahren, wobei die Schiittgutverladewagen 4 mit
neuem Schotter gefiillt sind. Mittels einer Raumkette
19 wird alter Schotter 20 von der R&ummaschine 2 -
unter Bildung einer Aushubstelle 21 - hochgeférdert
und auf das Abraumférderband 22 geworfen. Dieses
transportiert den Schotter zur oberen Férdereinrich-
tung 13 des an die R&ummaschine 2 gekuppelten
Schiittgutverladewagens 4. Ein fiir die Uberstellfahrt
abknickbares Ende 23 des Abraumférderbandes 22
ist dabei so angeordnet, dall es das Ende der an-
schlieBenden oberen Férdereinrichtung 13 entspre-
chend iberlappt. Wahrend nun der alte Schotter 20
tiber die obere Férdereinrichtung 13 in Richtung zum
vorderen Ende des Zugverbandes 1 transportiert
wird, wird gleichzeitig neuer Schotter 24 aus den vol-
len Schiittgutverladewagen 4 iiber die unteren For-
dereinrichtungen 9 in Richtung zur RAummaschine 2
beférdert und mittels eines Férderbandes 25 hinter
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der Aushubstelle 21 in das Gleis 6 eingebracht (siehe
kleine Pfeile in Fig.1). Diese Entleerung erfolgt unter
Ausniitzung der eine durchgehende Férderstralle bil-
denden unteren Fdrdereinrichtungen 9 in allen
Schiittgutverladewagen 4 gleichzeitig. Der dadurch
im vordersten Schiittgutverladewagen 4 zuerst ent-
stehende Leerraum wird parallel zur Entleerung kon-
tinuierlich mit dem tiber die oberen Férdereinrichtun-
gen 13 herangebrachten alten Schotter 20 wieder
aufgefiillt. Zu diesem Zweck ist ein in Arbeitsrich-
tung vorderes Ende 26 der oberen Férdereinrich-
tung 13 des vordersten Schittgutverladewagens
4 verkiirzt ausgebildet, so da der alte Schotter 20
auf die untere Férdereinrichtung 9 desselben
Schiittgutverladewagens 4 abgeworfen wird. Durch
die jeweiligen Antriebe 17 sind die Laufgeschwindig-
keiten der Férdereinrichtungen 9 bzw. 13 je nach Fiill-
zustand der Schiittgutverladewagen 4 aufeinander
abstimmbar.

In Fig.2 und 3 dargestellte Schiittgutverladewagen
27 weisen jeweils einen iiber Fahrwerke 28 auf einem
Gleis 29 verfahrbaren Fahrgestellrahmen 30 mit ei-
nem Wagenkasten 31 auf, der durch eine mittig in Wa-
genléngsrichtung verlaufende Trennwand 32 in zwei
Wagenkastenhalften 33,34 geteilt wird. Jede dieser
Wagenkastenhalften 33,34 ist mit einer eigenen, je-
weils aus einem Bodenforderband 35,36 und einem
hochgefiihrten und vorkragenden Ubergabefdrder-
band 37,38 bestehenden Fd&rdereinrichtung 39,40
ausgestattet, die durch einen Motor 41 voneinander
unabhéngig in entgegengesetzter Richtung antreib-
bar sind (siehe volle und strichlierte Pfeile). Dabei ist
jedes Bodenférderband 35,36 am jeweils gegeniiber-
liegenden Ende durch ein Ubergabefdrderband 37
bzw. 38 verlangert. Am rechten Ende des durch die
benachbarten Schittgutverladewagen 27 angedeu-
teten Zugverbandes befindet sich beispielsweise ei-
ne nicht gezeigte RAummaschine, wahrend am an-
deren, linken Ende ein ebenfalls nicht dargestelltes
Umkehrférderband den SchotterfluR von der einen
in die andere Richtung - d.h. von einer Férdereinrich-
tung 39 bzw. 40 auf die andere - umlenkt. Zu Einsatz-
beginn sind beide Wagenkastenhalften 33,34 der
Schiittgutverladewagen 27 mit neuem Schotter ge-
fiillt, der Uber die Férdereinrichtungen 39,40 zur Ar-
beitsstelle bzw. R&ummaschine transportiert wird. Da
diese Entleerung - unter jeweiliger Weitergabe des
Schotters mit Hilfe der Ubergabeférderbénder 37,38
an den anschlieBenden Verladewagen 27 - gleichzei-
tig in allen Verladewagen 27 erfolgt, entsteht sofort in
der unmittelbar an die R&ummaschine anschliefen-
den Wagenkastenhélfte 33 Leerraum. In diesen wird
der durch die Rdummaschine ausgehobene alte
Schotter kontinuierlich abgeworfen und in die mittler-
weile entstehenden weiteren Leerrdume weitertrans-
portiert (siehe volle Pfeile in Fig.3). Wird kurz vor Be-
endigung des Arbeitseinsatzes der neue Schotter be-
reits aus der letzten, unmittelbar an die R&ummaschi-
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ne anschlieBenden Wagenkastenhélfte 34 entnom-
men, sind die restlichen Wagenkastenhalften 33,34
bereits mit altem Schotter aufgefiillt.

Patentanspriiche

1.

Schiittgutverladewagen fiir die Eingliederung in
einen aus mehreren derartigen Wagen bestehen-
den Zugverband, mit einem oben offenen, am
Fahrgestellrahmen (30) befestigten Wagenka-
sten (31) zum Speichern des Schiittgutes, mit ei-
ner diesem zugeordneten, zumindest teilweise im
Bodenbereich des Wagenkastens (31) und in Wa-
genléngsrichtung verlaufenden ersten Forderein-
richtung (39), deren beide in Wagenlangsrichtung
voneinander distanzierte Enden in unterschiedli-
cher Héhe angeordnet sind, so dal} bei Kupplung
zweier derartiger Schiittgutverladewagen (27)
das hdhergelegene Ende einer Férdereinrichtung
(39) das niedrigergelegene Ende der benachbar-
ten Fordereinrichtung (39) Gibergreift, und mit einer
dem Wagenkasten (31) zugeordneten, von der er-
sten Férdereinrichtung (39) unabhangigen zweiten
Fordereinrichtung (40) zum Transport von Schiitt-
gut, deren beide Enden ebenfalls in unterschiedli-
cher Héhe angeordnet sind, so daR die bei Kupp-
lung zweier derartiger Schiittgutverladewagen
(27) benachbarten Enden der Fordereinrichtun-
gen (40) iibereinander zu liegen kommen, wobei
der Wagenkasten (31) eine mittig, in Wagen-
langsrichtung verlaufende Trennwand (32) auf-
weist, und wobei die erste und die zweite Forder-
einrichtung (39, 40) zum Transport von Schiittgut
in jeweils entgegengesetzter Richtung ausgebil-
det sind, dadurch gekennzeichnet, daB in der ei-
nen durch die Trennwand (32) begrenzten Wa-
genkastenhélfte (33) die erste Férdereinrichtung
(39) und zumindest teilweise im Bodenbereich
der anderen Wagenkastenhélfte (34) die zweite
Fdrdereinrichtung (40) angeordnet ist.

Schiittgutverladewagen nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dal die Antriebe jeder
Férdereinrichtung von einer langsameren Spei-
chergeschwindigkeit in eine schnellere Trans-
portgeschwindigkeit umschaltbar ausgebildet
sind.

Schiittgutverladewagen nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dall jede Forderein-
richtung aus einem Bodenférderband (35, 36)
und aus einem hochgefiihrten und vorkragenden
Ubergabefsrderband (37, 38) besteht.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Claims

A bulk material loading wagon for incorporation
into a train formation consisting of several such
wagons, with an open-topped wagon body (31)
attached to the undercarriage frame (30) for stor-
ing the bulk material, with a first conveyor (39)
associated therewith which extends at least par-
tially in the base region of the wagon body (31)
and in the longitudinal direction of the wagon and
of which the two ends distanced from each other
in the longitudinal direction of the wagon are ar-
ranged at different heights, so that when two
such bulk material loading wagons (27) are cou-
pled, the elevated end of one conveyor (39) over-
laps the lower end of the adjoining conveyor (39),
and with a second conveyor (40) for transporting
bulk material which is associated with the wagon
body (31) and independent of the first conveyor
(39) and the two ends of which are likewise ar-
ranged at different heights, so that the ends of
the conveyors (40) which are adjacent when two
such bulk material loading wagons (27) are cou-
pled come to lie one above the other, wherein the
wagon body (31) has a partition (32) extending
centrally in the longitudinal direction of the wa-
gon, and wherein the first and the second con-
veyor (39, 40) are designed for transporting bulk
material in opposite directions, characterized in
that the first conveyor (39) is arranged in one wa-
gon body half (33) defined by the partition (32)
and the second conveyor (40) is arranged atleast
partially in the base region of the other wagon
body half (34).

A bulk material loading wagon according to claim
1, characterized in that the drives of each con-
veyor are designed for switching over from a
slower storage speed to a faster transport speed.

A bulk material loading wagon according to claim
1 or 2, characterized in that each conveyor con-
sists of a base conveyor belt (35, 36) and an ele-
vated and projecting transfer conveyor belt
(37,38).

Revendications

1.

Wagon de chargement de matériau en vrac des-
tiné a étre inséré dans un convoi de train consti-
tué de plusieurs de ces wagons, avec une caisse
de wagon (31) ouverte en haut, fixée au chassis
de véhicule roulant (30) pour le stockage des ma-
tériaux en vrac, avec un premier dispositif
convoyeur (39) associé a celle-ci, s’étendant au
moins partiellement dans la zone de fond de la
caisse de wagon (31) et dans la direction longitu-
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dinale du wagon, dont les deux extrémités pla-
cées a une certaine distance dans la direction
longitudinale du wagon sont disposées a des
hauteurs différentes de sorte que, lors de I'ac-
couplement de deux de ces wagons de charge- 5
ment de matériau en vrac (27), 'extrémité située
plus haut d’un dispositif convoyeur (39) chevau-
che l'extrémité située plus bas du dispositif
convoyeur avoisinant (39), et avec un deuxiéme
dispositif convoyeur (40) associé a la caisse de 10
wagon (31), indépendant du premier dispositif
convoyeur (39) pour le transport de matériau en
vrac dont les deux extrémités sont également dis-
posées a des hauteurs différentes de sorte que,
lors de 'accouplement de deux de ceswagonsde 15
chargement de matériau en vrac (27), les extré-
mités avoisinantes des dispositifs convoyeurs
(40) se chevauchent, la caisse de wagon (31) pré-
sentant une paroi de séparation médiane (32)
s’étendant dans la direction longitudinale du wa- 20
gon, et les premier et deuxiéme dispositifs
convoyeurs (39,40) sont réalisés pour le trans-
port de matériau en vrac dans des directions res-
pectivement opposées, caractérisé en ce que le
premier dispositif convoyeur (39) est disposé 25
dans une moitié de caisse de wagon (33) délimi-
tée par la paroi de séparation (32), etle deuxiéme
dispositif convoyeur (40) est disposé au moins
partiellement dans la zone de fond de I'autre moi-
tié de caisse de wagon (34). 30

Wagon de chargement de matériau en vrac selon

la revendication 1, caractérisé en ce que les
commandes de chaque dispositif convoyeur sont
réalisées pour pouvoir commuter d'une vitesse 35
de stockage plus lente en une vitesse de trans-

port plus rapide.

Wagon de chargement de matériau en vrac selon

la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que 40
chaque dispositif convoyeur est constitué d’'une
bande convoyeuse de fond (35,36) et d’'une ban-

de convoyeuse de transfert (37,38) montante et

en saillie.
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