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DESCRIPCION
Vélvula de gas con flujo progresivo
Campo técnico

La invencion se refiere a valvulas de gas domésticas con doble seguridad que funcionan en conjunto con un motor y
una bobina solenoide que puede ser accionada con circuito electrénico, en donde se cuenta con un macho que se usa
en tareas de regulacion de la cantidad de gas que pasa y que proporciona un estrangulamiento gradual del fuego
como diferente de la condicion actual. Adicionalmente existen al menos dos canaletas de paso de gas en relaciéon con
el macho del cuerpo de la vélvula de gas y el paso de gas se proporciona mediante el giro de dicho macho colocado
en este cuerpo. Ademas, se disefi6 la estructura alternativa de doble salida de la valvula de gas objeto de la invencion
para que se use en quemadores de multiples circulos de combustiéon. En consecuencia, una valvula de gas con una
estructura alternativa comprende un macho y un cuerpo con una estructura alternativa.

Hay orificios de combustién de diferentes tamafios entre si en el macho que se encuentra en valvulas de gas
controladas manualmente en la condicién actual y el gas llega al quemador pasando a través de estos orificios. El flujo
de gas se regula en dependencia del tamafio de diametro del orificio de combustion a través del cual pasa el gas. Por
lo tanto, la cocina se puede operar completamente abierta o en posicién baja. Sin embargo, el quemador de gas no
se puede reducir gradualmente y no se puede proporcionar una transicion homogénea entre los volimenes de llama
en las valvulas de gas actuales ya que la canaleta de paso de gas se enfrenta a cualquiera de los dos orificios de
combustion al mismo tiempo y luego llega a un orificio de combustion cuando se gira el macho, y eso provoca una
llamarada repentina del fuego. El macho objeto de la invencidn esta disefiado para ser usado en valvulas de gas
controladas por contacto, en donde el quemador puede reducirse progresivamente por medio de los conductos que
comprende el macho.

La valvula de gas en la que se posiciona el macho con canaletas que es objeto de la invencién es de material laton o
aluminio como las presentes valvulas de gas. Debido a que estos materiales son duraderos en las condiciones de las
pruebas y experimentos especificados en las normas EN 1106, EN 125, EN 126, etc. Cada fabricante de valvulas de
gas aplica estas valvulas de gas a las pruebas especificadas en estas normas. La seguridad y la fiabilidad del producto
se determinan de acuerdo con estas pruebas. El macho que es objeto de la invencidn se produce mediante el método
de mecanizado a partir de material de aluminio o latén.

Técnica anterior

El documento US2013260327, que puede considerarse que representa el estado de la técnica mas pertinente,
describe una valvula que comprende un macho provisto de ranuras y orificios para ajustes de flujo maximo y minimo,
que es ajustable para uso con GN y LPG. Una valvula relacionada adicional se describe en la solicitud de patente
europea EP2827060 A1, que describe una valvula de gas accionada por motor que comprende un macho provisto de
una ranura y con orificios para el control del flujo de gas de combustién.

Otra solicitud con numero PI 8500156 del 14.01.1985 propiedad de Adolfo de Mitry se refiere a los hornos que
funcionan con gas y la valvula de gas que abre y cierra el paso de gas en los encendedores de estos y regula la
cantidad de gas entre ellos. El cierre de dicha valvula es por medio de un disco elastico que funciona para el suministro
de gas desde su centro ya sea en mayores o menores niveles en virtud del cierre de un centro metalico, permitiendo
asi eventualmente suministrar a la llama en cantidades altas o bajas.

En dicha solicitud se ha usado una valvula de globo roscada fabricada de tal manera que permite el ajuste de la
seccion interior del centro y dicho centro se ha equipado con un orificio que designa la abertura y el cierre de la valvula.
No se usa metal en la esfera interior del centro de la tapa elastica para proporcionar una solucién a la disconformidad
derivada de esta valvula de gas que comprende un eje coénico. En consecuencia, nuestra invencion en cuestion es
también una aplicacion diferente a esta aplicacion.

Alaluz de la técnica anterior antes mencionada, la disponibilidad de ranuras como se especifica en las reivindicaciones
en el macho de las valvulas de gas de las cocinas domésticas que funcionan con gas que permiten el flujo de gas es
una practica innovadora. Esta invencion ha superado la técnica anterior ya que proporciona una solucién a los
problemas de la técnica anterior.

Objetivo de la invencién

El objetivo de la invencion es introducir una valvula de gas de doble seguridad que contiene un macho diferente a los
machos del estado de la técnica.

El objetivo de la invencion es producir un macho a partir de un material de aluminio o latén que proporcione una
resistencia mecanica y térmica adecuada a los estandares de las valvulas de gas existentes.
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Otro objetivo de la invencion es tener ranuras en el macho que estén interconectadas con los orificios que permiten el
paso de gas en la valvula de gas.

Otro objetivo mas de la invencién es tener al menos dos ranuras de paso de gas interconectadas con las ranuras en
el macho del cuerpo de la valvula de gas.

Otro objetivo de la invencion es permitir el ajuste gradual de la posicion completamente abierta o cerrada de la cocina.

Otro objetivo de la invencion es introducir una valvula de gas en configuracion alternativa de doble salida y un macho
en configuracion alternativa en cumplimiento de la misma.

Otro objetivo mas de la invencion es disefar la ranura de paso de gas en el cuerpo de valvula de gas de salida unica
en una configuracioén alternativa de manera que vea el orificio de combustion completa y la ranura unida con el orificio
de combustién completa; mientras se disefia la ranura de paso de gas cruzado para ver los orificios piloto de GN y
LPG vy las ranuras unidas a dichos orificios piloto.
Los elementos estructurales y caracteristicos y todas las ventajas de la invencion se entenderan mas claramente en
virtud de las figuras proporcionadas a continuacion y la descripcion detallada proporcionada con referencia a tales
figuras, y, por lo tanto, la evaluacién debe realizarse tomando en cuenta dichas figuras y descripcion detallada.
Breve descripcion de las figuras

Figura 1, una vista en perspectiva del macho de la invencion,

Figura 2, una vista del orificio de combustiéon completa en el macho de la invencion,

Figura 3, una vista del orificio piloto NG y ranuras en el macho de la invencion,

Figura 4, una vista de los agujeros piloto en el macho de la invencion,

Figura 5, una vista en perspectiva del macho en su etapa actual,

Figura 6, una vista que ilustra la seccion transversal de las superficies F-F, G-G y H-H para mostrar los angulos
del macho en determinadas posiciones,

Figura 7, una vista que presenta la seccion transversal F-F para mostrar los angulos del macho en determinadas
posiciones,

Figura 8, una vista que presenta la seccion transversal G-G para mostrar los angulos del macho en ciertas
posiciones,

Figura 9, una vista que presenta la seccidn transversal H-H para mostrar los angulos del macho en determinadas
posiciones,

Figura 10, una vista en seccién que ilustra la conexion de la ranura del paso de gas en la ranura de paso de gas
del cuerpo de la valvula de gas de salida unica con el orificio de combustion completo,

Figura 11, una vista en seccién que ilustra la conexion de la ranura del paso de gas en la ranura de paso de gas
del cuerpo de la valvula de gas de salida unica con las ranuras en el macho,

Figura 12, una vista que ilustra la posicion del macho en el momento en que la valvula de gas de salida unica
permite el minimo paso de gas cuando se usa gas natural (GN) en la cocina,

Figura 13, una vista que ilustra la posicion del macho en el momento en que la valvula de gas de salida uUnica
permite el minimo paso de gas cuando se usa LPG en la cocina,

Figura 14, una vista en perspectiva del macho en una configuracion alternativa,
Figura 15, otra vista en perspectiva del macho en una configuracion alternativa,
Figura 16, aun otra vista en perspectiva del macho en una configuracion alternativa,

Figura 17, una vista que ilustra las superficies de la seccioén transversal A-A, B-B, C-C, D-D y E-E para mostrar los
angulos del macho en una configuracion alternativa en ciertas posiciones,
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Figura 18, una vista que presenta la seccion transversal A-A para mostrar los angulos del macho en una
configuracion alterna en ciertas posiciones,

Figura 19, una vista que presenta la seccién transversal B-B para mostrar los angulos del macho en una
configuracion alterna en ciertas posiciones,

Figura 20, una vista que presenta la seccion transversal C-C para mostrar los angulos del macho en una
configuracion alterna en ciertas posiciones,

Figura 21, una vista que presenta la seccion transversal D-D para mostrar los angulos del macho en una
configuracion alterna en ciertas posiciones,

Figura 22 una vista que presenta la seccion transversal E-E para mostrar los angulos del macho en una
configuracion alterna en ciertas posiciones,

Figura 23, una vista que ilustra la posicion del macho en configuracién alterna en el momento en que la valvula de
gas en configuracion alterna de doble salida permite el maximo paso de gas,

Figura 24, una vista que ilustra la posicion del macho en una configuracion alterna en el momento en que la valvula
de gas en una configuracion alterna de doble salida permite el maximo paso de gas al aro interior y el minimo paso
de gas al aro exterior,

Figura 25, una vista que ilustra la posicién del macho en una configuracion alternativa en el momento en que la
valvula de gas en una configuracion alternativa de salida doble tiene una combustién maxima en el anillo interior
mientras el anillo exterior esta cerrado,

Figura 26, una vista que ilustra la posicion del macho en una configuracién alternativa en el momento en que la
vélvula de gas en una configuracion alternativa de salida doble tiene una combustion minima en el anillo interior
mientras el anillo exterior esta cerrado,

Figura 27, una vista de la valvula de gas de salida Unica de la invencion en la tuberia de distribucién de gas,

Figura 28, una vista de quinteto de la valvula de gas de salida unica de la invencion en la tuberia de distribucién
de gas,

Figura 29, una vista de la valvula de gas en una configuracion alternativa de doble salida de la invencién en la
tuberia de distribucion de gas,

Figura 30, una vista de quinteto de la valvula de gas en una configuracion alternativa de doble salida de la invencion
en la tuberia de distribucién de gas.

Numeros de referencia

1.

Valvula de gas

1.1. Cuerpo

1.1.1. Ranura de paso de gas

1.1.2. Ranura transversal de paso de gas

.1.3. Entrada de Gas

4. Salida de gas

Macho

1. Orificio de combustiéon completa

1.1. Ranura unida con el orificio de combustién completa
1.2. Angulo "a"

2. Agujero piloto NG

2.1. Ranura unida con el orificio piloto NG
2.2. Angulo "b"

3. Agujero piloto de LPG

3.1. Ranura unida con el orificio piloto de LPG

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1.2.3.2. Angulo "c"

A
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2

Macho en el estado actual
2.1. Agujero de combustion

Valvula de gas en una configuracion alternativa
3.1. Cuerpo alterno
3.1.1. Primera salida de gas
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3.1.2. Ranura del paso de gas del aro interior

3.1.3. Ranura de paso de gas transversal del aro interior
3.1.4. Segunda salida de gas

3.1.5. Ranura de paso de gas del anillo exterior

3.1.6. Segunda ranura de paso de gas del aro exterior
3.1.7. Entrada de Gas

3.2. Macho en una configuracioén alternativa

3.2.1. Orificio de combustion completa del anillo interior
3.2.1.1. Ranura de combustion completa

3.2.1.2. Angulo &

3.2.2. Orificio piloto NG del anillo interior

3.2.2.1. Ranura piloto NG del aro interior

3.2.2.2. Angulo a

3.2.3. Orificio piloto de LPG del anillo interior

3.2.3.1. Ranura piloto LPG del anillo interior

3.2.3.2. Angulo B

3.2.4. Orificio de combustion completa del anillo exterior
3.2.5. Orificio guia NG del anillo exterior

3.2.5.1. Angulo y

3.2.6. Orificio piloto de LPG del anillo exterior

3.2.6.1. Ranura piloto de LPG del anillo exterior
3.2.6.2. Angulo 6

4. Tuberia de distribucién de gas
Descripcion detallada de la invencion

La invencion se refiere a una valvula de gas de doble seguridad que opera junto con un motor y una bobina solenoide
que puede ser accionada con un circuito electronico en las cocinas domésticas, y dicha vélvula de gas (1) contiene
basicamente un macho (1.2) y un cuerpo (1.1) que aloja una ranura de paso de gas (1.1.1) y una ranura de paso de
gas cruzada (1.1.2) interconectadas con dicho macho (1.2). Una vez que el usuario ingresa el comando deseado al
botén tactil en dicha valvula de gas (1), el motor gira de acuerdo con los datos enviados a la tarjeta electrénica y dicho
movimiento de rotacion asegura asi la orientacion del paso de gas ya que dicho movimiento se transfiere al macho
(1.2) colocado en la valvula de gas (1) por medio de los engranajes del motor. El macho (1.2) de la valvula de gas (1)
de la invencion contiene, a diferencia del macho en los estados actuales (2), un orificio de combustion completa (1.2.1)
en lugar de orificios de combustién mdltiples (2.1), un orificio piloto de NG, un orificio piloto LPG (1.2.3), una ranura
unida al orificio piloto GN (1.2.2.1) y una ranura unida al orificio piloto LPG (1.2.3.1).

En las valvulas de gas del estado actual, como la ranura de paso de gas coincide con dos orificios de combustion
cualesquiera (2.1) simultdneamente y luego llega a un solo orificio de combustion (2.1) cuando se gira el macho (2),
el quemador de gas no puede girarse hacia abajo gradualmente, evitando asi alcanzar una transicién homogénea
entre las intensidades de llama. Esto, a su vez, conduce a una deflagracion instantanea de la llama. En virtud de la
ranura triangular unida al orificio de combustion completa (1.2.1.1) disponible en el macho (1.2) de la invencién, por
otro lado, no solo permite la reduccién gradual de la llama lentamente, sino que también evita la deflagracion de la
llama. El cuerpo (1.1) de la valvula de gas (1) también esta redisefiado de acuerdo con el estado actual en
cumplimiento del macho (1.2) de la invencion. En consecuencia, existen multiples ranuras de salida de gas en el
cuerpo (1.1). Al mismo tiempo, también es posible la transformacion de LPG o gas natural en virtud del software en
dependencia del retorno del macho (1.2). El quemador de gas se puede hacer adecuado para su uso con gas natural
ya que la ranura de paso de gas transversal (1.1.2) ve las ranuras (1.2.3.1) asociadas con el orificio piloto NG (1.2.2)
y el orificio piloto LPG; y para usar con LPG, ya que solo ve el orificio piloto de LPG (1.2.3.1).

Tras la entrada de gas desde la entrada de gas (1.1.3) y como la entrada permite el flujo de gas desde el macho
giratorio (1.2) a través del movimiento de rotacion impulsado por el motor, el gas fluye desde el orificio de combustion
completa (1.2.1) en el macho (1.2) hasta la ranura de paso de gas (1.1.1) y llega hasta la salida de gas (1.1.4), iniciando
asi la combustion completa del quemador de gas. La conexion de la ranura de paso de gas (1.1.1) con el orificio de
combustidon completa (1.2.1) se puede ver en la Figura 10. A medida que el macho (1.2) gira, el gas fluye desde la
ranura triangular unida con el orificio de combustiéon completa (1.2.1.1) hacia la ranura de paso de gas (1.1.1) y la
intensidad de la llama se reduce lentamente a medida que su estructura se encoge debido a tal forma triangular. La
ranura de paso de gas transversal (1.1.2) en el cuerpo (1.1), por otro lado, esta posicionada para ver las ranuras
conectadas con los orificios piloto de GN y LPG (1.2.2.1y 1.2.3.1). De esta forma, a partir del instante en que el macho
(1.2) comienza a girar, el gas fluye por la ranura unida al orificio piloto GN (1.2.1.1), y por la ranura unida al orificio
piloto LPG (1.2.3.1) después de cierta posicion del macho (1.2), evitando asi deflagraciones de llama como las que se
experimentan en el estado actual. El flujo de gas minimo se proporciona cuando se completa la rotacion del macho
(1.2) dentro de la valvula de gas (1), y el quemador de gas quema al nivel mas bajo y, en esta etapa, para GN, el gas
fluye desde la ranura unida con el orificio piloto NG (1.2.2) y el orificio piloto LPG (1.2.3.1) hasta la ranura de paso de
gas transversal (1.1.2) y llega hasta la salida de gas (1.1.4). En esta etapa, para LPG, por otro lado, el gas fluye desde
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el orificio piloto de LPG (1.2.3) hacia la ranura de paso de gas transversal (1.1.2) y llega a la salida de gas (1.1.4).
Estos angulos en dicho macho (1.2) que permite llegar a tales posiciones donde se logran las maximas y minimas
combustiones y que se ilustran en la Figura 6 en las secciones transversales F-F, G-G y H-H en el macho (1.2) son el
angulo "a" (1.2.1.2), angulo "b" (1.2.2.2) y angulo "c" (1.2.3.2), y sus valores se describen a continuacién: El angulo
"a" (1.2.1.2) entre la ranura vinculada al orificio de combustion completa (1.2.1.1) que permite la maxima combustion
en el macho (1.2) y el orificio de combustién completa (1.2.1) esta en el intervalo de 90° a 140°; el angulo "b" (1.2.2.2)
entre la ranura unida al orificio piloto GN (1.2.2.1) y el orificio piloto GN (1.2.2) que permite la minima combustion
cuando se usa gas GN en el intervalo de 90° a 140°; y el angulo "c" (1.2.3.2) entre la ranura unida al orificio piloto LPG
(1.2.3.1) y el orificio piloto LPG (1.2.3) que permite una combustidon minima cuando se usa gas LPG en el intervalo de
90° a 140°.

Adicional a lo anterior, se ha disefiado una configuracién alterna de doble salida de la valvula de gas (1) de la toma y
el macho en configuracion alterna (3.2) para uso en dicha configuracion con el propésito de controlar el paso de gas
en los quemadores con multiples anillos de combustion.

El cuerpo de la valvula de gas (3) en configuracién alterna contiene una entrada de gas (3.1.7), una primera salida de
gas (3.1.1), una segunda salida de gas (3.1.3), una ranura de paso de gas del anillo interior (3.1.2), una ranura de
paso de gas transversal del anillo interior (3.1.3), una ranura de paso de gas del anillo exterior (3.1.4) y una segunda
ranura de paso de gas del anillo exterior (3.1.6). El macho (3.2) en una configuracion alternativa, por otro lado, contiene
el orificio de combustion completa del anillo interno (3.2.1), un orificio de combustidon completa del anillo externo (3.2.4),
un orificio piloto NG del anillo interno (3.2.2), un orificio piloto NG del anillo exterior (3.2.5), un orificio piloto LPG del
anillo interior (3.2.3) y un orificio piloto LPG del anillo exterior (3.2.6), y la Figura 14, la Figura 15y la Figura 16 ilustran
vistas en perspectiva del macho (3.2) en configuracién alternativa.

En consecuencia, el paso de gas en la valvula de gas (3) en configuracion alterna es el siguiente: el gas de la entrada
de gas (3.1.7) pasa a través del orificio de combustién completa del anillo interior (3.2.1) y el orificio de combustion
completa del anillo exterior (3.2.4) en el macho en configuracién alterna (3.2) y llega hasta la primera salida de gas
(3.1.1) y la segunda salida de gas (3.1.3). De esta forma, la combustion maxima se produce en los puertos interior y
exterior de los quemadores con multiples anillos de combustion. La Figura 23 ilustra el macho en una configuracion
alternativa (3.2) en la posicion de maxima combustion y la ubicacion de las ranuras de paso de gas del anillo interior
y del anillo exterior (3.1.2, 3.1.3, 3.1.5 y 3.1.6) en el cuerpo alternativo (3.1). Girando el macho (3.2) en una
configuracion alternativa en cierto angulo, se asegura que cierta ranura de paso de gas del anillo interior (3.1.2) vea
el orificio de combustion completa del anillo interior (3.2.1), y la ranura de paso de gas del anillo exterior (3.1.5) ve el
orificio piloto NG del anillo exterior (3.2.5) y la ranura piloto LPG del anillo exterior (3.2.6.1) cuando se usa gas NG, y
ve el orificio piloto LPG del anillo exterior (3.2.6) cuando se usa gas LPG. De esta manera se logra la combustion
maxima en el aro interior y la combustién en la posicion minima se logra en el aro exterior. La vista que representa
esta posicion se ilustra en la Figura 24. Como los orificios que suministran gas al anillo exterior en el macho (3.2) en
una configuracion alternativa se cerraran cuando la rotacion del macho (3.2) en una configuracion alternativa continue
en cierto angulo, los puertos del anillo exterior se desplazaran a la posicién de cierre mientras la combustion maxima
continda en los puertos del anillo interior. La Figura 25 ilustra la posicion del macho (3.2) en una configuracién
alternativa cuando los puertos del anillo exterior estan cerrados y los puertos del anillo interior se queman en la posicidén
maxima. Cuando se gira mas el macho (3.2) en una configuracion alternativa, se produce un paso minimo de gas a
los puertos del anillo interior desde el orificio piloto NG del anillo interior (3.2.2) si se usa NG, y desde el orificio piloto
LPG del anillo interior (3.2.3) si se usa LPG. La vista que representa esta posicion se ilustra en la Figura 26. Cuando
dicho macho (3.2) en una configuracion alternativa se gira mas, a medida que los orificios que suministran gas al anillo
interior en el macho en una configuracién alternativa (3.2) se cerraran, los puertos del anillo interior también iréan a una
posicion cerrada. Dichos angulos que permiten al macho en una configuracion alternativa (3.2) alcanzar tales
posiciones ilustradas en la Figura 17 en las secciones transversales A-A, B-B, C-C, D-D y E-E en el macho en una
configuracién alternativa (3.2) son el angulo & (3.2.1.2), angulo a (3.2.2.2), angulo B (3.2.3.2), angulo y (3.2.5.1) y
angulo 6 (3.2.6.2), y sus valores se describen a continuacion: angulo 8 (3.2.1.2) entre el orificio de combustidon completa
del aro interior (3.2.1) y la ranura de combustién completa (3.2.1.1) en el macho en una configuracion alternativa (3.2)
esta en el intervalo de 100° a 140°; el angulo a (3.2.1.2) entre el orificio piloto NG del anillo interior (3.2.2) y la ranura
guia NG del anillo interior (3.2.2.1) esta en el intervalo de 100° a 140°, el angulo B (3.2.3.2) entre el orificio piloto de
LPG del aro interior (3.2.3) y la ranura piloto de LPG del aro interior (3.2.3.1) esta en el intervalo de 90° a 130°, angulo
y (3.2.5.1) entre el orificio de combustion completa del aro exterior (3.2.4) y el orificio piloto NG del anillo exterior (3.2.5)
esta en el intervalo de 40° a 80°, y el angulo 6 (3.2.6.2) entre el orificio piloto LPG del anillo exterior (3.2.6) y el anillo
exterior La ranura piloto de LPG (3.2.6.1) esta en el intervalo de 40° a 80°.

Ademas de lo anterior, la valvula de gas (1) de la invencion y la valvula de gas en una configuracion alternativa (3) se
pueden conectar a la tuberia de distribuciéon de gas (4) ya sea como valvula Unica o en cantidades multiples. Estas
situaciones se pueden ver en la Figura 27, Figura 28, Figura 29 y Figura 30.
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REIVINDICACIONES
Vélvula de gas (1) para cocinas domésticas, dicha valvula de gas que comprende:

un motor y una bobina de solenoide, los cuales pueden ser accionados con un circuito electronico,
un cuerpo (1.1, 3.1) que contiene

una entrada de gas (1.1.3, 3.1.7),

una salida de gas (1.1.4),

una ranura de paso de gas (1.1.1), y

una ranura de paso de gas transversal (1.1.2),

cada ranura (1.1.1, 1.1.2) que permite el paso de gas a dicha salida de gas (1.1.4);
en donde la valvula (1) comprende

un macho (1.2) dispuesto para ser girado por dicho motor y provisto de un orificio de combustién
completa (1.2.1) que permite la maxima combustién y comprende

una ranura (1.2.1.1) unida con el orificio de combustién completa (1.2.1) que permite la reduccién
gradual de la llama,

un orificio piloto NG (1.2.2) que permite el paso minimo de gas desde la entrada de gas (1.1.3) hasta la
salida de gas (1.1.4),

una ranura (1.2.2.1) unida con el orificio piloto NG (1.2.2) y

un orificio piloto LPG (1.2.3) colocado detras del orificio piloto NG (1.2.2) cuando se gira en sentido
contrario a las manecillas del reloj, y

una ranura (1.2.3.1) unida con el orificio piloto de LPG (1.2.3);

en donde

cuando la valvula se aplica en cocinas que queman gas natural (GN), la ranura (1.2.2.1) unida con el
orificio piloto GN (1.2.2) y la ranura (1.2.3.1) unida con el orificio piloto LPG (1.2.3) se posicionan de
manera que se vea la ranura de paso de gas transversal (1.1.1) del cuerpo (1.1),

cuando la valvula se aplica en cocinas que queman LPG, solo la ranura (1.2.3.1) unida con el orificio
piloto de LPG (1.2.3) se posiciona de manera que vea la ranura de paso de gas transversal (1.1.1) del
cuerpo (1.1).

La valvula de gas (1) de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizada porque

* un angulo "a" (1.2.1.2) entre la ranura unida al orificio de combustion completa (1.2.1.1) y el orificio de
combustion completa (1.2.1) esta en el intervalo de 90° a 140°,

* un angulo "b" (1.2.2.2) entre la ranura unida al orificio piloto NG (1.2.2.1) y el orificio piloto NG (1.2.2) que
permite una combustién minima cuando se usa gas GN esta en el intervalo de 90° a 140°,

* un angulo "c" (1.2.3.2) entre la ranura unida al orificio piloto LPG (1.2.3.1) y el orificio piloto LPG (1.2.3)
que permite una combustiéon minima cuando se usa gas LPG esta en el intervalo de 90° a 140°.

Una vélvula de gas de acuerdo con la reivindicacion 1, para cocinas con multiples anillos de combustion, el
cuerpo (3.1)
que comprende ademas:

una segunda salida de gas (3.1.4),

una ranura de paso de gas del anillo exterior (3.1.5) y

una segunda ranura de paso de gas del anillo exterior (3.1.6),

en donde

dicha ranura de paso de gas (1.1.1) es una ranura de paso de gas del anillo interior (3.1.2), y

dicha ranura de paso de gas transversal (1.1.2) es una ranura de paso de gas transversal del anillo interior
(3.1.3).

Una valvula de gas de acuerdo con la reivindicacién 3, en donde

dicho orificio de combustién completa (1.2.1) es un orificio de combustion completa del anillo interior (3.2.1),
dicha ranura (1.2.1.1) unida con el orificio de combustion completa (1.2.1) es una ranura de combustion
completa del anillo interior (3.2.1.1),

dicho orificio piloto NG (1.2.2) es un orificio piloto NG del anillo interior (3.2.2),

dicho orificio piloto LPG (1.2.3) es un orificio piloto LPG del anillo interior (3.2.3);

ademas la valvula comprende al menos uno de

un orificio de combustion completa en el anillo exterior (3.2.4) y

un orificio piloto NG en el anillo exterior (3.2.5) y

7
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un orificio piloto LPG en el anillo exterior (3.2.6).

Una valvula de gas de acuerdo con la reivindicacién 4, en donde

dicha ranura (1.2.2.1) unida con el orificio piloto NG (1.2.2) es una ranura piloto NG del anillo interior
(3.2.2.1),

dicha ranura (1.2.3.1) unida con el orificio piloto LPG (1.2.3) es una ranura piloto LPG del anillo interior
(3.2.3.1), que comprende ademas

una ranura piloto LPG del anillo exterior (3.2.6.1),

y en donde

* un angulo & (3.2.1.2) entre el orificio de combustion completa del anillo interior (3.2.1) y la ranura de
combustiéon completa del anillo interior (3.2.1.1) esta en el intervalo de 100° a 140°,

» un angulo a (3.2.1.2) entre el orificio piloto NG del anillo interior (3.2.2) y la ranura piloto NG del anillo
interior (3.2.2.1) esta en el intervalo de 100° a 140°,

» un angulo B (3.2.3.2) entre el orificio piloto LPG del anillo interior (3.2.3) y la ranura piloto LPG del anillo
interior (3.2.3.1) esta en el intervalo de 90° a 130°,

» un angulo y (3.2.5.1) entre el orificio de combustién completa del anillo exterior (3.2.4) y el orificio piloto
NG del anillo exterior (3.2.5) esta en el intervalo de 40° a 80°, y

» un angulo 06 (3.2.6.2) entre el orificio piloto LPG del anillo exterior (3.2.6) y la ranura piloto LPG del anillo
exterior (3.2.6.1) esta en el intervalo de 40° a 80°.
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