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Relatério Descritivo da Patente de Invengédo para "ESTRUTURA
DE ASSENTO PARA MOTOCICLETA".

Campo Técnico

A preéente invengao refere-se a estrutura de aésento de motoci-
cleta, e mais particularmente, a estrutura de assento de uma motocicleta que
dispOe de um assento acima de uma caixa de armazenamento.
Antecedentes da Técnica |

Como um exemplo da estrutura de assento de uma motocicleta

convencional, é conhecida a estrutura de assento na qual as nervuras verti-

_cais da superficie superior e as nervuras laterais da superficie superior sao

formadas em um conjunto de grade em uma superficie sUperior frontal de
uma placa de fundo de um assento conjugado (em tandem) o qual € monta-

do sobre uma caixa de armazenamento (por exemplo, ver documento de

‘patente 1).

Literatura de Patente 1 - JP-A-2004-237936
Descricao da Invencéo

Problemas que a Invencao Deve Resolver.

No entanto, na estrutura de assento da acima mencionada mo-
tocicleta convencional € necessario diminuir a espessura de uma placa de
fundo e nervuras para reduzir um peso e um custo de material e, portanto,
houve uma desvantagem que a resisténcia do assento é diminuida razao
pela qual é dificil fornecer uma boa sensagao ao sentar para um motociclis-
ta. Aqui, para melhorar a sensag¢ao ao sentar, existe um método no qual as
vibragdes de um motor sao absorvidas por borracha que da suporte a uma
caixa de armazenamento sobre a qual o aésento é disposto. No entanto,
quando a caixa de armazenamento estad montada sobre a motocicleta, sim-
plesmente, pelo suporte de borracha, existe a possibilidade de que o suporte
de borracha se deforme, dependendo dé postura do mbtociclista ao sentar.

Ainda mais, existe uma desvantagem de que uma ferramenta, tal
como uma ferramenta manual, € armazenada em um espago de armazena-

mento de ferramenta, tal como uma caixa de armazenamento, a qual é pro-

vida como um corpo separado do assento e, portanto, é necessario garan-
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tir um espaco de armazenamento maior como um todo.

E um objetivo da presente inven¢do superar as desvantagens
acima mencionadas e para prover a estrutura de assento de uma motocicle-
ta a qual pode reduzir um peso e um custo de material, e a0 mesmo tempo,
pode aumentar a capacidade da caixa de armazenamento e pode melhorar
um sentar confortavel. E pode abolir uma caixa de ferramenta.

Meios Para Resolver o Problema

Para alcangar os objetivos acima mencionados, a invencdo de
acordo com a reivindicagdo 1 é caracterizada pelo fato de que em uma es-
trutura de assento de uma motocicleta na qual uma estrutura principal se
estende para tras desde uma coluna da diregdo, um motor é montado sobre
a estrutura principal, uma estrutura de assento se estende para tras desde a
estrutura principal, e um assento, 0 qual € montado acima da estrutura de
assento, é suportado sobre uma parte da estrutura de uma caixa de arma-
zenamento a qual é fixada a estrutura de assento, o assento é configurado

de tal forma que uma parte concava e convexa seja formada sobre uma su-

perficie de fundo do assento em um estado que uma parte concava e conve-

xa se estende sobre a parte de estrutura das caixas de armazenamento, e
nervuras as quais sdo ortogonais as partes cdncavas e convexas da parte
concava e convexa sdo formadas em uma superficie superior da parte con-
cava e convexa.

A invengdo de acordo com a reivindicagéo 2 é, adicionalmente a
constituicdo da invengéo descrita na reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato |
de que a parté cdncava e convexa é disposta na diregéo lateral de um veicu-
lo, e as nervuras séo dispostas a intervalos menores do que os intervalos da
parte concava e convexa.

A invengao de acordo com a reivindicagdo 3 é, adicionalmente &
constituigdo da invengédo descrita na reivindicagao 1 ou reivindicagéo 2, ca-
racterizada pelo fato de que o assento forma uma parte de suporte de ferra-
menta sobre uma sUperficie de fundo do mesmo.

A invencéo de acordo com a reivindicagédo 4 é, adicionalmente a

constituicao da invengéo descrita em qualquer uma das reivindicacdes 1 a 3,
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caracterizada pelo fato de que a caixa de armazenamento forma uma parte
de armazenamento de suporte de borracha a qual armazena um suporte de
borracha enquanto restringe a deformagao do suporte de borracha sobre
uma parte de fundo da mesma, e a caixa de armazenamento é fixada a es-
trutura de assento por meio da parte de armézenamento de suporte de bor--
racha.

Vantagem da Invencao

De acordo com a estrutura de assento da motocicleta descrita na
reivindicacao 1, a parte concava e convexa é formada sobre uma superficie
de fundo do assento em um estado em que a parte cdncava e convexa se
estende sobre a parte de estrutura das caixas de armazenamento e as ner-
vuras que sao dispostas ortogonais as partes concavas e convexas da parte
cOncava e convexa sdo formadas em uma superficie superior-d_a parte cOn-
cava e convexa e, portanto, € possivel obter a mesma resisténcia e sensa-
¢ao ao sentar-se como na estrutura de assento convencional na qual as ner-
vuras verticais da superfl'cie superior frontal e nervuras laterais da superficie
superior frontal sdo formadas em um arranjo de grade, é também 'possivel
diminuir a espessura da placa de fundo e as nervuras. Adicionalmente, visto |
que é usado somente um tipo de nervuras, ao formar um molde para con-
formar as nervuras, é possivel simplificar as partes concavas do molde para
formar as nervuras e, portanto, pode ser reduzido um custo necessario para
formar o molde.

De acordo com a estrutura de assento da motocicleta descrita na
reivindica¢do 2, as nervuras sdo dispostas a intervalos menores do que os
intervalos da parte céncava e convexa a qual é disposta na direcéo lateral de
um veiculo e portanto, é possivel tornar dificil a intrusio de uma pelicula de
poliuretano ou similar a qual é disposta sobre o assento dentro das partes
cbncavas da parte coéncava e.convexa 'mantendo, assim, boa sensagao ao
sentar-se por um longo tempo.

De acordo com a estrutura de assento da motocicleta descrita na
reivindicagdo 3, é formada uma parte de suporte de ferramenta sobre uma

superficie de fundo do assento e, portanto, é possivel segurar a ferramenta
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tal como a ferramenta de mao sobre a superficie de fundo do assento. Cor-
respondentemente, torna-se desnecessdario armazenar a ferramenta dentro
de um espacgo de armazenagem de ferramenta tal como uma caixa de arma-
zenamento a qual é provida como um corpo separado do assento compara-
do a estrutura de assento convencional e, portanto, € possivel aumentar a
capacidade da caixa de armazenamento. }

De acordo com a estrutura de assento da motocicleta descrita
na reivin'dicagéo 4, a caixa de armazenamento é fixada sobre o corpo do
veiculo em um estado em qUe o suporte de borracha é armazenado na parte
de armazenamento de suporte de borracha que é formada sobre a parte de
fundo da caixa de armazenamento, portanto, a deformagdo do suporte de
borracha que é deformado dependendo da postura ao sentar-se do motoci-
clista é restringida por meio do que o suporte de borracha ndo sofre colapso
garantindo, assim, boa'sensagéo ao sentar-se absorvendo efetivamente vi-
bragdes do motor e similar. -

Breve Descricdo dos Desenhos

Figura 1 € uma vista Iatefal de uma motocicleta que possui mon-
tada sobre ela uma estrutura de assento de uma motocicleta de acordo com
a presente invengao. | |

Figura 2 € uma vista plana da motocicleta mostrada na figura 1.

Figura 3 é uma vista em perspectiva mostrando uma aparéncia
de um maodulo de suporte padréo-'principal da motocicleta mostrada na figura
1. |

Figura 4 é uma vista em perspectiva com uma parte retirada

mostrando uma aparéncia de uma periferia de uma tampa de combustivel da

‘motocicleta mostrada na figura 1, quando a tampa de combustivel esta fe-

chada. | _

Figura 5 € uma vista em perspectiva com uma parte retirada
mostrando uma aparéncia de uma periferia de uma tampa de combustivel da
motocicleta mostrada na figura 4, quando a tampa de combustivel esta aber-

ta.

Figura 6 é uma vista aumentada de uma parte essencial de uma
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vizinhan¢a do assento da motocicleta mostrada na figura 1.

Figura 7 € uma vista em perspectiva mostrando uma aparéncia
de uma caixa de armazenamento da motocicleta mostrada na figura 1.

Figura 8 é uma vista em corte tomada ao longo da linha I-l na
figura 6.

Figura 9 é uma vista em perspectiva mostrando uma aparéncia
do assento da motocicleta mostrada na figura 1 como vista desde uma parte
superior obliqua. _ _

Figura 10 € uma vista em perspéctiva mostrandd uma aparéncia
do assento mostrado na figura 9 como visto desde uma parte inferior obli-
qua.

Figura 11 € uma vista em corte tomada ao longo da linha i1l na
figura 9.

Melhor Modo para Realizar a Invencao

Aqui a seguir, é explanada em detalhe, u'ma modalidad_e preferi-

vel de uma estrutura de assento de uma motocicleta de acordo com a pre-

sente inveng@o em conjunto com os desenhos.

A figura 1 até a figura 11 mostram uma modadelida da presente
invengdo, em que a figura 1 € uma vista lateral de uma motocicleta que pos-
sui montada sobre ela uma estrutura de assento de acordo com a presente
invencao, a figura 2 é uma vista plana da motocicleta mostrada na figura 1, a
figura 3 é uma.vista em perspectiva mostrando uma aparéncia de um médu-
lo de suporte padrao principal da motocicleta mostrada na figura 1, a figura. 4
é uma vista em perspectiva com uma parte retirada mostrando uma aparén-
cia de uma periferia de uma tampa de combustivel da motocicleta mostrada
na figura 1, quando a tampa de combustivel esta fechada, a figura 5 é uma
vista em perspectiva com uma parte retirada mostrando uma aparéncia de
uma periferia de uma tampa de comb'ustl'vel da motocicleta mostrada na
figura 4 quando a tampa de combustivel é aberta, a figura 6 é uma vista au-
mentada de uma parte essencial de uma vizinhanga do assento da motoci-

cleta mostrada na figura 1, a figura 7 é uma vista em perspectiva mostrando

uma aparéncia de uma caixa de armazenamento da motocicleta mostrada



" 10

15 -

20

25

30

na figura 1, a figura 8 € uma vista em corte tomada ao longo da linha I-l na
figura 6, a figura 9 é uma vista em perspectiva mostrando uma aparéncia do
assento da motocicleta mostrada na figura 1 como vista desde uma parte
superior obliqua, a figura 10 é uma vista em perspectiva mostrando uma a-
paréncia do assento mostrado na figura 9 como visto desde uma parte infe-
rior obliqua, e a figura 11 é uma vista em corte tomada ao longo da linha -
na figura 9. Aqui, na explanagao feita a seguir, "frontal", "traseira", "direita", e
"esquerda" sao determinadas de acordo com as diregdes como vistas por
um motociclista que pilota a motocicleta. ‘

Como mostrado na figura 1, uma motocicleta é constituida, prin-
cipalmente, de uma estrutura principal 11, uma forquilha frontal 13, a qual é
montada sobre'uma coluna de dire¢cdo 12, formada sobre uma parte de ex-
tremidade frontal da estrutura principal 11, um manipulo 14, que é juntado a
uma parte superior da forquilha frontal 13, uma roda dianteira 15 a qual é
montada em balango sobre uma parte inferior da forquitha frontal 13, uma
unidade de poténcia 16 a qual é formada de um motor 17, e uma transmis-
sao 18, os quais sdo montados sobre uma parte inferior da estrutura princi-
pal 11, um brago em balango 19 o qual € montado em balango sobre uma
parte inferior traseira da estrutura principal 11, uma roda traseira 20 a qual é
montada de modo giratério sobre uma extremidade traseira do brago em ba-
lango 19, uma estrutura de assento 21 a qual é conectada a uma parte tra-
seira da estrutura principal 11 e se estende obliquamente da direcao traseira
e para cima, e um assento conjugado (em tandem) 22 o qual é montado a-
cima da estrutura de assento 21. A motocicleta 10 é um veiculo tipo aciona-
do por corrente 0 qual aciona a roda traseira 20 com poténcia transmitida
desde uma unidade de poténcia 16 por meio de uma corrente ndo mostrada
n&o mostrada no desenho.

Ainda mais, a motocicleta 10 dispée um limpador de ar 23 abai-
X0 de uma parte frontal da estrutura principal 11 e écima do motor 17. A mo-
tocicleta 10 inclui uma cobertura de manipulo 24 a qual cobre uma vizinhan-
¢a do manipulo 14, um péra-lama frontal 25, o qual cobre uma parte traseira

da roda frontal 15 desde cima, uma protegdo de perna 26, a qual cobre uma
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parte frontal da estrutura principal 11, uma vizinhanga da coluna de direcdo
12 e um lado frontal de uma parte da perna do motociclista, uma cobertura
inferior 27 a qual cobre a protegéo de perna 26 desde baixo, uma cobertura
lateral 28 que cobre uma parte traseira da estrutura principal 11 e ambas as
partes laterais da estrutura de assento 21, e um péara-lama traéeiro 29 que
cobre uma parte traseira da roda trélseira 20 desde cima. Em uma parte fron-
tal da cobertura de manipulo 24 é montada uma lampada de coluna 30 a
qual incorpora nela uma lampada de sinal de virar frontal. Em uma parte tra-
seira da cobertura lateral 28, é montada umé lampada de parada 31, a qual
incorpora nela uma lampada de sinal de virar do lado traseiro. A cobertura
de manipulo 24, o para-lama frontal 25, a prote¢do de perna 26, a cobertura
inferior 27, a cobertura lateral 28, e o para-lama traseiro 29 sdo formados por
moldagem usando uma resina sintética e ttm uma espessura 'de parede pe-
quena. Sobre uma parte inferior da cobertLlra lateral 28 abaixo do assento

em tandem 22, € montada uma tampa de combustivél 32 tendo uma fecha-

dura, a qual é aberta e fechada no momento de suprimento de combustivel.

A estrutura principal 11 é formada dentro de um formato em |
oco por fundi¢do usando como material, por exemplo, liga de aluminio, ago
ou similar. A estrutura principal 11 se estende na dire¢&o traseira e para bai-
xo desde a coluna de dire¢gdo 12 e uma parte de extremidade frontal da es-
trutura de assento 21 é fixada a uma parte inferior traseira da estrutura prin-
cipal 11. |

Na forquilha frontal 13, é montado um absorvedor de choque
frontal ndo mostrado no desenho 6 qual é constituido de uma mola espiral e
um amortecedor. Sobre a roda frontal 15, € montado um rotor de disco 33 de
uma unidade de freio a disco nao mostrada no desenho a qual imprime uma
forga de frenagem. '

Sobre o lado direito do mahn’pulo 14, é montada uma alavanca
de freio frontal ndo mostrada no desenho e, a0 mesmo tempo, é montado
um par de espelhos retrovisores 34, em ambos os lados do manipulo 14.

Na unidade de poténcia 16, o motor 17 é de um tipo a injecéo

eletrbnica de combustivel de cilindro Unico, 2 valvulas a 4 tempos. A trans-
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missdo 18 é um tipo de transmisséo V-automatica de trés velocidades a fren-
te, variavel continuamente. A unidade de poténcia 16 é suspensa desde a
estrutura principal 11 e fixada a ela por meio de suportes 35, 36 os quais sdo
formados sobre uma parte central e uma parte traseira da estrutura principal
11. Um gas de exaustdo do motor 17 é descarregado através do silencioso
37 desde o lado direito do motor 17. |

No motor 17, uma valvula de regulagem, a qual inclui um injetor
também ndo mostrado no desenho, ¢ montada sobre um coletor de entrada,
nédo mostrado no desenho, da cabega do cilindro 38. Em resposta a um sinal
elétrico (sinal de corrente ou sinal de voltagem) aplicado desde uma unidade
de controle do motor ndo mostrado no desenho, o injetor injeta um combus-
tivel a alta preéséo dentro do interior do coletor de entrada em resposta ao
grau de abertura de uma vélvula de regulagem (acelerador). Sobre uma par-
te inferior traseira da transmissdo 18, € montado um mddulo de suporte de
pedestal principal 41, o qual incorpora integraimente um pedal de freio tra-
seiro 39, e um pedestal principal 40 nele.

O brago em balango 19 é amortecido por um absorvedor de
choque traseiro ndo mostrado no desenho o qual é constituido de uma mola
espiral e um amortecedor e é disposto entre o braco em balanco 19 e a es-
trutura de assento 21. Uma unidade de freio tipo tambor ndo mostrado no
desenho é incorporada dentro da roda traseira 20.

Como mostrado na figura 2, a estrutura de assento 21 é bifurca-
da desde a parte de extremidade traseira da estrutura principal 11 e se es-
tende na dire¢éo traseira. Em ambas as partes laterais do assento em tan-
dem 22, estribos 42 os quais se projetam na direcéo lateral desde a trans-
missao 18 sao formados respectivamente.

Como mostrado na figura 3, 0 mddulo de suporte de pedestal
principal 41 inclui um suporte de pedestal principal 42, um pedal de freio tra-
seiro 39, um pedestal principal 40 e uma mola de retorno 43.

O suporté de pedestal principal 42 é configurado de tal forma
que um pino pivd 45 é fixado a um par de placas de base 44 que tem um
formato substancialmente triangular. Uma distancia entre o par de placas de
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base 44 ¢ fixada ligeiramente maior do que a largura de uma parte inferior
da transmissdo 18. '

O pedal de freio traseiro 39 é montado em balangb ao pino pivd
45 sobre o lado direito do suporte de pedestal principal 42, e é desviado na
direcdo horaria no desenho por uma mola de retorno nao mostrada no dese-
nho. O pedal de freio traseiro 39 tem um curso rotacional prefixado. Quando

o motociclista pisa na parte da extremidade distal do pedal de freio traseiro

-39 com sua perna, o pedal de freio traseiro 39 é girado na dire¢do anti-

horaria no desenho contra a mola de retorno. Devido a tal rotagao, um cilin-
dro mestre de freio traseiro ndo mostrado no desenho é empurrado
operando, assim, uma unidade de freio tipo tambor da roda traseira 20.
Quando a forga de pisar do motociclista é liberada do pedal de freio traseiro
39, o pedal de freio traseiro 39 retorna a uma posicéo rotacional predetermi-
nada devido a uma forga de restauragao resiliente a qual é acumulada na
mola de retorno. |

O pedestal principal 40 tem uma forma em U, e é configurado de
tal forma que a parte cilindrica 46 que forma uma parte superior do ‘pedestal
principal 40 é montada de modo giratério ao pino pivd 45 e a mola de retorno
43 é engatada com a parte de extremidade distal da pedestal principal 40 e o
suporte de pedestal principal 42. O pedestal principal 40 e disposto substan-
cialmente de modo vertical em relagéo ao suporte de pedestal principal 42 e
um estado de uso ilustrado. Em um estado de nao uso, também com o a-

vango do veiculo, o pedestal principal 40 é girado em uma diregdo anti- .

horaria em relagdo ao suporte de pedestal principal 42 contra uma forga de
desvio da mola de retorno 43 e é armazenado sobre uma lateral do corpo do
veiculo. |

O mddulo de suporte de pedestal principal 41 integralmente in-
clui o suporte de pedestal principal 42, o pedal de frevio traseiro 39, o pedes-
tal principal 40 e a mola de retorno 43 e, portanto, 0 médulo de suporte de
pedestal principal 41 é manuseado em um estado submontado e, portanto, o

médulo de suporte de pedestal principal 41 é fikado meramente engatando-

-se, de modo roscado, dois pares de parafusos 47 oS quais passam atraves
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do suporte de pedestal principal 42 dentro da transmissao 18. Correspon-
dehtemente, é possivel reduzir enormemente o tempo de trabalho humano
de montagem e o tempo de trabalho humano de controle de pegas ou similar
comparado a um moédulo de suporte de pedestal principal no qual as respec-
tivas pegas sdo montadas separadamente uma da outra. Além disso, o pedal
de freio traseiro 39 e o pedestal principal 40 sdo suportados em somente um
pino pivd 45 e, portanto, é possivel simplificar a estrutura do médulo de su-
porte de pedestal principal 41 comparado a estrutura de um modulo de su-
porte de pedestal principal no qual um pedal de freio traseiro e um pedestal
principal séo respectivamente suportados em eixos separados.

Como mostrado na figura 4, a tampa de combustivel 32 tem uma
sec¢ao em corté longitudinal no formato de L, e é montada a uma parte de
abertura 48 formada em uma parte inferior da cobertura lateral 28 abaixo do
assento em tandem 22. Em uma condigdo em que o motociclista visualiza é
parte de abertura 48, a tampa de combustivel 32 é aberta a partir do lado
esquerdo dela. A tampa de combustivel 32 inclui uma fechadura 49 no lado
esquerdo dela em uma condicdo em que o motociclista visualiza a tampa de
combustivel 32. A fechadura 49 é um cilindro de chave ou um boto. Quan-
do a fechadura 49 é a chave, por exemplo, éfechadura é liberada girando o
cilindro da chave na diregdo horaria depois de inserir uma chave do motor
dentro do cilindro, e a fechadura 49 é bloqueada girando o cilindro na dire-
céo anti-horaria depois de fechar a tampa de combustivel 32.

Como mostrado na figura 5, quando a fechadura 49 ¢ liberada, a
tampa de combustivel 32 é aberta por meio de um membro de articulagao 50

0 qual é disposto sobre uma superficie traseira da tampa de combustivel 32

* € sobre uma lateral traseira da parte de abertura 48 sobre um lado direito da

parte de abertura 48 em uma condigdo em que o motociclista visualiza a par-
te de abertura 48. Aqui, como mostrado também na figura 1, um pino da arti-
culagdo 51 do membro de articulagdo 50 é disposto em um estado em que
uma parte de extremidade inferior do pino da articulagédo 51 é deslocado pa-
ra a frente em relagdo a uma parte de extremidade superior do pino da arti-

culagao 51. Correspondentemente, uma vez que a tampa de combustivel 32
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é aberta, a tampa de combustivel 32 é sempre empurrada na 'diregéo para
trds em que a tampa de combustivel 32 é aberta devido ao peso morto dela -
e, portanto, néo existe possibilidade de que a tampa de combustivel 32 seja
fechada automaticamente durante a operagao de suprimento de combusti-
vel. '

Como mostrado na figura 6, o assento em tandem 22 é montado
sobre um lado superior da caixa de armazenamento 52. A caixa de armaze-
namento 52 inclui partes de armazenamento de suporte de borracha frontais
53 as quais sdo formadas sobre um lado frontal de uma parte de fundo da
caixa de armazenamento 52, partes de armazenamento de suporte de bor-
racha centrais 54 as quais s@o formadas sobre um lado central da parte de
fundo da caixa de armazenamento 52, e partes de armazenamento de su-
porte de borracha traseiras 55 as quais sdo formadas sobre a barte de fundo
da caixa de armazenamento 52, proximo ao lado traseiro da caixa de arma-
zenamento 52. |

O par de partes de armazenamento de suporte de borracha fron-
tais 53 é montado sobre a caixa de armazenamento 52 na diregéo lateral do
corpo do veiculo, e as partes de armazenamento de suporte de borracha
frontais 53 séo fixadas aos suportes de assento frontais 59 os quais s&o dis-
postos sobre uma superficie superior do tanque de combustivel 58 o qual é
montado sobre um lado interno da parte de extremidade frontal da estrutura

de assento 21 engatando de modo roscado os parafusos 57 dentro das par-

~ tes de armazenamento de suporte de borracha frontais 53 por meio de su-

portes de borracha 56.

O par de partes de armazenamento de suporte de borracha cen-
trais 54 € montado sobre a caixa de armazenamento 52 na diregéo lateral do
corpo do veiculo, e é fixado aos suportes centrais 60 os quais sdo formados
sobre uma parte central da estrutura de assento 21 engatando de modo ros-
cado os parafusos 57 dentro das partes de armazenamento de suporte de
borracha centrais 54 por meio dos suportes de borracha 56.

O par de partes de armazenamento de suporte de borracha tra-

-seiras 55 é montado sobre a caixa de armazenamento 52 na dire¢ao lateral
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do corpo do veiculo, e é fixado aos suportes traséiros 61 os quais sao for-
mados sobre a estrutura de assento 21 proximo a parte traseira da estrutura
de assento 21 engatando de modo roscado os parafusos 57 dentro das par-
tes de armazenamento de suporte de borracha traseiras 55, por meio de su--
portes de borracha 56.

Como mostrado na figura 7, a caixa de armazenamento 52 é

- feita de uma resina e é formada dentro de um formato de banheira. A caixa

de armazenamento 52 suporta o assento em tandem }22 por uma parte de
extremidade superior 63 de uma parte de estrutura 62 que forma uma perife-
ria externa da caixa de armazenamento 52. O assento em tandem 22 é aber-
to desde ambos os lados esquerdo e direito usando um membro de articula-
¢ao néo mostrado no desenho o qual é montado sobre a parte de estrutura
62, e é bloqueado por um mecanismo de bloqueio também nao mostrado no
desenho depois que 0 assento em tandem 22 é fechado. A caixa de arma-
zenamento 52 tem uma parte de extremidade traseira da mesma fixada a _

uma parte de extremidade traseira da estrutura de assento 21 por parafusos

- 57.

A seguir, as estruturas detalhadas das respectivas partes de ar-
mazenamento de suporte de borracha 53, 54, 55 sdo explanadas em conjun-
to com a figura 8. Aqui, as partes de armazenamento de suporte de borracha
centrais 54 e as partes de armazenamento de suporte de borracha traseiras
55 tém a mesma estrutura que as partes de armazenamento de suporte de
borracha frontais 53 e, portanto, neste relatério descritivo, a explanagao é
feita somente em relagdo as partes de armazenamento de suporte de borra-
cha frontais 53.

Como mostrado na figura 8, as partes de armazenamento de
suporte de borracha frontais 53 sdo formadas dentro de um formato cilindri-
Co e se projetam para baixo desde uma placa de fundo de caixa 64 da caixa
de armazenamento 52, e as partes de armazenamento de suporte de borra-
cha frontais 53 tem as suas respectivas partes centrais conecfadas uma a
cada outra usando uma nervura 65. Os suportes de borracha 56 sao forma-

dos dentro de um formato cilindrico e formam aberturas ndo mostradas no
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desenho, nas periferias externas dos mesmos na dire¢do de insergdo dos
parafusos 57. O suporte de borracha 56 é armazenado na parte de armaze-

namento de suporte de borracha frontal 53 e tem uma altura que permite que

uma parte inferior do mesmo se projete ligeiramente desde a parte de arma-

zenamento de suporte de borracha frontal 53.

A caixa de armazenamento 52 é fixada ao lado do corpo do vei-
culo permitindo que os parafusos 57 a passem através do interior dos supor-
tes de borracha 56 os quais estao armazenados nas partes de armazena-
mento de suporte de borracha frontais 53 désde a placa ‘dé fundo da caixa
64 da caixa de armazenamento 52 e sejam engatados de modo roscado
com os suportes de assento frontais 59 os quais sdo trazidos em contato
com as partes de extremidade inferior dos suportes de borracha 56.

Aqui, quando a caixa de armazenamento 52 for inclinada em
ambas as diregbes a direita ou a esquerda dependendo da postura ao sen-
tar-se do motociclista e os suportes de borracha 56 forem deformados de
modo resiliente, a deformagéo resiliente dos suportes de borracha 56 é per-
missivel até que as partes de armazenamento de suporte de borracha fron-
tais 53 sejam postas em contato com o suporte de assento frontal 59. No |
entanto, depois que as partes de armazenamento de suporte de borracha
frontais 53 sdo postas em contato com o suporte de assento frontal 59, a
deformagéo resiliente dos suportes de borracha 56 é restringida e, portanto,
os suportes de borracha 56 sao deformados de modo resiliente a um tal grau
que o suporte de borracha 56 nao fiqgue excessivamente contraido. |

| Como mostrado na figura 9, o assento em tandem 22 forma uma
parte frontal de assento 66 sobre um lado frontal dele e, a0 mesmo tempo,
forma uma parte traseira de assento 67 sobre um lado traseiro do mesmo, e
a placa de fundo do assento 68 é coberta com uma pelicula 69 desde cima.
A placa de fundo do assento 68 é feita de uma resina relativamente dura, e a
pelicula 69 é um corpo moldado feito de poliuretano ou similar tendo um es-
pessura predeterminada. '

O assento em tandem 22 é configurado de tal forma que, sobre

-uma superﬁ’cie da placa de fundo do assento 68 que corresponde a parte
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frontal de assento 66 é formada uma parte céncava e convexa 70 na dire¢ao
longitudinal em um estado que a parte céncava e convexa 70 se estende
sobre uma parte de estrutura 62 da caixa de armazenamento 52 e, ao mes-
mo tempo, uma pluralidade de nervuras 72 é formada»na direcao lateral das
respectivas partes concavas 71 da parte céncava e convexa 70 perpendicu-
lar & parte concava e convexa 70. Um intervalo L1 de uma pluralidade de

" nervuras 72 é fixado menor do que o intervalo L2 da parte concava e conve-

xa frontal 70. _

Ainda mais, o assento em tandem 22 é configurado de tal forma
que, sobre uma superficie da placa de fundo do assento 68 a qual corres-
ponde a parte traseira de assento 67, é formada uma parte concava e con-
vexa traseira 73 na diregao lateral em um estado em que é parte concava e
convexa traseira 73 se estende por uma parte de estrutura 62 da caixa de
armazenamento 52 e, ao mesmo tempo, uma pluralidade de nervuras 75 sao
formadas em uma diregédo longitudinal das respectivas partes céncavas 74

da parte concava e convexa traseira 73, perpendicular & parte concava e

- convexa traseira 73. Um intervalo L3 da pluralidade de nervuras 75 é fixado

menor do que um intervalo L4 da parte cébncava e convexa traseira 73. A
parte cdncava e convexa traseira 73 é disposta perpendicularmente a estru-
tura concava e convexa da parte concava e convexa frontal 70 e a estrutura

cOncava e convexa da parte concava e convexa traseira 73 é densamente

formada comparada com a estrutura concava e convexa da parte concava e

convexa frontal 70.

Como mostrado na figura 10, o assento em tandem 22 é configu-
rado de tal forma que, em uma superficie traseira da placa de fundo do as-
sento 68 a qual corresponde a uma parte frontal de assento 66, uma parte
concava e convexa frontal 76 é formada na dire¢do longitudinal em um esta-
do em que a parte concava e convexa 76 se estende sobre a parte de estru-
tura 62 da caixa de armazenamento 52 e, ao mesmo tempo, uma pluralidade
de nervuras 78 é formada na direcéo lateral das respectivas partes céncavas
77 perpendiculares a parte concava e convexa frontal 76. Um intervalo L5 da
pluralidade de nervuras 78 é fixado menor do que o intervalo L6 da parte
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cbncava e convexa frontal 76.

Ainda mais, o assento em tandem 22 é configurado de tal forma
que, em uma superficie traseira da placa de fundo do assento 68 a qual cor-
responde a parte traseira de assento 67, uma parte concava e convexa tra-
seira 79 é formada na dire¢do lateral em um estado em que a parte concava
e convexa 79 se estende sobre a parte de estrutura 62 da caixa de armaze-
namento 52 e, ao mesmo tempo, uma pluralidade de nervuras 81 é formada
na diregao longitudinal das respectivas partes concavas 80 perpendiculares:
a parte concava e convexa traseira 79. Um intervalo L7 da pluralidade de
nervuras 81 é fixado menor do que um intervalo L8 da parte concava e con-

vexa traseira 79. A parte concava e convexa traseira 79 é disposta perpendi-

- cularmente a estrutura céncava e convexa da parte concava e convexa fron-

tal 76, e a estrutura da parte concava e convexa 79 é densamente formada

“comparada com a estrutura concava e convexa da parte concava e convexa

frontal 76.

Ainda mais, o assento em tandem 22 é configurado de tal forma
que, entre as partes cdncavas 77 da parte concava e convexa 76 disposta
na superficie traseira da placa de fundo do assento 68 a qual corresponde a
parte frontal de assento 66, uma parte de montagem de chave de boca 82 e
uma parte de montagem de sacador 83 séo dispostasA em paralelo na dire-
¢ao longitudinal, e uma parte de montagem de documento 84 é disposta no
lado traseiro da parte cdncava e convexa frontal 76. A parte de montagem
de chave de boca 82 é formada de um gancho bifurcado, e uma chave de
boca 85 é montada de modo destacavel sobre a parte de montagem de cha-
ve de boca 82. A parte de montagem de chave 83 é formada de um gancho
bifurcado semelhante a parte de montagem de chave de boca 82, e uma
chave 86 é montado de modo destacével sobre a parte de montagem de
chave 83. A parte de montagem de documento 84 é formada de ganchos
qu'e sao dispostos nas partes de extremidade de um espago quadrangular, e
um documento relacionado a veiculo 87 tal como um certificado de inspecédo

de veiculo é montado de modo destacével na parte de montagem de docu-

‘mento 84.
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Como mostrado na figura 11, assume-se que uma carga direcio-
nada para baixo é aplicada a parte frontal de assento 66 do assento em tan-
dem 22 juntamente com o assentamento de um motociclista ndo mostrado
no desenho sobre a parte frontal de assento 66 da pelicula 69 do assento
em tandem 22. Na placa de fundo do assento 68, é gerada uma tensio na
diregdo que estreita o intervalo entre as partes concavas 71 da parte cénca-
va e convexa frontal 70 sobre uma superficie frontal do assento em tandem
22 na diregé@o a qual alarga o intervalo entre as partes concavas 77 da parte
concava e convexa frontal 76 sobre uma superficie traseira do assento em
tandem 22. No entanto, as partes céncavas 71 da parte concava e convexa
frontal 70 na superficie frontal do assento em tandem 22 s&o conectadas
uma a outra pelas nervuras 72, e, a0 mesmo tempo, as partes cébncavas 77
da parte concava e convexa frontal 76 na superficie traseira do assento em -
tandem 22 sdo conectadas uma a outra pelas nervuras 78 e, portanto, a ten-
sao e dispersada por meio do que nao existe a possibilidade de que a placa
de fundo do assento 68 seja defletida consideravelmente.

Ainda mais, quando uma carga direcionada para baixo for apli-
cada a parte traseira de assento 67 do assento em 'tandem 22 juntamente
com o assentamento de um motociclista ndo mostrado no desenho sobre a
parte traseira de assento 67 da pelicula 69 do assento em tandem 22, na
placa de fundo do assento 68, é gerada uma tensdo na dire¢gdo que estreita
o intervalo entre as partes concavas 74 da parte coOncava e convexa frontal
traseira 74 sobre uma superficie frontal do assento em tandem 22 e na dire- '
¢éo a qual alérga os intervalos entre as partes concavas 80 da parte conca-
va e convexa traseira 79 sobre uma superficie traseira do assento em tan-
dem 22. No entanto, as partes cOncavas 74 da parte cc“)ncavaAe convexa
frontal 73 na superficie frontal do assento em tandem 22 sdo conectadas
uma a outra pelas nervuras 75, e, a0 mesmo tempo, as partes concavas 80
daAparte cdncava e convexa traseira 79 na superficie traseira do assento em
tandem 22 sao conéctadas uma a outra pelas nervuras 81 e, portanto, a ten-
s@o é dispersada por meio do que ndo existe a possibilidade de que a placa
de fundo do assento 68 seja defletida consideravelmente.
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Ainda mais, sobre uma superficie frontal da placa de fundo do
assento 68 , uma estrutura concava e convexa da parte concava e convexa
frontal 70 é disposta perpendicular a parte concava e convexa traseira 73 e,
ao mesmo tempo, sobre a superficie traseira da placa de fundo do assento
68, a estrutura concava e convexa da parte concava e convexa frontal 76 é
disposta perpendicular a parte concava e convexa traseira 79 e, portanto,
quando o motociclista e um carona simultaneamente sentam sobre os lados
frontal e traseiro do assento em tandem 22, ou seja, quando uma carga ple-

‘na é aplicada ao assento em tandem 22, as dire¢bes de deflexdo da parte

concava e convexa frontal 70 e a parte concava e convexa traseira 73 se
tornam ortogonais uma a outra. Correspondentemente, nao existe possibili-
dade de que a placa de fundo do assento 68 seja facilmente defletida.

Na estrutura de assento da motocicleta 10 explanada anterior-
mente, sobre uma placa de fundo do assento 68 do assento em tandem 22,
as partes concava e convexa frontais 70, 76 e as partes concava e convexa
traseiras 73, 79 sdo formadas em um estado em que as partes céncava e
convexa 70, 76, 73, 79 se estendem sobre uma parte de estrutura 62 da cai-
xa de armazenamento 52, e sobre as superfl’ciesv superiores das partes con- |
cava e convexa frontais 70, 76 e as partes concava e convexa traseiras 73,
79, sdo formadas as nervuras 72, 78, 75, 81 as quais sdo ortogonais as par-
tes cOncavas e convexas das partes concava e convexa frontais 70,76 e as
partes concava e convexa traseiras 73, 79. Correspondentemente, embora
seja possivel obter a mesma resisténcia e sensagdo ao sentar-se como na .
estrutura de assento convencional na qual as nervuras verticais da superficie
superior e as nervuras laterais da superficie superior sdo forrhadas em um
conjunto de grade, é também possivel diminuir a‘espessura da placa de fun-
do do assento 68 e as nervuras 72, 78, 75, 81. Adicionalmente, ja que so-
mente um tipo de nervuras 72, 78, 75,.81 € usado, ao formar um molde, é
possivel simplificar as partes concavas do molde para formar nervuras e,
portanto, pode ser reduzido um custo necessario para formar o molde.

Ainda mais, na acima mencionada esirutura'de assento da mo-

tocicleta 10, as nervuras 72, 78 sao dispostas a intérvalos menores do que
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os intervalos da parte céncava e convexa frontal 70 e a parte concava e
convexa traseira 73 as quais sao dispostas na direcao lateral do veiculo e,
portanto, € possivel tornar dificil a intrusdo da pelicula 69 a qual é disposta
sobre a parte superior do assento em tandem 22 dentro das partes concavas
71, 74 da parte cdncava e convexa frontal 70 ea parte cOncava e convexa
traseira 73, mantendo, assim, boa sensag¢éo ao sentar-se por um longo tem-
po.

Ainda mais, na acima mencionada estrutura de assento da mo-
tocicleta 10, a parte de montagem de chave de boca 82 e a parte de monta-
gem de chave 83 sdo montadas sobre uma superficie traseira da placa de
fundo do assento 68 do assento em tandem 22 e, portanto, é possivel segu-
rar a ferramenta tal como a ferramenta de mao na superficie de fundo do
assento em tandem 22. Correspondentemente, se torna desnecessario ar-
mazenar a ferramenta dentro de um espago de armazenamento de ferra-
menta tal como uma caixa de armazenamento a qual é provida como um
corpo separado do assento comparado a estrutura de assento convencional

- e, portanto, € possivel aumentar uma capacidade da caixa de armazena-

mento 52.

Ainda mais, na acima mencionada estrutura de assento da mo-
tocicleta 10, a caixa de armazenamento 52 é fixada ao corpo do veiculo em
um estado em que os suportes de borracha 56 sao. respectivamente arma-
zenados na parte de armazenamento de suporte de borracha frontal 53, na
parte de armazenamento de suporte de borracha central 54 e na parte de
armazenamehto de suporte de borracha traseira 55 as quais sdo dispostas
sobre a placa de fundo da caixa 64 da caixa de armazenamento 52. Corres-
pondentemente, a deformagao dos suportes de borracha 56 que sdo defor-
mados dependendo da postura ao sentar-se do motociclista é restringida e
portanto, os suportes de borracha 56 nao sofrem colapso, por meio do que é
possivel garantir boa sensag¢do ao sentar-se absorvendo efetivamente vibra-
¢Oes do motor e similares.

Descricdo dos Numerais e Sinais de Referéncia

-10: motocicleta (veiculo)
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estrutura principal

motor

estrutura de assento

assento conjugado (em tandem)
caixa de armazenamento

parte de armazenamento de suporte de borracha frontal (par-

te de armazenamento de suporte de borracha)

54.

parte de armazenamento de suporte de borracha central

(parte de armazenamento de suporte de borfacha) '

55:

parte de armazenamento de suporte de borracha traseira

(parte de armazenamento de suporte de borracha)

56:
62:
64:
68:
70:
72:
73:
75:
76
78:
79:
81:
82:

de ferramenta)

83:

menta)
84
ferramenta)

suporte de borracha

parte de estrutura

placa de fundo da caixa (parte de fundo)

placa de fundo do assento (superfl’cié de fundo)

parte concava e convexa frontal (concavas e convexas)
nervura |
parte cbncava e convexa traseira (concavas e'convexas)
nervura ' |

parte concava e convexa frontal (concavas e convexas)
nervura

parte concava e convexa traseira (concavas e convexas)
nervura '

Parte de montagem de chave de boca (parte de montagem
Parte de montagem de chave (pérte de montagem de ferra-

Parte de montagem de documento (parte de montagem de
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REIVINDICACOES

1. Estrutura de assento de uma motocicleta (10) na qual
uma estrutura principal (11) se estende para trds desde uma coluna de
direcédo (12), um motor (17) € montado na estrutura principal (11), uma
estrutura de assento (21) se estende para tras desde a estrutura prin-
cipal (11), e um assento (22) o qual € montado acima da estrutura de
assento (21) é suportado sobre uma parte de estrutura (62) de uma
caixa de armazenamento (52) a qual é fixada a estrutura de assento
(21),

caracterizada pelo fato de que o assento (22) é configura-
do por uma placa de fundo de assento (68) suportada pela parte de
estrutura (62) da caixa de armazenamento (52), e uma pelicula (69)
cobre e adere-se a placa de fundo de assento (68); e

a placa de fundo de assento (68) possui:

uma parte concava e convexa (70, 73, 76, 79) inclui
nervuras no lado de superficie e nervuras no lado traseiro de superfi-
cie que sdo dispostas alternativamente em paralelo uma em relacdo a
outra, cada nervura no lado de superficie formando uma nervura con-
vexa na superficie da placa de fundo de assento (68) que faceia a pe-
licula (69) e uma nervura cbncava na superficie traseira da placa de
fundo de assento (68) que faceia a caixa de armazenamento (52), e
cada nervura no lado traseiro de superficie formando uma nervura
cbncava na superficie e uma nervura convexa na superficie traseira;
nervuras no lado de superficie (72, 75) cada uma se

estendendo em uma posicdo no lado da superficie das nervuras no
lado traseiro de superficie da parte cbncava e convexa em uma dire-
cao ortogonal em relacdo a direcao longitudinal das nervuras no lado
de superficie de modo a realizar uma conexado entre as nervuras no
lado de superficie; e

nervuras no lado traseiro de superficie (78, 81) cada
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uma se estendendo em uma posi¢ao no lado traseiro da superficie
das nervuras no lado traseiro de superficie da parte concava e conve-
xa em uma direcdo ortogonal em relacdo a direcdo longitudinal das
nervuras no lado traseiro de superficie de modo a realizar uma cone-
Xao entre as nervuras no lado traseiro de superficie.

2. Estrutura de assento de uma motocicleta (10) de acordo
com a reivindicagao 1, caracterizada pelo fato de que as nervuras no
lado de superficie e as nervuras no lado traseiro de superficie da parte
concava e convexa (70, 73, 76, 79) se estendem na direcéo lateral de
um veiculo, e as nervuras no lado de superficie (72, 75) e as nervuras
no lado traseiro de superficie (78, 81) séo dispostas a intervalos meno-
res entre as nervuras no lado de superficie e as nervuras no lado tra-
seiro de superficie.

3. Estrutura de assento de uma motocicleta (10) de acordo
com a reivindicagao 1 ou reivindicacao 2, caracterizada pelo fato de
gue a placa de fundo de assento (68) possui uma parte de suporte de
ferramenta (82, 83, 84) formada na superficie traseira.

4. Estrutura de assento de uma motocicleta (10) de acordo
com qualquer uma das reivindicacdes 1 a 3, caracterizada pelo fato
de que a caixa de armazenamento (52) forma uma parte de armaze-
namento de suporte de borracha (53, 54, 55) a qual armazena um Su-
porte de borracha enquanto restringe a deformacéo de suporte de bor-
racha sobre uma parte de fundo (64) da mesma, e a caixa de armaze-
namento (52) é fixada a estrutura de assento (21) por meio da parte de

armazenamento de suporte de borracha (53, 54, 55).
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