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Vyndlez spadd do oboru zviah a Tedi
zrovnom&rnéni umsiého dedtd u Celnich za-
vlaZovatdl, skldadéd se alespoil z jednoho nos-
niku uloZeného alespofl na jednom podvoz-
ku, ze zésobovaci hadice pfivodu vody a z
pohonu pojezdu. Podstatou vyndlezu je, Ze
nosnik je opatfen Zlabovitym vedenim, v
némZ je uloZena zdsobovaci hadice, a kole-
fovou drdhou, na niZ je posuvné uloZen po-
stiikovy wvozik, napojeny na konec z8sobo-
vacl hadicsa.
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Vyndlez se tyka celniho zavlaZovacle, ze-
jména s frontdlnim pojezdem k velkoplos-
nym <zavlahim.

Mechanizace soutasné velkoplo$né zdvla-
hy vyZaduje automatizované stroje velkého
plosného a objemového vykonu. Nejefektiv-
n8j8i z nich jsou Sirokozib&rové stroje s po-
jezdem do kruhu, nebo frontidlnim delnim
pojezdem. Vyhodou strojii s ¢elnim pojez-
dem je schopnost zavlaZovat v praxi nejcas-
t&ji se vyskytujici Ctvercové a obdélnikové
plochy, a to bez potieby dald¥ich kompliko-
vanych zalizeni, dopliiujicich stroje s po-
jezdem do kruhu. Na druhé strané zéklad-
ni nevyhodou v3ech dosud zndmych &elnich
zavlaZovaclt je to, Ze stanovend zéviahovéd
dévka musi byt ddna najednou, h&hem pro-
jeti uréené drahy frontédlniho pojezdu. V§-
znam této nevyhody je tim wvé&tsi, Ze rozlo-
Zeni intenzity postfiku zavlaZované plochy
neni rovinomérné. Pri-tendenci praxe doda-
vat vodu v ekonomicky vyhodné&j¥ich vys-
§ich zévlahovych davkach dochAzi pak na
ploSe k mistnimu odtoku vody, tvorbd ka-
luZi, vyplavovani Zivin a po zaschnuti pfi-
dy k neZddoucimu vytvoleni ¥kraloupu, jen
je tFeba 'odstranit nédslednou kultivaci. Sa-

Jnotny fakt, ¥%e voda zatékd predevi3im do.... .

stopy vytlaCené pojezdovymi koly stroje,
kde zplsobuje rozméknuti drdhy pojezdu
podvozku, vede k dal¥imu prohloubenf ryh
pojezdovymi koly zavlaZovaciho stroje a ke
znatnému zvySen{ jizdnich odpord, jenZ mu-
sf byt pfekondny vy38im vykonem pohonu.

Spotieba energie je v tomto procesu takto

zvy¥ena celkem t¥ikrat, a to jak vysSim p¥i-
konem pohonu, tak energetickou néarodénos-
ti kultivace, tak i zvySenou sputf'ebou vody
a energie spotrebovane na jeji dopravu, ne-
bot voda je v mls<tnam pfebytefném mnoz-
stvi bez uZitku pro zavlahu. PFi¢inou tohoto
stavu je stabilni umist&n{ postfikovadld po-
dél podvozky neseného potrubi stroje, ne-
bot v systému rozmist¥ni postiikovadt a v
regulaci jejich priitoku byla udinéna vech-
na dostupné technické opatfeni, aby movno-
mérnost postfiku byla co nejlep$i. Snahou
je také dodavat vodu na co nejvétsi plochu
pod strojem, aby mistni intenzita post¥iku
byla co nejniz¥l. To v3ak na druhé strans
vede k tomu, Ze je zavlaZovéna i plocha, le-
Zici ve smé&ru pojezdu stroje se viemi jme-
novanymi negativnimi disledky. PFikladem
soudasné moderni kanstrukce ¢elniho zavla-
Yovade s uvedenymi nedostatky je zafizeni,
tvofené hlinikovym potrubim s postfikova-
ti, uloené na podvozcich s rdmem tvaru
A. Pojezd strioje se d&je motory, umistédnymi
na jednotlivfch podvozcich, z nichZ prvni
je ridici, obstarévajici soufasné potahovéni
ploché zdsobovaci hadice piivodu vody od
hydrantu. Pojezd Fidictho podvozku obsta-
ravad motorem pohanény navijdk ukotvené-
ho lana. Rychlost pojezdu je regulovatelnd
podle poZadované z4vlahové davky. Zavla-
Zuje se kruhovymi postiikovaéi za plynulé-
ho chodu stroje.

4

Nevyhody zndmych zafizeni odstrafiuje v
podstaté vynédlez, kterym je Celni zavlaZo-
vad, zejména s frontdinim pojezdem, k vel-
koplo¥nym zdviahadm, sestdvajici alespofi z
jednoho nosniku, uloZeného alespoil na jed-
nom podvozku, ze zasobovaci hadice pfivo-
du vody a z pochonu pojezdu, a jeho podsta-
ta spodiva v tom, Ze nosnik je opatfen Zla-
bovitym vedenim zdsobovaci hadice a kole-
jovou drahou s koncovymi nardZkami, na
niZ je uloZ%en posuvny postfikovy vozik, na-
pojeny na konec zasobovaci hadice.

Dal3{ podstatou vynélezu je, Ze posttiko-
vy vozik je opatifen alespoii jednim postii-
kovatem. .

Koneén& je podstatou vyndlezu, Ze na ko-
lejové drédze je uloZen posuvny hadicovy
vozik, opatieny hadicovym bubnem a vodici
kladkou pro ukiddani zdsobovaci hadice do
Zlabovitého vedeni.

- Vy&&iho adinku vyndlezu se dosahuje vy-
sokou rovnomérnosti postfiku, jinymi zgvla-
hovymi stroji dosud nedosahovanou moZ-

_nosti opakované ddvat v&t3f polet zdvlaho-

vych dévek o velmi nizké intenzité a moZ-
nosti davat vodu na pozemek mimo drdhu
pojezdu stroje. Tim se dosahuje niZsi spotie-

by _energie_a zdvlahové wvody bez vzniku

pidniho Skraloupu.

" Priklad konkrétnihg provedeni vynélezu
je schematicky zndzornén na pfipojenych
vykresech, kde obr. 1 pPedstavuje nérysny
pohled na zavlaZova¢ podle vyndlezu, na
obr. 2 je schematicky zndzorné&n postup do-
d4vky vodni sraZky zavlaZovafem z obr. 1,
opatfenym sektorovym postiikovatem, obr.
3 znédzoriiuje pohon postiikového voziku a
vedeni ~zdsobovaci hadice zavlaZovaée =z
obr. 1 na obr. 4 je vyobrazeni profilu Zla-
bovitého 'veden{ zasobovaci hadice postii-
kového voziku z obr. 1 a3 a na obr..5 je
znazorndno chovani zaviaZovade z obr 1 pfi
pojezdu v nerovném terénu.

Zavlazovat podle vynédlezu sestdvé z puod—
vozk@ 1, 101, nesoucich piihradové nosniky
2, olp;atf*we'né v horni ¢ésti Zlabovitym vede-
nim 3, na okraji vyztuZenym kolejovou dra-
hou 4, kterd je prab&Znd pies celou délku
zavlaZovate. Stfedni podvozek 101 je Fidici
pro udrXovédni sméru, rychlosti posunu a
jeho primosti u soustavy celého zavlaZova-
¢e. Na fidicim podvozku 101 je uloZen ne-
zndzornény lanovy navijdk, reversni plohon
5 a pohonné jednotka 6, sestdvajici z neznéa-
zornéné turbiny, generatoru elektrického
proudu a spalovaciho motoru. Na ostatnich
podvozcich 1 jsou uloZeny neznizornéné e-
lektromotory hnacich kol podwvozkdl 1. Na
kolejové drdze 4 je posuvn& uloZen postii-
kovy vozik 7, opatieny napfiklad pevnym
nebo sektorovym postfikovatem 8 a hadico-
vy vozik 9, opatfeny hadicovym bubnem 10
a vodici kladkou 11. P¥es hadicovou kladku
16 a vodici kladku 11 je vedena zésobovaci
hadice 12, uloZeind ve Zlabovitém vedeni 3
a upevnénd na fidicim podvozku 101, pfi-
temZ zatdtek hadice 12 je napojen na ne-
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Zndzornény hydrant a konec hadice 12 je
napojen na postfikovy vozik 7. Postfikovy
vozik 7 je déle opatfen piesuvnym lanem
13, vedenym pies koncavé kladky 14, umis-
téné na koncich zavlaZovade, a pies lano-
v§ buben 15, jim#¥ je opatien reversni po-
hon 8. PFesuvné lano 13 je d4le vedeno pies
taZznou kladku 16, umistdnou na hadicovém
voziku 9, a jeho konec je ukotven na pii-
lehlém konci zavlaZovade. Pod jednou z kon-
covych kladek 14 je uloZena napinaci klad-
ka 17 presuvného lana 13, na niZ je zavése-
no zdvaZi 18, pricemZ pfislusnd napimaci
kladka 17 je zdvojena. Kolejovd drdha 4 je
opatiena presuvnymi koncovymi nardZkami
19 s prepinadi 20 pro vymezeni koncovych
poloh postfikového voziku 7.

PFf préci zavlaZovade voda z neznazcrné-
ného hydrantu, vedend zasohovaci hadici 12
prochdzi turbinou pohonné jednotky 8 a
odtud je teprve vedena k postfikaovému vo-
ziku 7. Turbina pohé&ni nezndzornény gene-
rator elektrického proudu a ten ddle poha-
ni elektromotory nezndzornéného lanového
navijdku, hnacich kol podvozkd 1 a revers-
ntho pohonu 5. Navijenim nezndzornéného
taZného lana se Fidici podvozek 101 pohy-
buje vpfed, pfidemZ tdhne po zemi ve smyc-
ce vlefenou zasobovaci hadici 12 piivodu
vody, jejiZ konec je napojen na hydrant. Po-
moci nezndzornéného fidiciho a regulatniho
zafizeni jsou podvozky 1 udrZovdny v linii
§ fidicim podvozkem 101, ¢imZ je zajiStén
frontdlni pohyb celého zavlaZovate vpfied.
Lanovy buben 15 reversniho pohonu 5 vy-
vozuje tah stifidavé v levé nebo pravé vétvi
pifesuvného lana 13, udrZovaného v napnu-
tém stavu napinaci kladkou 17 a z&vaZim
18. Koncové kladky 14 zajistuji pfitom wve-
deni pfesuvného lana 13, ¢imZ je zarudeno,
Ze pfi zméné& smyslu chodu reversniho po-
honu 5 dojde ke zméné sméru pojezdu vo-
zik@ 7, 9, piitemZ taZna kladka 16 slouZi k
vyrovndni rozdilu rychlosti pojezdt vozik{
7, 9. Tyto rozdilné rychlosti jsou zptisobeny
tim, Ze postfikovy vozik 7 je pri pohybu
vpravo taZen zasobovaci hadici 12, vedenou
pfes hadicovy buben 10 hadicového voziku
9. Vedeni hadice 12 na hadicovém bubnu 10
zajistuje vodici kladka 11. Pfepinace 20 kon-
covych maraZek 19 zajiStuji prfepnuti smyslu
ot&feni reversniho pohonu 5. Napfiklad v
pfipadé otaceni lanového bubnu 15 vpravo,
levda wvétev presuvného lana 13 se naviji na
lanovy buben 15 a tim se postfikovy vozik
7 pfesouva vlevo. Soufasné se z lanového
bubnu 15 odviji pravd vétev pfesuvného la-
na 13, uvoliiujici pfes pravou Kkoncovou
kladku 14 pojezd hadicového voziku 9 vle-
vo. PFitom pohybem hadice 12 pfes hadico-
vou kladku 11 dojde k preloZeni hadice 12
z pravého Zlabu 21 Zlabovitého vedeni 3
do levého #Zlabu 22 Zlabovitého vedeni 3,
jehoZ dno je opatfeno rolnami 23 k usnad-
néni vlefeni hadice 12. Jakmile narazi po-
stfikovy vozik 7 na levou koncovou naraz-
ku 19, p¥isludny prepinad 20 vySle signél k -

b

obrdcenl smyslu chodu reversniho pohonu
5 a lanovy buben 15 se zadne otddet dole-
va, pfiCemZ se prava vétev pfesuvného lana
13 naviji a jeho levd vétev odviji. Tim se Zza-
¢ind hadicovy vozik 8 spolu s postFikovym
vozikem 7 piesouvat vpravo. Jakmile hadi-
covy vozik 9 narazi na pravou koncovou
nardZku 19, vysile p¥isluSny pfepinad 20 sig-
nél k zméné smyslu chodu reversniho po-
honu 5. Kombinaci popsaného pohybu zavla-
Zovade jako celku a pohybu postfikového
vioziku 7 se dosahuje vysoké rovaomeérnosti
postfiku terénu. PouZiti pevného nebo sek-
torového postfikovade 8 umoZiiuje oriento-
vat postiik za zavlaZoval, ¢imZ pojezdova
drédha podvozkd 1, 101 ztstavd nezavlaZena.

PFi prekondvani mistnich terénnich ne-
rovnosti a pri praci na zvinéném terénu do-
chdzi k zvlnéni drdhy 4 ve vertikdlni rovi-
né podle obr. 5. Potfebnou kompensaci dél-
ky lana 13 obstardvéd napinaci kladka 17,
ndrZovand v tahu zavaZim 18. Pritom rych-
lost posunu postfikovate 8 je 1 za téchto
gkolnosti ddna konstantnim otéacenim lano-
vého bubnu 15. P¥i pouZiti vétSiho podtu
podvozkla 1, 101 je vedeni spodnich vétvi
lana 13 v mistech vertikalniho ohybu Zzajis-
téno podpérnymi kladkami 24. K vertikdlni-
mu cohybu drdhy 4 m@Ze dojit jen v misté
spojeni sousedniho nosniku 2 s podvozkem
1, ktery s nosnikem 2 jemu vlastnim zauji-
ma pevny thel 90°.

Na konci frontadlniho pojezdu zavlaZova-
e dojde k automatickému zastaveni pojez-
du zavlaZovace i postrikovale zndmym zpQ-
sobem, kdy po dojeti mezndzornéné Fidici
ty¢e Fidiciho podwvozku 101 na zarédzZku, u-
misténou na tazném lan& dojde k zastaveni
pfivodu vody o hnaci turbiny, ¢imZ se pfe-
rusi napédjeni vSech elektromotori.

Pied pPfemist&nim zavlaZovade na soused-
ni zavlahovy hon dojde k natofeni pojezdo-
vych kol podvozkii 1, 101 o 90° spusti se
spalovaci motor pohonu generdatoru pohon-
né jednotky 6 a zavlaZovaC mibZe wlastnim
miotorickym pohonem pfFejet do nové pra-
covni pozice v axidlnim sméru. Premisténi
pfivodni zasobovaci hadice 12 a vytaZeni
taZného lana fidictho podvozku 101 ke kot-
vé na nové pozici se provede traktorem.

Pripadné se muZe zdvlaha opakovat po
zaschnuti pojezdové drdhy na témZe honu
po reversi hnacich motorft podvozkii 1, zmé-
né ukotveni taZzného lana Fidiciho podvoz-
ku 101 a otcCeni postfikovate 8 o 180° do
nové pracovni polohy.

Popsany zavlaZovad miZe pracovat i s ji-
nymi znadmymi druhy pohonu, napfiklad re-
versatni pohon mfhZe byt tvo¥en turbinou
s pfipojenymi reversaé¢nimi prevodovkami,
pohon podvozkd mohou zajiStovat pistavé
hydromotory a podobn8.

Konstrukce zavlaZzovate podle vyndlezu u-
moZiiuje, aby postfikovy vozik projiZdél dra-
hu napfi¢ zavlaZovanym pozemkem opako-
vané a podle potfeby n&kolikrat rychleji neZ
¢ini hlavni, frontalni pojezd stroje v podél-
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ném.smeéru pozemku. Pfitom za dobu pojez-
- du postiikovate napii¢ zavlaZovanou plo-
chou uplyne dostatecné dlouhd doba, po-
tfebnd k wsdknuti dodaného zlomku z cel-
kové poZadované zavliahové dévky. Soudasné
1ze dosdhnout toho, aby postFikovy vozik s
jednim nebo vice pevnymi, pfipadné& sekto-
rovymi postfikovadi dodédval vodu pouze na

opadnou stranu zavlazovadle, neZ ¢&ini jeho
frontdlni pojezd, €¢imZ drdha pojezdu. zilista-
ne nezavlaZena a jizdni odpory podvazkd
jsou nizZ8i. Ze schématu zavlahy podle obr.
2 vyplyva, Ze zavlaZovatem podle vyndlezu
je zajisténo mimo¥adné& pFiznivé rozloZeni
vodni srdZky po zavlaZovaném pozemKku.

PREDMET VYNALEZU

" 1. Celni zavlaZovad, zejména s frontalnim
pojezdem, k velkoploSnym zavlahdm, sesti-
vajici alespoii z jednoho nosniku, uloZeného
alespoli na jednom podvozku, ze zasobova-
ci hadice pfFivodu vody a z pohonu pojezdu,
vyznacujici se tim, Ze nosnik {2) je opatfen
Zlabovitym vedenim (3] zdsobovaci hadice
(12) a kolejovou drahou (4) s koncovymi
nardZkami (19), na niZ je uloZen posuvny
postfikovy wvozik (7), napojeny na konec
zdsobovaci hadice (12).

2. Celni zavlaZovacd podle bodu 1 vyzna-
Cujici se tim, Ze postfikovy wvozik (7) je
opatien alespoii jednim postiikovatem (8).

3. Celni zavlaZovad podle bodd 1 a 2 vy-
znactujici se tim, Ze na kolejové draze (4)
je uloZen posuvny hadicovy vozik (9) opa-
tfeny hadicovym bubnem (10) a vodici klad-
kou ({11) pro ukldadédni zAsobovaci hadice
(12) do Zlabovitého vedeni (3).

3 listy vykresi
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