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@ Sattelkupplung mit verstellbarem Verschleissring.

@ Bei einer Sattelkupplung mit einem an einer Kupp-

lungsplatte (12) angeordneten Verschleissring (56)
und einem Schiossstick (16) eines Kupplungsverschlus-
ses (14) zur Aufnahme eines Zugsattelzapfens (22) weist
der Verschleissring (56) eine der Umfangfliche (23) des
Zugsattelzapfens (22) entsprechende kreiszylindrische in-
nere Anlagefliche (94) auf. Hierbei liegt der Verschleiss-
ring (56) mit einer kreiszylindrischen &usseren Anlageflé-
che (96) einer entsprechenden kreiszylindrischen Gegen-
anlageflache (101, 101°) in der Kupplungsplatte (12) um
deren gemeinsame Zylinderachse (z) drehbar an und die
innere Anlagefidche (94) ist exzentrisch zur dusseren An-
lageflache (96) angeordnet.

Mit der exzentrischen Anordnung der beiden Anlage-
flachen kann durch Drehung des Verschleissrings das
Spiel im Kupplungsverschluss auf einfache Weise nachge-
stellt werden.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung mit ei-
nem an einer Kupplungsplatte angeordneten Ver-
schleissring und einem Schlossstiick eines Kupp-
lungsverschlusses zur Aufnahme eines Zugsattel-
zapfens, wobei der Verschleissring eine der
Umfangflache des Zugsattelzapfens entsprechende
kreiszylindrische innere Anlageflache autweist.

Zum Nachstellen des Spiels zwischen dem Zug-
sattelzapfen und dem Kupplungsverschluss einer
Sattelkupplung ist es bekannt, das Kupplungs-
schloss enger zu stellen. Dies kann beispielsweise
dadurch erfolgen, dass das Schlossstuck auf einem
Exzenterbolzen gelagert ist. Zur Verengung des
Kupplungsschlosses wird der Bolzen angehoben,
entsprechend dem gewinschten Spiel gedreht und
wieder eingesetzt. Als nachteilig hat sich bei die-
sem System herausgestellt, dass nach mehrmali-
gem Anheben und Drehen des Bolzens dessen
Selbsthemmung verloren geht und damit eine zu-
verlassige Nachstellung des Spiels im Kupplungs-
schloss nicht mehr gewahrleistet ist.

Bei einer anderen bekannten Sattelkupplung wird
die Schliessiage des Schlossstucks tber die Veran-
derung der Endstellung des Verschlussriegels mit-
tels einer als verstellbarer Anschlag fur den Ver-
schlussriegel dienenden Stellschraube bewirkt. Die-
sem System haftet jedoch der Nachteil an, dass die
Stellschraube und die sie fuhrenden Gewinde nach
einer gewissen Zeit als Folge von Rost oder
Schmutzablagerungen nicht mehr gangig sind.

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der
Erfinder die Aufgabe gestellt, eine Sattelkupplung
der eingangs erwahnten Art mit einer einfachen und
betriebssicheren Nachstellmoglichkeit fir das Spiel
im Kupplungsverschluss bereitzustelien.

Zur erfindungsgemassen Losung der Aufgabe
fihrt, dass der Verschleissring mit einer kreiszylin-
drischen ausseren Anlageflache einer entsprechen-
den kreiszylindrischen Gegenanlageflache in der
Kupplungsplatte um deren gemeinsame Zylinder-
achse drehbar anliegt und die innere Anlageflache
exzentrisch zur Ausseren Anlageflache angeordnet
ist.

Durch den Einsatz eines Verschleissrings mit der
erfindungsgemassen exzentrischen Anordnung der
inneren und &usseren Anlageflache ist zur Nach-
stellung des Spiels im Kupplungsverschluss kein
weiteres Bauteil mehr erforderlich. Uber lésbare
mechanische Befestigungsmittel kann der Ver-
schleissring in jeder beliebigen Drehlage an der
Kupplungsplatte befestigt werden.

Bevorzugt liegt der Verschleissring mit einer Auf-
lageflache einer Gegenauflageflaiche an der Kupp-
lungsplatte auf, wobei die Auflageflache auch durch
am Verschleissring angeformte Laschen gebildet
sein kann.

Bei einer besonders zweckmaéssigen Ausgestal-
tung der erfindungsgemassen Sattelkupplung ist im
Verschleissring bzw. in den Laschen konzentrisch
zur &usseren Anlageflache ein Langloch angeord-
net, welches entsprechenden Bohrungen in der Ge-
genauflagefliche an der Kupplungsplatte gegen-
Ubersteht. Wahlweise kénnen das Langloch auch in
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der Gegenauflageflache und die Bohrungen im Ver-
schleissring bzw. in den Laschen angeordnet sein.

Zur Festlegung des Verschlussrings an der
Kupplungsplatte sind die Langlocher und Bohrun-
gen durchsetzende I6sbare Schraubbolzen vorgese-
hen. Durch einfaches Lésen der Schraubbolzen
kann der Verschleissring innerhalb der durch die
Langlécher begrenzten Endstellungen stufenlos ver-
stellt und in jeder beliebigen Drehlage durch Fest-
ziehen der Schraubbolzen fixiert werden.

Zur einfachen Bestimmung und Kontrolle der
Spielnachstellung koénnen am Verschleissring und
an der Kupplungsplatte einander gegenuberstehen-
de Markierungen vorgesehen sein.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der
Erindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie
anhand der Zeichnung; diese zeigt in

Fig. 1: die Draufsicht auf die Unterseite einer
Sattelkupplung;

Fig. 2: die Draufsicht auf eine erste Ausfih-
rungsform eines Verschleissrings;

Fig. 3: die Frontsicht auf den Verschleissring von
Fig. 2;

Fig. 4: die Draufsicht auf eine zweite Ausfih-
rungsform eines Verschleissrings;

Fig. 5: die Frontsicht auf den Verschleissring von
Fig. 4,

Fig. 6: eine weitere Querschnittsform eines Ver-
schleissrings.

Eine in Fig. 1 wiedergegebene Sattelkupplung 10
dient der Verbindung eines an der Unterseite eines
Nachlauffahrzeugs an einer Aufliegerplatte angeord-
neten Zugsattel- oder Konigszapfens 22 mit einer
auf einem Zugfahrzeug angebrachten Kupplungs-
platte 12, die auch die vom Nachlauffahrzeug aus-
geubten Auflagekrafte aufnimmt. Die Kupplungsplat-
te 12 ist Uber Lagerschalen 52 an zwei am Zug-
fahrzeug festgelegten Lagerbocken um eine
Querachse Q beschrankt kippbar befestigt. Aus
Grinden der besseren Ubersicht sind das Zugfahr-
zeug mit den Lagerbocken und das Nachlauffahr-
zeug mit der Aufliegerplatte in der Zeichnung nicht
dargestellit.

Ein um einen Gelenkzapfen 18 horizontal
schwenkbar gelagertes Schlossstiick 16, welches in
gedffneter Stellung den Zugsattelzapfen 22 Gber ei-
nen an der Sattelplatte 12 in deren Langsachse L
angeordneten EinfGhrungsschlitz 20 aufnimmt und in
Schliessstellung umschlingt, bildet das Kernstiick ei-
nes Kupplungsverschlusses 14. Bei eingelegtem
Zugsattelzapfen 22 liegt dieser einem den Einfih-
rungsschlitz 20 begrenzenden Verschleissring 56 an.

Die Ver- und Entriegelung des Schlossstiicks 16
erfolgt mittels einer Uber einen Schraubbolzen 26
horizontal schwenkbar gelagerten Riegelstange 24,
an welcher eine Riegelzunge 28 sowie ein Steuer-
bigel 30 angebracht sind. Die Betéatigung der Rie-
gelstange 24 erfolgt liber eine an dieser lGber einen
Gelenkbolzen 34 angelenkte Handhebelstange 36,
die an ihrem Gber den Rand der Kupplungsplatte
12 hinausreichenden Ende mit einem Handgriff 38
versehen ist.
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Das Schlossstiick 16 besteht aus einem platten-
férmigen, eine Ausnehmung 70 zur Aufnahme des
Zugsattelzaptens 22 aufweisenden Verschlussteil
66, welchem ein von diesem vertikal abstehendes
Steuerteil 64 mit einer endstandigen Steuerkante 68
stegartig angeformt ist.

Bei sich schliessendem Kupplungsverschiuss 14
liegt die Steuerkante 68 des Steuerteils 64 dem
Steuerbiigel 30 gleitend an, wodurch die Riegel-
stange 24 und damit auch die Riegelzunge 28 aus-
geschwenkt werden. Kurz bevor das Schlossstick
16 seine maximale Schliessstellung erreicht, Uber-
schreitet die Steuerkante 68 des Steuerteils 64 eine
Krommung 31 im Steuerbigel 30. Dadurch
schwenkt die Riegelstange 24 einwarts und schiebt
die Riegelzunge 28 in ihre Verriegelungsstellung.

Fig. 1 zeigt den Kupplungsverschluss 14 mit ein-
gesetztem Zugsattelzapfen 22 in seiner geschlosse-
nen Position. Hierbei Ubergreift die Riegelzunge 28
das freie Ende 67 des Verschlussteils 66 und liegt
dessen Aussenkante 66a formschlissig an. Die
Riegelstange 24 ist an einer entsprechend dem Ra-
dius ihrer Schwenkbewegung gekrimmten Fuh-
rungsstange 32 gefuhrt.

Die Handhebelstange 36 ist Gber eine an dieser
festgelegten Fahne 44 mittels einer einenends an
dieser Fahne 44 und andernends an der Kupplung-
splatte 12 festgelegten ersten Zugfeder 40 in jeder
beliebigen Stellung unter Zug gehalten, wodurch in
Schliessstellung des Kupplungsverschlusses 14
auch die Riegelzunge 28 in ihrer Verriegelungsposi-
tion gehalten wird. Uber eine zweite Zugfeder 42,
die einenends (ber eine Lasche 46 am Schloss-
stiick 16 und andernends an der Kupplungsplatte
12 befestigt ist, ist einerseits in Verriegelungsstel-
lung des Schiossstlicks 16 der Formschluss zwi-
schen dem freien Ende 67 des Verschlussteils 66
und der Riegelzunge 28 gewabhrleistet. Andererseits
wird durch diese zweite Zugfeder 42 bei der Entrie-
gelung des Kupplungsverschlusses 14 das Schloss-
stiick 16 selbsttatig in seine Offenstellung gebracht.

Am Rand der Kupplungsplatte 12 ist die Handhe-
belstange 36 in einer ersten Ausnehmung 80 in ei-
nem Vertikalsteg 48 sowie auf einer diese erste
Ausnehmung 80 begrenzenden, als Auflageflihrung
dienenden Sicherungsplatte 50 gefiihrt. Auf der ei-
nen Seite ist die Handhebelstange 36 mit einer
Nockenfiihrung 82 und auf der gegeniiberliegenden
Seite mit einer Rastausnehmung 84 versehen, die
mit jeweils einem seitlich an der ersten Ausneh-
mung 80 angeordneten Nocken 86 bzw. Rastzahn
88 zusammenwirken. In Fahrtstellung greift der
Nocken 86 in die Nockenflhrung 82 ein und durch
Einhdangen eines Karabinerhakens in eine Bohrung
90 in der Sicherungsplatte 50 wird die seitliche Be-
wegung der Handhebelstange 36 derart einge-
schrankt, dass ein Herausziehen der Handhebels-
tange 36 und damit ein Offnen des Kupplungsver-
schlusses 14 nicht méglich ist. Beim Absattein wird
nach dem Aushangen des Karabinerhakens die
Handhebelstange 36 zunichst gegen die Kraft der
ersten Zugfeder 40 seitlich verschwenkt und so-
dann bis zum Eingreifen des Rastzahns 88 in die
Rastausnehmung 84 nach aussen gezogen. Durch
die Offnung des Kupplungsverschlusses 14 beim
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Ausfahren des Zugfahrzeugs wird der Rastzahn 88
selbsttatig aus der Rastausnehmung 84 geldst und
die Sattelkupplung 10 ist automatisch wieder ein-
fahrbereit.

Die Einstellung des Spiels des Kupplungsver-
schlusses 14 erfolgt iiber eine auf der Handhebel-
stange 36 verschiebbar befestigte Anschlagplatte
92, die mit einer Anschlagkante 93 in Fahrtstellung
dem Vertikalsteg 48 an der ersten Ausnehmung 80
anliegt und das Einschwenken der Riegelstange 24
und damit das Ausmass des das Spiel zwischen
Kupplungsverschluss 14 und Zugsattelzapfen 22
bestimmenden Ubergreifens des Verschlussteils 66
durch die Riegelzunge 28 begrenzt. Das Nachstel-
len des Spiels erfolgt auf einfache Weise durch
Versetzen der Anschlagplatte 92 auf der Handhe-
belstange 36 gegen den Handgriff 38.

Die Schmierung zwischen Kupplungsplatte 12
und Aufliegerplatte erfolgt tber in die Oberflache
der Kupplungsplatte 12 eingeformte Schmiernuten
54

Fur die Schmierung des Kupplungsverschlusses
14 ist eine Schmierleitung 58 vorgesehen, deren of-
fenes Ende 59 in Verschlussnahe endet. Das mit
einem Schmiemippel 62 versehene andere freie
Ende der Schmierleitung 58 endet in der Nahe der
Handhebeistange 36 am Rand der Kupplungsplatte
12. Die Befestigung der Schmierleitung 58 am
Rand der Kupplungsplatte 12 erfolgt Uber ein auf
das freie Ende der Schmierleitung 58 autgesetztes
zylinderfdrmiges Anschlussteil 60, in welchem der
Schmiernippel 62 integriert ist. Zur Fixierung des
Anschlussteils 60 am Plattenrand sind an diesem
endstandige Arretierscheiben 61 als Schultern an-
geformt. Das Anschlussteil 60 ist in eine in einem
Vertikaisteg 48 der Kupplungsplatte 12 angeordnete
zweite Ausnehmung 72 eingelegt und Uber die Ar-
retierscheiben 61 gegen seitliches Verschieben fi-
xiert. Zusatziich Ubergreift eine als Auflagefuhrung
fur die Handhebelstange 36 am Plattenrand dienen-
de Sicherungsplatte 50 gleichzeitig das in die zwei-
te Ausnehmung 72 eingelegte Anschlussteil 60 der-
art, dass die Schmierleitung 58 am Plattenrand all-
seitig fixiert ist.

Wie in den Fig. 2 bis 5 gezeigt, weist der in
Draufsicht etwa sichelférmige Verschleissring 56
eine der Umfangflache 23 des Zugsattelzapfens 22
entsprechende kreiszylindrische innere Anlageflache
94 sowie eine einer kreiszylindrischen Gegenanla-
geflache 97 in der Kupplungsplatte 12 entsprechen-
de kreiszylindrische aussere Anlagefliche 96 auf.
Die innere und die aussere Anlageflache 94, 96
sind exzentrisch zueinander angeordnet, wobei die
exzentrische Verschiebung um ein Mass a in der
Querachse Q der Kupplungsplatte 12 liegt.

Bei einer gleitenden Verschiebung der ausseren
Anlagefliche 96 des Verschleissrings 56 an der
Gegenanlageflache 97 in der Kupplungsplatte 12
durch Drehen des Verschieissrings 56 in Pfeilrich-
tung x um die der Anlageflache 96 und der Gegen-
anlagefliche 97 gemeinsame Zylinderachse z be-
wegt sich die innere Anlageflache 94 insgesamt in
Richtung auf die Umfangflache 23 des Zugsattel-
zapfens 22 und verengt dadurch die durch das
Schlossstiick 16 des Kupplungsverschlusses 14
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und den Verschleissring 56 bei geschlossenem
Kupplungsverschiuss begrenzte Offnung fiir den
Zugsattelzapfen 22. Mit der Drehung des Ver-
schleissrings 56 in Pfeilrichtung x wird somit das
Spiel zwischen dem Kupplungsverschluss 14 und
dem Zugsattelzapfen 22 nachgestellt.

Der in den Fig. 2 und 3 dargestelite Verschleiss-
ring 56 liegt mit einer Auflageflaiche 100 einer Ge-
genauflageflaiche 101 in der Kupplungsplatte 12
auf. In dieser Gegenauflageflache 101 ist ein kon-
zentrisch zur &usseren Anlageflache 96 gekrimm-
tes Langloch 102 angeordnet, welchem entspre-
chende Bohrungen 98 im Verschleissring 56 gegen-
Uberstehen. Die Fixierung des Verschleissrings 56
auf der Kupplungsplatte 12 erfolgt Uber die Bohrun-
gen 98 und das Langloch 102 durchsetzende, in
der Zeichnung nicht dargestellte Schraubbolzen.

Zur Kontrolle des Ausmasses der Drehung des
Verschleissrings 56 und damit der Nachstellung des
Spiels zwischen Kupplungsverschluss 14 und Zug-
sattelzapfen 22 ist auf der Kupplungsplatte 12 eine
Strichskala 108 und auf dem Verschleissring 56
eine dieser gegeniberstehende Markierung 106
eingepragt.

Bei dem in den Fig. 4 und 5 dargesteliten Ver-
schleissring 56 sind Laschen 104 angeformt, die
mit einer Auflagefliche 100’ einer Gegenauflagefla-
che 101" aufliegen. Die Laschen 104 sind mit je ei-
nem konzentrisch zur &Ausseren Anlageflaiche 96
des Verschleissrings 56 gekrummten Langloch 102
versehen, die entsprechenden Bohrungen 98’ in der
Auflagefiache 101" in der Kupplungsplatte 12 ge-
geniiberliegen. Die Fixierung des Verschleissrings
56 auf der Kupplungsplatte 12 und die Einstellung
des Verschlussspiels erfolgt Uber eine Verschrau-
bung analog der in den Fig. 2 und 3 dargesteliten
Variante.

In Fig. 6 ist eine weitere Querschnittsform eines
Verschleissrings 56 gezeigt. Die aussere Anlagefla-
che 96 ist dort in einer Nut 110 angeordnet, in die
eine entsprechende Feder 112 mit der Gegenan-
schlagflache 97 eingreift.

Patentanspriiche

1. Sattelkupplung mit einem an einer Kupplungs-
platte (12) angeordneten Verschleissring (56) und
einem Schlossstiick (16) eines Kupplungsverschius-
ses (14) zur Aufnahme eines Zugsattelzapfens (22),
wobei der Verschleissring (56) eine der Umfangfla-
che (23) des Zugsattelzapfens (22) entsprechende
kreiszylindrische innere Anlageflache (94) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Verschleissring
(56) mit einer kreiszylindrischen ausseren Anlage-
fliche (96) einer entsprechenden kreiszylindrischen
Gegenanlageflache (97) in der Kupplungsplatte (12)
um deren gemeinsame Zylinderachse (z) drehbar
anliegt und die innere Anlageflache (94) exzentrisch
zur ausseren Anlageflache (96) angeordnet ist.

2. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verschleissring (56) in jeder
Drehlage Uber lésbare mechanische Befestigungs-
mittel an der Kupplungsplatte (12) befestigt ist.

3. Sattelkupplung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Verschleissring
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(56) mit einer Auflageflache (100, 100°) einer Ge-
genauflageflache (101, 101”)an der Kupplungsplatte
(12) aufliegt.

4. Sattelkupplung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Verschleissring (56) ange-
formte Laschen (104) die Auflageflache (100"} bil-
den.

5. Sattelkupplung nach einem der Anspriche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass im Ver-
schieissring (56) bzw. in den Laschen (104) kon-
zentrisch zur dusseren Anlageflache (96) ein Lang-
loch (102, 102’} angeordnet ist, welches enspre-
chenden Bohrungen (98, 98') in der Gegenauflage-
flache (101, 101’) gegenibersteht.

6. Sattelkupplung nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass in der Gegen-
auflageflache (101, 101°) ein Langloch (102, 102’
angeordnet ist, welches entsprechenden Bohrungen
(98, 98) im Verschleissring (56) bzw. in den La-
schen (104) gegeniibersteht.

7. Sattelkupplung nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver-
schleissring (56) Uber die Langlécher (102, 102)
und Bohrungen (98, 98’) durchsetzende l6sbare
Schraubbolzen an der Kupplungsplatte (12) festge-
legt ist.

8. Sattelkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verschleissring (56) bei ge-
l6sten Schraubbolzen innerhalb der durch die Lang-
I6cher (102, 102} begrenzten Endstellungen stufen-
los verstellbar ist.

9. Sattelkupplung nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass am Ver-
schleissring (56) und an der Kupplungsplatte (12)
einander gegeniiberstehende Markierungen (108,
108) angebracht sind.



CH 687 972 A5




CH 687 972 A5

440

A 827 31\
\ \% Qu : 56 /‘QA‘
B\ e
£

A2 36




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

