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(57) Abstract: The invention is based on the problem in that, particularly in electrohydraulic brake systems, areas exist inside the
o0 line systems that are not reached during a conventional bleeding. This occurs, in particular, when the suction line is detached from
¥ the system pump during repair work carried out on the system. For this reason, the invention provides a pump-driven bleeding during
\& which, among other things, pressure medium is, when outlet valves (9) are open, returned by the pump to the reservoir (4) from the

pressure medium storage tank via the outlet valves (9). The pump (5) or the outlet valves can be controlled in a clocked manner in
; order to produce pressure pulsations that effect a removal of clinging air bubbles.

& (57) Zusammenfassung: Die Erfindung beruht auf dem Problem, dass insbesondere bei elektrohydraulischen Bremsanlagen Berei-

€& che in den Leitungssystemen vorhanden sind, die bei einer konventionellen Entliiftung nicht erreicht werden. Dies gilt insbesondere

O dann, wenn bei Reparaturarbeiten an der Anlage die Saugleitung der Anlagenpumpe geldst wird. Daher sieht die Erfindung eine
pumpengetriebene Entliiftung vor, bei der u. a. Druckmittel bei

a [Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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gedffneten Auslassventilen von der Pumpe aus dem Druckmittelvorratsbehélter iiber die Auslassventile (9) in den Behélter (4) zurlick-

gefordert wird. Die Pumpe (5) bzw. die Auslassventile konnen dabei getaktet angesteuert werden, so dass sich Druckpulsationen
ergeben, die ein Losen von anhaftenden Luftblasen bewirken.
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Verfahren zum Entliiften und Neubefiillen eines elektrohy-
draulischen Bremssystems

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Entliften
und Neubefiillen eines elektrohydraulischen Bremssystems,
bestehend aus einem pedalbetédtigten HauptbremSZylinder und
einem vom Hauptbremszylinderdruck geregelten Bremskreis mit
einer Pumpe, deren Saugseite lber eine Saugleitung an einen
Druckmittelvorratsbehdlter angeschlossen ist, und einem
Hochdruckspeicher, sowie Ein- und Auslassventilen fiir die
an den Bremskreis angeschlossenen Radbremsen, wobei ein
Einlassventil die Verbindung der zugehRrigen Radbremse zum
Hochdruckspeicher und ein Auslassventil die Verbindung der
zugehRrigen Radbremse zum Druckmittelvorratsbehdlter iber
eine drucklose Riicklaufleitung steuert, und wobei der
Hauptbremszylinder iiber ein Trennventil stromabwdrts der

Einlassventile an den Bremskreis angeschlossen ist.

Bei einer derartigen hydraulischen Bremsanlage, bei der
Teile des Leitungssystems durch Ventile geschlossen sind,
reicht eine konventionell durchgefithrte Entliftung nicht
aus, um alle Bereiche des Bremssystems luft- und gasbla-
senfrei zu erhalten, da eine solche Entliftung nur die
Bremsleitung zwischen dem Hauptbremszylinder und der je-
welligen Radbremse erfasst. Insbesondere fur den Fall, dass
die Saugleitung der Pumpe zum Druckmittelvorratsbehdlter
aus Reparaturgriinden gelRst werden muss, kann Luft in die

Pumpe gelangen, die weder von alleine zum Druck-

BESTATIGUNGSKOPIE
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mittelvorratsbehdlter aufsteigt, noch durch eine konven-
tionell durchgefiithrte Entliiftung entfernt werden kann. Da
diese Luft unter Umstdnden in den Bremskreis gelangen kann,
muss sie vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges entfernt werden.

Aus der DE 38 06 840 C2 ist ein Entliiftungssystem fiir eine
ABS-Bremsanlage bekannt, bei der zum Entlliiften der
Rickfihrleitung ein Pumpenbetrieb vorgesehen ist. Da es
sich bei dieser ABS-Anlage um ein geschlossenes System
handelt, bei der die Pumpe zur Radbremsdruckabsenkung un-
mittelbar Druckmittel von den Radbremsen in den Haupt-
bremszylinder fRrdert (Rﬁckerderung), tritt hier das

Problem des Lufteinschlusses in der Saugleitung nicht auf.

Die Erfindung beruht somit auf dem Problem, zu einem
Druckmittelvorratsbehdlter fir eine elektrohydraulische
Bremsanlage, bei der ein offenes Riickfihrsystem vorgesehen
ist, also die Pumpen aus einem drucklosen Druckmit-
telvorratsbehdlter fRrdern, ein Verfahren darzustellen, das
es ermRglicht, alle Bereiche des Bremssystems, insbesondere

aber den Ansaugbereich der Pumpe, zu entliiften.

Zur LRsung des Problems sieht die Erfindung vor, dass die

folgenden Verfahrensschritte eingeleitet werden.

1. AnschlieBen einer Entliifterflasche an die

Radentliifteranschliisse an den Radbremsen.

2. Anschlieflen eines Entliiftergerdtes an einem
Fillstutzen des Druckmittelvorratsbe-
halters.

3. Einschalten der Pumpe und FRrdern von

Druckmittel aus dem Vorratsbehdlter.
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4. Schalten der Ein- und Auslassventile und
der Trennventile derart, dass Druckmittel
aus dem Hochdruckspeicher entweder zu den
Radentliifteranschliissen oder in den
Druckmittelvorratsbehdlter gelangt.

Insbesondere mit der letzten Alternative des Prozess-
schrittes 4 wird eine Entliftung des Ansaugbereiches be-

wirkt.

Die zuerst genannte Alternative des Prozessschrittes 4

dient der Entliftung weiterer Bereiche des Bremssystems.

Da grofie Teile des Leitungssystems einem konventionellen
Bremssystem entsprechen (namlich die Bremsleitungen, die
von dem Hauptbremszylinder Uber die Trennventile zu den
Radbremsen fithren), kann deren Entliiftung in konventio-
neller Weise erfolgen, d. h. Druckmittel wird von einem
Beluiftergerat am Druckmittelvorratsbehdlter vom Haupt-
bremszylinder iber die Bremsleitungen zu den Radbremsen
gepumpt, wo es an entsprechenden Radentliifteranschliissen
abgelassen wird. Eine solche konventionelle Entliftung kann
dem Prozess nach Anspruch 1 vorgeschaltet werden.

Um die weiteren Bereiche des Bremssystems zu entliften,
wird die Pumpe eingeschaltet und die Ventile des Systems so
angesteuert, dass frisches Druckmittel von der Pumpe in
diese Bereiche gefRrdert wird. Dabei kann die Pumpe auch
getaktet angesteuert werden, um Druckpulsationen zu
erzeugen, mit denen Luftblasen im Leitungssystem gelRst
werden. Der gleiche Effekt wird erreicht, wenn die Aus-
lassventile getaktet angesteuert werden.

Um eine komplette Entliuftung zu erreichen, wird die Ent-

liftung in der folgenden Reihenfolge vorgenommen:
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1. Zundchst eine konventionelle Entliiftung in
Richtung der Radentliifteranschliisse.

2. Eine Pumpenentliiftung ebenfalls in Richtung

Radentlifteranschluss.

3. AnschlieBendes Laden des Speichers und Entliftung
in Richtung der Radentliifteranschliisse.

4. Erneutes Laden des Speichers und Entliiften in

Richtung des Druckmittelvorratsbehdlters.

5. Abschlieflend nochmals eine Pumpenentliftung in

Richtung Radentliifteranschliisse.

Bei diesem letztén Entliftungsschritt kann auch kontrol-
liert werden, ob die Bremsleitungen richtig angeschlossen
worden sind. Dazu erfolgt die Entliftung jeweils fiir eine
Radbremse, d. h. bei geRffnetem Radentliifteranschluss,
wahrend die der anderen Radbremsen geschlossen sind. Durch
Offnen der jeweiligen Einlassventile lasst sich ein
entsprechender Druckaufbau in den Radbremsen feststellen.
Dadurch, dass nach und nach alle vier Radbremsen in Tri-

. plets zusammengefasst werden, l&dsst sich ermitteln, welche
Leitungen gegebenenfalls vertauscht worden sind, da ein
Druckaufbau in jedem Teilschritt nur in den Radbremsen
festgestellt werden darf, deren Einlassventile geRffnet
worden sind. Sollten sich hier Abweichungen ergeben, stimmt
z. B. die Zuordnung der Einlassventile zu den Radbremsen

nicht mehr.

Im Folgenden soll anhand eines Ausfiihrungsbeispieles die

Erfindung ndher erlautert werden. Dazu zeigen:

Fig. 1 den hydraulischen Schaltplan einer hy-
draulischen Bremsanlage,
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Fig. 2 ein Diagramm zur Darstellung einer ersten
Sequenz des erfindungsgeméfien Verfahrens,

Fig. 3 ein Diagramm zur Darstellung einer zweiten

Sequenz des erfindungsgemidlen Verfahrens,

Fig. 4 ein Diagramm zur Darstellung einer dritten

Sequenz des erfindungsgemaBlen Verfahrens,

Fig. § ein Diagramm zur Darstellung einer vierten

Sequenz des erfindungsgemdfen Verfahrens und

Fig. 6 ein Diagramm zur Darstellung einer finften

Sequenz des erfindungsgemdflen Verfahrens.

Es wird zun&chst auf die Fig. 1 Bezug genommen. Diese zeigt
eine typische elektrohydraulische Bremsanlage, die wie

folgt aufgebaut ist:

Ein Hauptbremszylinder 1 in Tandemform besitzt zwei Brems-
kreise, namlich einen Primdrkreis (auch Druckstangenkreis
DK genannt) und einen Sekunddrkreis SK, wobei der darge-
stellte primdre Bremskreis 2 mit einem Pedalsimulator 3
verbunden ist. Auferdem ist ein Druckmittelvorratsbehdlter
4 an dem Hauptbremszylinder 1 angeschlossen. Motorisch
angetriebene Pumpen 5 und ein Hochdruckspeicher, z. B. ein
Metallfaltenbalgspeicher 6, bilden ein Druckver-
sorgungssystem, das aus dem Druckmittelvorratsbehdlter 4
mit einem Druckmittel (Bremsfliissigkeit) versorgt wird,
wozu die Pumpe 5 1iber eine Saugleitung 17 mit dem
Druckmittelvorratsbehdlter 4 verbunden ist. Die Radbremsen
7 der Hinterachse sind 1iiber je ein Einlassventil 8 an
dieses Druckmittelversorgungssystem angeschlossen. Aulerdem

kann iber je ein Auslassventil 9 und eine Ricklaufleitung
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18 eine Verbindung zum Druckmittelvorratsbehdalter 4
hergestellt werden. Die Einlass- und die Auslassventile 8,
9 sind normalerweise geschlossen. Ein Druckaufbau in den
Radbremsen 7 erfolgt durch Offnen des jeweiligen
Einlassventils 8, eine Druckabsenkung durch Offnen des
jeweiligen Auslassventils 9. Auf diese Weise ist ein
geregelter Bremskreis 2' gebildet, wobei der den Radbremsen
7 zur Verfigung gestellte Druck vom Hauptbremszylinderdruck
bestimmt ist, der bei einer geregelten Bremsung hydraulisch
von den Radbremsen 7 getrennt ist. Dazu befindet sich in
der Leitung 2a, die stromabwdrts des Einlassventils 8 in
die zu den Radbremsen 7 fihrenden Leitungen 2b miindet, ein
Trennventil 10, das im Regelmodus geschlossen wird und nur
dann offen Dbleibt, wenn eine StRrung des geregelten
Bremskreises 2', Z. B. wegen eines Ausfalles der

Druckmittelversorgung, vorliegt.

Das System wird u. a. durch diverse Drucksensoren iiberwacht
und gesteuert. Den einzelnen Radbremsen 7 sind
Bremsdrucksensoren 11 zugeordnet, dem Druckmittelversor-
gungssystem ein Pumpendrucksensor 12 und dem Haupt-
bremszylinder je Bremskreis ein Simulationsdrucksensor 13.
Bei einer elektrohydraulischen Bremsung ist das Trennventil
geschlossen. Der Druck im Hauptbremszylinder dient als
SteuergrRie. Dazu wird der Druck des Hauptbremszylinders 1
mit dem Simulationsdrucksensor 13 gemessen und als
SteuergrRBe an die Steuerung des geregelten Bremskreises 2'
gegeben. Bei Ausfall des Druckversorgungssystems bleibt das
Trennventil 10 geRffnet. Die Radbremsen 7 sind somit in
konventioneller Weise unmittelbar iber Leitungen 2a und 2b
mit dem Hauptbremszylinder 1 verbunden. Ein Ausgleichs-
ventil 14 sorgt dabei fiir einen Druckausgleich zwischen den

Radbremsen einer Achse.

Die Bremsanlage muss regelmaBig gewartet werden, insbe-

sondere muss die Bremsfliissigkeit gewechselt werden.
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Hierbei kann es zu Fehlern kommen. Z. B. kRnnen Anschliisse
vertauscht werden oder aber das Bremssystem nicht richtig
entliiftet werden, was zu Lufteinschlissen fiihrt. Zur
Kontrolle des Bremssystems wird daher das folgende
Verfahren vorgeschlagen:

Die Radbremsen 7 sind, was nur schematisch angedeutet ist,
mit ggf. ventilgesteuerten Radentlifteranschliissen 20
versehen, 1iliber die den Bremskreisen Druckmittel entnommen

werden kann.

Zum Entliften und Neubefiillen des Systems werden an diese
Radentliifteranschliisse 20 Entliifterflaschen angeschlossen,
in denen das aus den Bremskreisen abgelassene Druckmittel
flieBt.

Des Weiteren wird an den Fillstutzen 21 des Druckmittel-
vorratsbehédlters 4 ein sogenanntes Entliftergeridt ange-
schlossen, das frische Bremsfliissigkeit zur Verfiigung
stellt und in der Lage ist, einen Druck von ca. 2 bar

aufzubauen, um den Entliuftervorgang zu beschleunigen.

Die einzelnen Sequenzen zur Durchfihrung der Entliiftung und
der Neubefiillung des hydraulischen Bremssystems sind in
Form von Diagrammen dargestellt, die in den Figuren 2 - 6
dargestellt sind. Auf der horizontalen Achse ist jeweils
die Zeit abgetragen, auf der vertikalen Achse die
Schaltzustédnde fir die einzelnen Komponenten des Brems-
systems. Die Kurven im Diagramm zeigen an, in welchem
Schaltzustand sich die einzelne Komponente befindet. Von
oben nach unten werden die folgenden Komponenten beriick-

sichtigt:

Pumpe:

Mit den Schaltzustdnden: 0: ausgeschaltet, 1: pumpend.
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Einlassventile EV:

Mit den Schaltzustdnden: 0: geschlossen, 1: geRffnet.

Auslassventile AV:

Mit den Schaltzustédnden: 0: geschlossen, 1: geRffnet.
Bei den Ein- und Auslassventilen EV und AV stehen die Ab-
kiirzungen VL, VR, HL, HR fiir vorne links, vorne rechts,

hinten links und hinten rechts.

Trennventil TV:

Fiir den Druckstangenkreis DK und den Sekunddrkreis SK in
den Schaltzustédnden: 0: geRffnet, 1: geschlossen.

Radentlifteranschliisse ENTL:
Mit den Schaltzustédnden: 0: geschlossen, 1: geRffnet

Entliftergerdt ENTL Druck:
Mit den Schaltzustadnden 0: drucklos, 1l: eingeschaltet mit

einer Druckbeaufschlagung des Druckmittelvorratsbehdlters 4
(Entlifterdruck) .

Befinden sich alle Ventile und die Pumpe im Zustand 0, so
befindet sich das Bremssystem im Grundzustand. Wahrend der
gesamten Entlufterprozedur ist das Entliiftergerat an-
geschlossen, so dass ein Entlifterdruck am Bremssystem

anliegt (Zustand 1).

In der in Figur 2 dargestellten ersten Schaltsequenz l&sst
sich leicht erkennen, dass die Radentliifteranschliisse VR,
HR, VL und VR nacheinander fiir jeweils ca. 30 Sekunden
geRffnet werden (Markierungen 101,102,103, 104), wobeil
dauernd ein Entlifterdruck (Markierung 105) anliegt. Dabei
wird der konventionelle Bremskreis, bestehend aus dem
Hauptbremszylinder 1, dem Trennventil 2, den Bremsleitungen
2a, 2b und den Radbremsen 7, von Druckmittel durchstrRmt
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und damit entliftet. Der geregelte Bremskreis 2' bleibt
davon unberiihrt, da sowohl die Einlassventile 8 als auch
die Auslassventile 9 geschlossen bleiben. Dieser Vorgang
entspricht einer konventionellen Entliiftung, also der
Entliftung eines konventionellen nicht geregelten

Bremssystems.

In den folgenden'Diagrammen der Fig. 3 ist zusatzlich der
Schaltzustand des Ausgleichsventils AV 14 im Druckstan-
genkreis und Sekunddrkreis angegeben. Die Zustdnde sind O:

geRffnet und 1: geschlossen.

Die zweite Schaltsequenz beginnt mit einer Speicherent-
leerung SE, bei der die Trennvéntile 10 (Markierung 201)
und die Ausgleichsventile 14 (Markierung 202) geschlossen
sind. AuBerdem ist das Einlassventil 8 und das Auslass-
ventil 9 fir eine Radbremse, z. B. der vorne rechts, ge-
Rffnet (Markierung 203, 204). Dies fihrt zu einer Entlee-
rung des Speichers 6 {iber die Riicklaufleitung 18.

Danach werden in einer Teilsequenz 2.1 alle Einlassventile
8 geRffnet, alle Auslassventile 9 geschlossen sowie die
Trennventile 10 der beiden Bremskreise geschlossen, wobei
die Ausgleichsventile 14 geRffnet bleiben kRnnen. Weiterhin
bleibt der Radentlifteranschluss vorne links offen bzw. der
Radentlifteranschluss 20, an dem sich die Entliifterflasche
befindet, offen, so dass die Pumpen 5 aus dem
Druckmittelvorratsbehdlter 4 in diesen Radentliif-
teranschluss 20 pumpen (Markierung 205, 206). Dabei wird
insbesondere die Saugleitung 17 durchspiilt und damit ent-
liftet. Fir die Pumpen 5 sind gegebenenfalls Schaltpausen
vorzusehen. Zum Beenden dieser Teilsequenz 2.1 werden die
Einlassventile 8 wieder geschlossen, wobei darauf zu achten
ist, dass die Pumpen 5 ihren Betrieb kurz zuvor einstellen,
um Druckspitzen zu vermeiden. Die Teilsequenz 2.1 kann bis

zu 5 mal wiederholt werden.
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Die folgende Teilsequenz 2.2 sieht zundchst wieder eine
Speicherentladung SE und eine anschliefende definierte
Speicherfiillung SF vor, bei der die Einlassventile 8 ge-
schlossen sind, wé&hrend die Pumpe 5 fRrdert (Markierung
207) . Danach wird das Einlassventil vorne links in kurzen
Takten von weniger als 0,1 Sekunden 40 mal geRffnet und
geschlossen (Markierung 208), so dass der Speicher 6
pulsartig entleert wird und das Druckmittel iUber den Ent-
lifteranschluss 20 vorne links abflieBen kann. Durch die
pulsartige Belastung des Systems werden anhaftende Blasen
insbesondere im Ventilblock gelRst.

Daran schlieBt sich ein Schritt an, bei dem der Speicher
wieder entleert wird und das System in den Grundzustand

gesetzt wird.

In der folgenden Schaltsequenz 3 (Figur 4) sind alle Ein-
lassventile 8 und alle Auslassventile 9 geRffnet. Die Rad-
entlifteranschliisse 20 sind geschlossen, so dass bei
eingeschalteter Pumpe 5 (Markierung 301) Druckmittel aus
dem Vorratsbehdlter 4 {iber die Ein- und Auslassventile 8, 9
und iber die Ricklaufleitung 18 zuriick zum Druckmittel-
vorratsbehdlter 4 gefRrdert wird. Dieser Schritt dient
insbesondere der Entliftung der Riicklaufleitung 18. Dort
eingeschlossene Luft gelangt in den Druckmittelvorratsbe-
hdlter. Dort trennt sie sich vom Druckmittel und sammelt
sich in der Gasphase oberhalb des Fillstandes.

Im Prozessschritt 4 (Fig. 5) erfolgt ebenfalls eine Spiilung
der Rucklaufleitung 18. Dabei werden aber die Aus-—
lassventile 9 (Markierung 401 bis 404) nacheinander jeweils
getaktet geschaltet, so dass wiederum Druckpulsationen
erzeugt werden und die Ricklaufleitung 18 stolweise

durchspiilt wird. Auch dies soll bewirken, dass sich
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Luftblasen 1Rsen. Die Schaltsequenz 4 kann zweimal durch-
gefihrt werden.

In einer abschliefBenden 5. Sequenz, dargestellt in der
Figur 6, werden in Teilsequenzen 5.1, 5.2, 5.3 und 5.4 die
Radentlifteranschlisse 20 nacheinander geRffnet (Markierung
501 bis 504), wobei, bevor das Einlassventil 8 der
Radbremse mit geRffnetem Radentliifteranschluss 20 geRffnet
wird (Markierung 505), zundchst die jeweils anderen drei
Einlassventile (Triple) geRffnet werden (Markierung 506),
so dass sich in den geschlossenen Radbremsen ein Druck
aufbaut, der kurz danach wieder auf ca. 2 bar durch Offnen
der zugehRrigen Auslassventile 9 bewerkstelligt wird
(Markierung 507) . Dabei kann der Druck in den Radbremsen
uberwacht werden. Dieser muss mit den jeweiligen
Schaltzustédnden korrespondieren. Da auf diese Weise
nacheinander in jeweils zu Triplen zusammengestellten
Radbremsen ein Druck aufgebaut und wieder reduziert wird,
lasst sich feststellen, ob gegebenenfalls eine Vertauschung
von Leitungen stattgefunden hat.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Entliiften und Neubefiillen eines elek-
trohydraulischen Bremssystems, bestehend aus einem
pedalbetdtigten Hauptbremszylinder und einem vom
Hauptbremszylinderdruck geregelten Bremskreis mit
~einer Pumpe, deren Saugseite Uber eine Saugleitung an
einen Druckmittelvorratsbehdlter angeschlossen ist,
und einem Hochdruckspeicher, sowie Ein- und
Auslassventilen fiir die an den Bremskreis ange-
schlossenen Radbremsen, wobei ein Einlassventil die
Verbindung der zugehRrigen Radbremse zum Hochdruck-
speicher und ein Auslassventil die Verbindung der
zugehRrigen Radbremse zum Druckmittelvorratsbehdlter
Uber eine drucklose Riicklaufleitung steuert, und wobei
der Hauptbremszylinder iiber ein Trennventil
stromabwarts der Einlassventile an den Bremskreis

angeschlossen ist, mit wenigstens den folgenden

Schritten:

1. Anschliefen einer Entliifterflasche an die
Radentliifteranschlisse an den Radbremsen.

2. Anschliefen eines Entliiftergerdtes an einen
Fillstutzen des Druckmittelvorratsbe-
hdlters.

3. Einschalten der Pumpe und FRrdern von
Druckmittel aus dem Vorratsbehdlter.

4. Schalten der Ein- und Auslassventile und

der Trennventile derart, dass Druckmittel

aus dem Hochdruckspeicher entweder zu den
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Radentliifteranschliissen oder in den
Druckmittelvorratsbehdlter gelangt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass vor dem Einschalten der Pumpe eine konventionelle
Entliftung erfolgt.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei einer Entliiftung in den Druckmit-
telvorratsbehdlter die Pumpe getaktet angesteuert

wird.

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei einer Entliftung in den Druckmit-
telvorratsbehdlter die Auslassventile getaktet ange-

steuert werden.

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Entliftung mittels

Pumpe in der folgenden Reihenfolge vorgenommen wird:

Konventionelle Entliftung in Richtung der Rad-

entlifteranschliisse;

Pumpenentliftung ebenfalls in Richtung Rad-
entlifteranschliisse;

Laden des Speichers und Entliiften in Richtung der
Radentliifteranschliisse;

Laden des Speichers und Entluften in Richtung des
Druckmittelvorratsbehdlters;

Pumpenentliftung in Richtung Radentlifteran-

schliisse.
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6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass wdhrend einer Entliiftung
des Bremssystems iiber den Radentliifteranschluss eines
Rades, die anderen drei Radbremsen durch Offnen der
zugehRrigen Einlassventile mit Druck beaufschlagt
werden, wobel die Radbremsdriicke gemessen werden und
die ermittelten Drucktriplen in Korrelation zu den
geschalteten Einlassventilen 8 gebracht werden.
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