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Urzqdzenie do sterowania wiqczania sprzegiet samoczynnych,
zwhdzczc do pojazdéw mechanicznych

Patent dodatkowy do patentu nr 41940
Patent trwa od dnia 18 wrze$nia 1958 r.

Plerwszefistwo: 9 listopada 1957 r. (Niemiecka Republika Federalna).

Wynalazek dotyczy ulepszenia urzadzenia do jg dodatkowe narzady sterujgce, ktére powo-
wlgczania samoczynnie uruchamianych sprze- dujg w tym czasie przyspieszanie wilgczania
giel do pojazdéw mechanicznych wedlug paten- sprzegta. Takie narzady sterujace do przyspie-
tu nr 41940, a przede wszystkim nadaje si¢ szania wlgczenia sprzeglta sa uruchamiane cze-
! do sprzegiet Samoczynnych, w ktérych wylacza-  4ciowo mechanicznie, przy czym narzad steru-
| nie i wlac.zanie sprzegla podcz.as jazdy w czasle jacy sprzegla samoczynnego jest sprzezony
i przelaczenia biegu odbywa sig za pomoca za- ; pedatem lub drazkiem do gazu albo tez jest
sysania powietrza, za pomoca powietrza spre-
zonego lub za pomoca ci$nienia oleju. W urza-
dzeniach takich sa przewidziane urzadzenia
{ sterujace, ktére powodujg stopniowe i lagodne ktére przy naglym dodaniu gazu gwalfownie
' wilgczanie sie sprzegla po przelaczeniu biegu,

' > spada, powoduje przyspieszenie wigczenia
“! : dopki ki‘erowca me doda gazéu. dAl?y zapobiec sprzegla za poSrednictwem przepony. Wediug
rozbieganiu si¢ silnika przy dodaniu gazu po patentu nr 41940 znane sg urzjdzenia, w kt6-

przelgczeniu biegu, znane urzadzenia posiada- rych szybko$é wlaczania sp a po zmianie

biegu podlega oddziatywaniy/ przyspieszenia
*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl, ze twoérca i opbzZnienia samego pojazdu, a mianowicie

wynalazku jest Richard Binder. badZz pod wplywem sit reakcji, dzialajacych na
¥

sterowany za pomocg podci$nienia w przewo-
dzie ssgcym silnika mianowicie w ten quséb,
ze podci$nienie w kolektorze ssgcym silnika,




jakakolwiek czeéé pojazdu, np. na 0§ pedns,

" albo za posrednictwem inercyjnej masy regula-

cyjnej, ktéra pod wplyweny opbznienia i przy-
spieszenia pojazdu przesuwa si¢ wywierajac
wplyw na narzady sterujace wlgczaniem
sprzegla.

Celem wynalazku, stanowigcego dalsze roz-
winigcie wynalazku wedlug patentu nr 41940,
jest urzadzenie czyli nastawnik do przyspie-
szania ponownego wilgczania sprzegia po zmia-
nie biegu, ktére jest bardzo proste a wiec i ta-
nie w produkcji, a przede wszystkim zapewnia
lagodne i stopniowe przyspieszenie wlaczania
sprzegla. Istota wynalazku polega na tym, zZe
za pomoca masy regulacyjnej, pozostajacej pod
wplywem przyspieszenia pojazdu, oddziatuje sie
na narzad sterujacy, np. zawér redukcyjny ste-
rowania, sprzeganiem w ten sposéb, ze otrzy-
muje sie stopniowa i lagodng zmiane lub przy-
spieszenie zabiegu sprzegania. ’

Na fig. 1 i 2 uwidoczniono w dwéch potoze-
niach roboczych przyklad wykonania urzgdze-
nia wedlug wynalazku, zastosowany do urzg-
dzenia sterujacego, przeznaczonego do urucha-
miania sprzegla za pomoca podcis$nienia, nato-
miast fig. 3 przedstawia przyklad urzadzenia do
uruchamiania sprzegla za pomocy sprezonego
powietrza lub oleju pod ciSnieniem, przy czym
za pomoca masy regulacyjnej pozostajgcej pod
dzialaniem przyspieszenia pojazdu otrzymuje
sie stopniowe powiekszenie przes§witu przeply-
wowego czynnika uruchamiajgcego sprzeglo.

Na fig. 1 i 2 cyfra 1 oznacza obudowe za-
woru sterujacego dla uruchamiania sprzegla.
Cyfra 2 oznacza elektromagnes, ktéry przy
uruchamianiu diZwigni zmiany biegbw zostaje
wiaezony w obwdod pradu i jest polaczony
z grzybkiem zaworowym 4 za posrednictwem
rdzenia 3. Dopoéki elektromagnes jest pozba-
wiony pradu rdzen 3 zamyka za posrednictwem
sprezyny Srubowej 5 gniazdo zaworowe 6 w obu-
dowie 1 i zamyka kanal 7, prowadzacy do
przewodu ssgcego silnika pojazdu. Kanal 8 jest
polaczony =z nastawnikiem uruchamiajgcym
sprzeglo, natomiast otwér 9 daje polaczenie
z atmosferg. Otwér 9 jest zamykany zaworem
redukcyjnym 10 za pomocg sprezyny $rubowej
11, ktérej napiecie moze byé regulowane $rub-
ka nastawng 12. W dolnej czeSci obudowy za-
worowej 1 jest umieszczona masa regulacyjna
13 w postaci wahadla, zawieszonego na osi 14.
Wahadlo posiada krétsze ramig, polgczone z za-
worem redukcyjnym 10 za pomocg trzonka 16.
Urzgdzenie sterujgce jest umieszczone w pojez-
dzie w ten spos6b, ze plaszczyzna wahan wa-

hadla lezy w przyblizeniu w kierunku jazdy,
a mianowicie tak, Ze podczas przyspieszenia
pojazdu wahadlo 19 odchyla si¢ w prawo-i za
posrednictwem trzonka 16 wywiera na zawor
10 nacisk, ktéry przy wigekszym szarpnigciu
moze byé tak duiy, ze zostaje przezwycigezone
napiecie sprezyny 11 i zawér 10 zostanie
otwarty. ,
Urzadzenie dziala w spos6b opisany ponizej.
Dopéki elektromagnes 2 nie jest wzbudzony,
a wiec dopOki diwignia zmiany biegbw nie
jest uruchomiona, zawér 4 zamyka przewo6d
ssagcy do silnika i nastawnik jest polgczony
z atmosferg przez kanat 8 i zawor redukcyjny
10 oraz maly otwoér dyszowy 17. Nastawnik jest
wiec nieczynny, a sprzeglo catkowicie wilaczo-
ne. Z chwilag uruchomienia dzwigni zmiany
biegbw zostaje zwarty styk elektryczny i elek-
tromagnes 2 wzbudza sie, a zawér 4, przezwy-
ciezajac napiecie sprezyny S$rubowej- 5, zosta-
je doci$niety do gniazda 18 w <obudowie I,
przez co przewdd ssgcy 7 zostaje potaczony
przez kanal 8 z nastawnikiem. Wskutek tego
nastawnik pod dzialaniem podci$nienia silni-
ka wylacza sprzeglo. Po ukonczeniu tego za-
biegu z chwilg puszczenia dZwigni zmiany bie-
géw zostaje przerwany obwéd elektromagnesu
2, wskutek czego zawoér 4 pod dziataniem spre-
zyny §rubowej 5 zostaje znowu doci$niety do
gniazda 6 w obudowie 1 i polaczenie miedzy
nastawnikiem i przewodem ssacym silnika zo-
staje przerwane. Jednocze$nie zostaje ustano-
wione polgczenie kanalu 8 nastawnika z zawo-
rem redukcyjnym 10 i otworem dyszowym 17.
Dzigki zaworowi redukcyjnemu 10 podcisnie-
nie w nastawniku zostaje bardzo szybko spro-
wadzone do wysoko$ci ustalonej przez napie-
cie sprezyny Srubowej 11. Nastawienie sprezy-
ny 11 przeprowadza si¢ w ten spos6b, ze wiel-
ko§é podcisnienia, okreslona napigciem tej
sprezyny, powoduje tylko czeSciowe wiaczenie
sprzegla z nieznacznym momentem obrotowym,
wskutek czego sprzeglo rozpoczyna bardzo ta-
godne sprzeganie. Jezeli kierowca nie przy-
spiesza silnika, to wahadlo 13 nie wywiera
zadnego dzialania na zawér redukcyjny 10,
a reszta istniejacego jeszcze w nastawniku
podci$nienia zostaje bardzo powoli wyréwnana
.przez dysze 17, tak iz sprzeglo wilacza sie stop-
niowo w ciggu kilku sekund az do pelnego
wlaczenia. Jezeli kierowca po zmianie biegu
- doda gazu, to pojazd zostanie przyspieszony,
skoro tylko liczba obrotéw silnika przekroczy
liczbe obrotéw walu napedowego i to przy sto-
sunkowo matym momencie obrotowym, jaki
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przenosi wéwczas sprzeglo. Takie . przyspiesze-
nie pojazdu wywiera na mase wahadlowag 12
sile przeciwng kierunkowi jazdy, a wiec skie-
rowang na rysunku w prawo, tak Ze wahadtlo
za pofrednictwem ramienia 15 i trzonka 16 wy-
wiera nacisk na zawdr redukcyjny 10 wbrew
dziataniu sprezyny S$rubowej 11, czyli ci$nie-
nie to zmniejsza nacisk zamykajacy na zawoér
10 i tym samym podci$nienie w nastawniku
zostaje zniesione szybciej niz przez dysze 17.
. Taki spadek podci$nienia przebiega tym szyb-
ciej, im wieksze jest przyspieszenie pojazdu,
a mianowicie takie ostabienie podcisnienia od-
bywa sie bez skokéw i delikatnie, poniewaz
- wlaczanie sprzegla odbywa sie praktycznie

bez wstrzagsoéw i stosownie do woli kierowcy. .

Ten rodzaj polgczenia masy wahadlowej z za-
worem redukcyjnym moze byé¢ zastosowany
oczywiscie rowniez do sprzegiet samoczynnych,
w ktorych uruchomienie nastawnika odbywa

sie za pomoca sprezonego powietrza lub ci--

$nienia oleju. W tym celu wymagana jest tylko
zmiana uktadu zaworu redukcyjnego lub poto-
zenia kanaléw potgczeniowych.

Fig. 3 przedstawia przyklad zaworu sprzegia,
uruchamianego sprezonym powietrzem lub ci-
$énieniem oleju. Urzadzenie to posiada elektro-
magnes 20, ktory lgczy przewdd sprezonego po-
wietrza 25 z przewodem 26, prowadzacym do
nastawnika, skoro tylko grzybek zaworowy 22
po przezwyciezeniu sprezyny s$rubowej 23 zo-
stanie doci$niety do gniazda 27 w obudowie I19.
Z chwilg przerwania obwodu elektromagnesu
sterujgcego 20, sprezyna §rubowa 23 dociska
znowu grzybek zaworowy 22 do gniazda 24,
a wiec w potozeniu przedstawionym na ry-

sunku, i sprezone powietrze moze teraz prze-.

chodzié z nastawnika przez otwér dyszowy 29,
regulowany zaworem iglicowym 28. Wiaczenie
sprzegla odbywa sie wiec za pomocg zaworu
iglicowego bardzo powoli, tak iz sprzegio wig-
cza sie lagodnie. Podczas przyspieszenia pojaz-
du wahadlo 30, obracalne dokola punktu 31,
odslania powoli dodatkowy otwoér przeptywo-
wy 32 przez stozkowa iglice 33, potaczona
z krotszym ramieniem 34 wahadla. A zatem
i w tym przypadku, podobnie jak i w pierw-
szym przykladzie, dopoki kierowca nie przy-
spiesza silnika, wlgczanie sprzegta jest stero-
wane tylko zaworem iglicowym 28 i z okre§lo-
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ng z géry predkoscig. Z chwila gdy liczba
obrotéw silnika przekroczy liczbe obrotéw wa-
lu napedowego nastepuje przyspieszenie po- -
jazdu, ktére przesuwa wahadlo 13 przeciw kie-
runkowi jazdy, to jest w prawo, wskutek cze-
go iglica 33 zostaje przesunieta w lewo, a otwoér
32 jest stopniowo odstaniany, co powoduje
przyspieszenie wilaczania sprzegia.

Szczegblna zaleta wynalazku polega na tym,
ze przyspieszenie wilgczania sprzegla cdbywa
sie bez skokéw, a wiec zupelnie lagodnie, przez
co unika sie szarpnieé, przy czym zalety wy-
nalazku jest szczegblna prostota wurzadzenia.
Zawoér wyposazony w takie sterowanie wahad-

" lowe nie wymaga do sterowania procesu sprze-

gania zadnego innego polaczenia ani natury
mechanicznej, jak np. z mechanizmem wlgcza-
nia gazu, ani za pomoca weza dla bezposred-
niego poljczenia z podciSnieniem silnika, ani
tez dodatkowego polaczenia - elektrycznego do
osi pednej pojazdu dla wykorzystania sil re-
akeyjnych, powstajacych = podczas - przyspie-
szania.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do sterowania wlgczania sprze-
giel samoczynnych, zwlaszcza do pojazdow
mechanicznych, w ktérym s3g zastosowane
narzady sterujace, powodujgce przyspie-
szenie wilgczenia sprzegla przy bezpoéred-
nim dodaniu gazu po zmianie przekladni
wedlug patentu nr 41940, znamienne tym, ze
w celu przyspieszenia wlgczania sprzegla
posiada mase regulacyjna, znajdujaca sie
pod wplywem. przyspieszenia pojazdu i po-
wodujaca uruchomienie narzadu nastawcze-
go, np. zaworu lub przesiony. '

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
Ze masa regulacyjna ma postaé wahadla.

-3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 i 2; znamienne

tym, ze masa regulacyjna jest tak wykona-
na, iz pod dzialaniem przyspieszenia pojaz-
du zmniejsza docisk zaworu redukcyjnego,
powodujac lagodny przebieg sprzegania.

Fichtel & Sachs A.G.

Zastepca: inz. Jézef Felkner,
rzecznik patentowy



Do opisu patentowego nr 42315

2 2 2 192 2

28 / 7
29 % A
» =
3 i
EY] “
32 22 25 ar
30
Fig 3

Wazér jednoraz. CWD, zam. PL/Ke, Czest. zam. 2341 5. 8. 59. 100 egz. Al piém. kI, 3.



	PL42315B3
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


