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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest maszyna, ktéra przy przebudowie na-
wierzchni toru kolejowego usuwa mecha-
nicznie warstwe podsypki bez przenosze-
nia szyn i podkladéw, zatem w sposéb o
wiele ekonomiczniejszy i szybszy od do-
tychczas stosowanego. Maszyna ta réwniez
gdy zachodzi potrzeba, przesiewa mecha-
nicznie usunieta podsypke i przesiana roz-
posciera ja zpowrotem wzdluz szyn w
spos6b, pozwalajacy wykonaé prowizo-
ryczne podbicie toru. Maszyna wedlug ni-
niejszego wynalazku wyréznia sie taricu-
chem bez kofica z lopatkami i jest ona u-
mieszczona poziomo wpoprzek toru oraz
poddana tacznemu ruchowi postepowemu i
obrotowemu okolo dwéch osi pionowych,

przyczem lopatki taricucha siegaja spodu
podsypki i podnosza ja do géry.

Na =zalaczonych rysunkach maszyna
wedlug wynalazku przedstawiona jest ja-
ko przyktad wykonania i sklada sie z tar-
czy zabierajacej, z poglebiarki, sita, prze-
nosnika i rozdawacza, ktére to czesci stu-
za do mechanicznego przesiewania pod-
sypki i rozlozenia jej zpowrotem wzdtuz
szyn.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja odnosnie w
widoku bocznym i w rzucie poziomym ma-
szyne w polozeniu roboczem, fig. 3 przed-
stawia poprzeczny przekréj maszyny w
powigkszonej skali wzdtuz linji IIT — 111
na fig. 1, fig. 4 jest przekrojem pionowym
wzdluz linji IV — IV na fig. 3, wreszcie

59 o0



fig. 5 i 6 przedstawiaja lopatki taricucha
bez korica w powiekszonej skali w widoku
zprzodu i w widoku bocznym. ’

Jak wida¢ na rysunkach w miejscu 1
calkowicie opréznionem z podsypki pod
szynami 2 i podkladami 3 toru kolejowego
jest umieszczona poziomo wpoprzek toru
na torowisku 4 ostona 5, w ktérej na dwéch
sze$ciobocznych krazkach 6 i 7 znajduje
sig¢ taricuch bez korica 8, na ktérego kaz-
dym ogniwie jest umieszczone narzedzie w
postaci naprzemian oskardu 58 i szufli za-
bierajacej 9.

Szescioboczny krazek 6 posiada po-
dwédjne zazebienie i jest zaklinowany na
wale pionowym 10, ktéry obraca si¢ w tozy-
sku 11, polaczonem =z ostona 5, podczas
gdy szescioboczny krazek 7 jest umie-
szczony luZno na wale pionowym 12, umo-
cowanym w ostonie 5.

Wprawianie w ruch laficucha 8 odby-
wa si¢ zapomoca walu kardanowego, skta-
dajacego si¢ z dwéch czesci 13 oraz zapo-
moca kola stozkowego 14 i silnika 15, u-
mieszczonego w czworokatnej ramie, przy-
czem czg$ci walu kardanowego moga by¢
dowolnie sprze¢zone lub wylaczone zapo-
moca tulei lacznikowej 17, utrzymanej w
polozeniu czynnem zapomoca, trzpienia 18.
Do podwozia 76 maszyny dolaczone sa
przegubowo w miejscu 19 dwa ramiona 20
podparte posrodku; ramiona te sa osadzo-
ne w tozysku 11 i tacza tozysko to z pod-
woziem 16. c

Jeden koniec ostony 5 laricucha 8 jest
polaczony z podwoziem 16, a drugi koniec
oslony 5 jest réwniez sztywno polaczony
z podwoziem 16 zapomoca ramienia 22,
polaczonego przegubowo w miejscu 23 z
podwoziem i opierajacego sie w widetkach
przegubowego ramienia 24, Wolny koniec
ramienia 22 jest polaczony z nieruchomym
walem 12, posiadajacym szescioboczny
krazek 7. Wysoko§é podwozia 16, wzgle-
dem dwéch jego osi 60 daje sie regulowaé
zapomocs, czterech laficuchéw 25. Kazdy z

tych taricuchéw 25 jest przymocowany jed-
nym koficem w miejscu 26 do jednego z
naroznikéw podwozia 16, poczem przecho-
dzi stopniowo pod krazkiem 27, przymo-
cowanym do podwozia, potem po krazku
28, osadzonym w lozysku jednej z osi 60
podwozia maszyny, nastepnie pod drugim
krazkiem 29, przymocowanym do podwo-
zia 16, aby wkoricu nawinaé si¢ na beben
30, przyczem jest on uruchomiany zapo-
moca réznicowych két zebatych 31.

" Beben 30 jest miezalezny od kazdej pa-
ry lafdicuchéw bocznych 25, co umozliwia
lekkie machylanie podwozia 16 podparte-
go na dwoéch osiach 60. Poniewaz ostona
5 taricucha 8 jest przymocowana do ramion
20 i 22 i tworzy sztywna calosé z podwo-
ziem 16, to dzigki laricuchom 25 mozna
regulowaé z jednej strony wysokosc lari-
cucha 8 wzgledem podkladéw 3 i z drugiej
strony nachylenie tego taricucha, o ile pra-
ca odbywa si¢ na lekko nachylonem toro-
wisku 4.

Watl napedny silnika 15 wuruchomia
dwie osie 60 podwozia maszyny zapomo-
ca zapadkowych réznicowych két zebatych
(niepokazanych na rysunku) i dwéch tan-
cuchéw 62 z przyrzadem napinajacym zna-
nego rodzaju.

Dzieki takiemu urzadzeniu lahcuchéw
napednych 62 wszelkie przestawienia pod-
wozia 16 wzgledem jego kot 61 sa wyrow-
nywane. Maszyna jest zatem uruchomia-
na silnikiem 15 we wszystkich regulowa-
nych polozeniach podwozia 16.

Zapomocy silnika 15 lancuch 8 podle-
ga lacznemu ruchowi postepowemu wzdluz
toru w kierunku strzatki X (fig. 1) oraz ob- -
rotowemu okolo pionowych waléw 10 i
12, wowczas oskardy 58 siegaja na przed-
nim odeinku taricucha spodu podkladu
podsypki, podczas gdy szufle 9 wyciagaja
te podsypke nazewnatrz toru wzruszona
oskardami 58. '

Warstwa podsypki przeniesiona w ten
sposéb na bok toru jest nast¢pnie zabrana



przez tarcze zabierajaca 56, umieszczona
na obrotowym wale 57. Nad tarcza 56 jest
umieszczony wewnetrzny koniec podnosni-
ka wiaderkowego 32, ktéry stopniowo za-
biera podsypke, podnosi ja i opuszcza mna
pochyte koryto 33, skad wpada ona do cy-
lindrycznego sita 34. Piasek, ziemia i
drobne materjaly, ktére przechodza przez
otwory sita, spadaja na przenosnik bez
korica 35, ktéry je odprowadza badZ na
ubocze teru, badz do wagonu, idacego za
maszyna, podczas gdy pozostala podsypka,
ktéra wychodzi wewnatrz sita 34, wpada
do rozdzielacza 36, rozkladajacego ja réow-
nomiernie wzdluz obu szyn 2 w taki spo-
s6b, ze moze ona byé bezposrednio znowu
uzyta, jako podtoze toru.

Lancuch 8, tarcza 56, podnosnik 32, si-
to 34 i przenoénik 35 sa wprawiane w ruch
silnikiem 15 z dowolna szybkoscia i we
wlasciwy sposéb. Podnosnik 32 obraca sieg
wokolo walu poziomego 37 i jest podnoszo-
ny zapomoca obrotowego dZwigu 38, w ra-
zie przetransportowywania maszyny.

Jak widaé na fig. 3 — 6 ma sztywnej
ostonie 5 taricucha 8 obracaja sie na czo-
pach 40 i 41 dwa ramiona 42 i 43, polaczo-
ne przegubowo ze soba zapomoca trzpie-
nia 44, przesuwanego w dwéch prowadni-
cach 45, ktére si¢ znajduja w oslonie 5 na
jej osi srodkowej. Silna sprezyna 46 utrzy-
muje trzpieri 44 w polozeniu uwidocznio-
nem na fig. 4 w glebi prowadnic 45. Przy-
rzad ten napina laricuch 8, ktéry jest pro-
wadzony wokolo ostony 5 po szeregu kraz-
kow 47.

Na oslonie 5 obraca si¢ réwniez na

czopie 48 ramie¢ 49, ktére swoim zagietym,

wolnym kodicem opiera si¢ na piascie sze-
$ciobocznego krazka 6 i stuzy za keiuk,
ktéry zmusza szufle 9 do stopniowego po-
chylania si¢ wtyl z chwila gdy koricza one
swoj bieg roboczy. Gdy szufle 9 opuszcza
kciuk, robocze ich powierzchnie obniza sig,
jak przedstawia fig. 4 i pozostang w tem
polozeniu podczas calego biegu tylnego

odcinka laricucha 8 az dotad, kiedy zosta-
na stopniowo doprowadzone do polozenia
roboczego przez powierzchnie sze$ciobocz-
nego krazka 7, ktéry spelnia tutaj role
kciuka.

Przez odchylenie tlopatek, zabieraja-
cych podsypke, unika si¢ zabierania przez
nie podsypki pod maszyna, powyzej tar-
czy 56. .

Kazda szufla 9 (fig. 5 i 6) sklada si¢ ze
stalowej blachy 50, przymocowanej wy-
miennie do piety 52, skladajacej sie z
dwéch blaszek stalowych. Pigta 52 posia-
da otwér 53 do obsadzenia szufli 9 w jed-
nem z ogniw ladcucha 8.

Poniewaz krawedZ robocza 54 piety 52
opiera sie jednoczesnie na wielu krazkach
47 taricucha, podczas pracy szufli 9, ta o-
statnia jest utrzymana przez cala dlugosé
przedniego odcinka tarficucha 8 w polozeniu
w przyblizeniu prostopadtem wzgledem
krzywej, utworzonej przez ten odcinek tan-
cucha. Poniewaz z drugiej strony krazki 47
sa mozliwie zblizone do siebie — nie po-
wstaja wahania szufli 9, kiedy ona opuszcza
jeden z krazkow.,

Oskardy 58 sa natomiast sztywno przy-
mocowane do ogniw laficucha 8, wskutek
czego zajmuja stale prostopadle polozenie
wzgledem krzywej, utworzonej przez lai-
cuch, ‘

Poniewaz ich szerokosé jest stosunko-
wo mala w poréwnaniu do szerokosci szu-
fel 9, nie zabierajg one podsypki pod ma-
szyna. Poza tem naleizy zaznaczyé, ze
ksztalt oskardéw 58 jest taki, ze kazdy z
nich wzrusza podsypke w miejscu, . leza-
cem poza linja prostopadla, przechodzaca
przez o$ polaczenia przegubowego ogniwa
taricucha 8. . '

Maszyna wedtug niniejszego wynmalaz-
ku dziala nastepujaco: po doprowadzeniu
jej do miejsca, gdzie ma byé rozpoczeta
praca, oczyszcza si¢ recznie tor z podsypki
na dlugosci 3 do 4 metréw poczem opu-
szcza si¢ ma torowisko ostone 5 z laidcu-



chem 8, ktéry w danej chwili jest zawie-
szony wzdluz maszyny po przeciwnej stro-
nie podnosnika 32. Nastepnie odczepia sig
ostone 5 i ustawia wpoprzek toru pod pod-
kladami opréznionymi z podsypki. To u-
czyniwszy, maszyng doprowadza si¢ do ta-
kiego polozenia, aby ramiona 20 i 22, po-
taczone przegubowo z podwoziem 16 sty-
katy sie z tozyskiem 71 i walem 12, na-
stepnie sprzega si¢ te czesci ze soba, ce-
lem potaczenia ostony 5 lancucha 8 z pod-
woziem 16 tak, by dwie czesci watu karda-
nowego 13 taczyly mechanicznie szescio-
boczny krazek 6 taricucha 8 z silni-
kiem 15.

Jak tylko przyrzad oczyszczajacy zo-
stanie w ten sposéb sztywno polaczony z
podwoziem 16, moina wéwczas regulowaé
glebokosé pracy taricucha 8, opuszczajac
lub podnoszac podwozie 16 przy pomocy
tariouchéw 25 tak, ze czesé przedniej osto-
ny 5 laiicucha 8 spoczywa na torowisku ¢,
podczas gdy tylna czesé tego podwozia
jest lekko podniesiona.

Poniewaz torowisko w przekroju jest
normalnie nachylone, aby ulatwié¢ boczny
odplyw wody deszczowej, podwoziu 76 na-
daje si¢ pochylenie réwnolegte do pochy-
lenia torowiska 4 zapomoca laricuchéw 25
i bebnéw 30.

Teraz maszyna jest gotowa do dziala-
nia. Jak tylko silnik 75 zostanie urucho-
miony, maszyna posuwa sie w kierunku
strzatki X, oraz lanicuch 8, tarcza 56, pod-
nos$nik 32, sito 34 i przenosnik 35 zaczyna-
ja sie obracaé.

Poniewaz laricuch 8 daje sie rozciagaé
dzieki sprezynie 46 i ramionom 42, 43, po-
taczonym przegubowo z oslong 5, nie pek-
nie on w przypadku, gdy kamieri dostanie
si¢ pomigdzy niego i jeden z szesciobocz-
nych krazkow.

Za maszyna pracuja partje robotnikéow,
ktérzy stopniowo przykrywaja opréznione
podklady przesiana podsypka, ktéra spa-
da z rozdawacza 36, wobec czego przebu-

dowa toru odbywa sie bez przerwy w ru-
chu kolejowym.

Maszyna posiada wézek (nieprzedsta-
wiony na rysunku), ktérego kola 55 osa-
dzone sa prostopadle do két 67 podwozia
maszyny, aby — po wylaczeniu przyrza-
du oczyszczajacego mozna bylo ustawié
maszyng zboku toru, o ile trzeba przepu-
$ci¢ po nim pociag.

Maszyna moze posiada¢ tylko przyrzad
oczyszczajacy, przesiewanie zas wydoby-
tej podsypki moze si¢ odbywaé recznie w
zwyktych sitach,

Lancuch z szuflami i oskardami moze
byé napedzany na dwoch koricach to zna-
czy, ze obydwa sze$cioboczne krazki 6 i 7
beda uruchomiane jednoczesnie silnikiem.

Krazki obrotowe 47 taricucha 8 zamiast
znajdowa¢ si¢ na oslonie 5 moga by¢ umie-
szczone na pigcie 52 szufli i oskardow.

Na kazdem ogniwie laficucha 8 moze
byé¢ umieszczona i szufla 9 i oskard 58.

Podluzna o§ tanicucha 8 w polozeniu
roboczem, zamiast byé umieszczong pod
katem prostym do szyn, moze tworzyé z
szynami inny kat.

Szufle 9 moga byé wykonane z jednej
czesci i ich powierzchnia robocza moze
mieé¢ przekréj inny od przedstawionego.

Wreszcie mozna zastosowaé przyrzady,
wprowadzajace zabierana przez tarcze 56
podsypke do wiaderek 32.

Zastrzezenia patentowe.

1. Maszyna do mechanicznego odna-
wiania podsypki w torze kolejowym bez
podnoszenia szyn i podktadéw, znamienna
tem, Ze posiada laricuch bez korica (8) z
rarzedziami do wzruszania podsypki w
postaci oskardéow (58) oraz szufli zabiera-
jacych (9), ktéry to laricuch przesuwa sie
po szeregu krazkéw (47), umieszczonych
w oslonie (5) i jest poruszany zapomoca
dwéch kot (6 i7), obracajacych sie na wal-
kach (10 i 12), polaczonych w polozeniu



roboczem z podwoziem {16) maszyny za-
pomocy ramion (20, 22), przyczem jeden
z tych waléw (10) jest sprzezony z siini-
kiem (15) zapomoca walu kardanowego
(13). |

2. Maszyna wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Zze ostona (5) laricucha z na-
rzedziami (58 i 9) sklada sie ze sztywnej
wypuklej czesci dolnej, utrzymujacej to-
czace si¢ krazki (47) oraz z czesci tylnej,
ztozonej z dwéch przegubowych ramion
(42, 43), podlegajacych dzialaniu sprezy-
ny (46), w celu regulowania naprezenia
taficucha (8) i umozliwienia jego rozsze-
rzania si¢, w przypadku jezeli miedzy
wspomniany larficuch a jedno z két (6 i 7)
dostanie sie kamier.

3. Maszyna wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tem, e kazda szufla zabierajaca
(9) jesb zamocowana na ramieniu (52), o-
sadzonem przegubowo ha jednem z ogniw
laricucha bez korica (8), przyczem to ra-
mi¢ (52) posiada podstawe (54), ktéra o-
piera si¢ jednoczesnie ma krazkach (47),
wskutek czego utrzymuje wspomniana
szufle w odpowiedniem potozeniu podczas
jej biegu roboczego.

4, Maszyna wedlug zastrz, 3, zna-
mienna tem, ze w oslonie (5) larficucha jest
przytwierdzone wpoblizu kota (6) przegu-
bowe ramie (49), ktérego koniec opierajac
si¢ o podstawe (54) szufli (9) na podo-
bienistwo kciuka, zmusza te szufle do stop-
niowego pochylania si¢ wtyl przy koricu

swego ruchu roboczego i do ukladania sig
wzdluz laficucha w chwili, gdy ich podsta-
wy opuszczaja to ramie.

5. Maszyna wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tem, ze wysoko§¢é podwozia (16)
maszyny ponad osiami {60) jest regulowa-
na zapomoca lafcuchéw (25), ktérych je-
den koniec jest umocowany w miejscu (26)
do podwozia (16), przyczem te laricuchy
przechodza kolejno pod przymocowanym
do podwozia krazkiem (27), poczem po
krazku (28), osadzonym w lozysku odpo-
wiedniej osi (60) i nastepnie po drugim
krazku (29), podobnym do krazka (27),
za$ drugi koniec laficuchéw (25) nawija
si¢ na beben (30), poruszany zapomoca
silnika (115).

6. Maszyna wedlug zastrz. 1—5, zna-
mienna tem, ze na podwoziu { /6 ) maszyny,
oprécz silnika (15), jest umieszczona tar-
cza odgarniajaca (56), podnosénik (32), si-
to (34) i przenos$nik (35), ktére to narzady
sa uruchomiane silnikiem z t3 sama szyb-
koscia, co i laricuch bez korica {8) z narze-
dziami (581 9) i stuza do przesiewania i
odnawiania odgarnietej podsypki, pozwa-

lajac ma jej natychmiastowe uzycie do
tymczasowego zasypywania (podbijania)
toru.

Auguste Scheuchzer.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 12241.
Ark. I.

38 ', \

3 4 R ¥,
i“ T RL4E) |4 % -7~z 1 _m <
! ' ﬂ /7 16 25 S

604 e 21 g / 2 29_’ A s
) ' T @ —— “\
S o= X e % W
2 '/ 7z /.
719 20 [l & 11332 , 6
‘a\ F'g 2
& e [ ag
o\ T :
i an T
3| [l o X
fu I 2 il i
il
| ARRTH1
Ll 2l
34 [ -
1| K \' |
S [ 34
7 /1L TTas [] es
32 li—___—_.:
9! 5% 56




Do opisu patentowego Nr 12241,

Ark. 2.
_fig2.
iy
>l = 1/6
B & \¢‘l ‘Qy"‘;‘l :( v'{‘ N\ S \
17 T3 21 N\t ‘\\J-j//
181 2 55 2 2~
0 ARl
20 /,‘ Z
10 56
9 8 e - e . c— .+7
. .\‘
7
l+9
’ S e 3 _ﬁ \
ol w8 3 AY)--
NP A E < T
16 e i ] \/‘/
—~ 7 — wo 12
88 & u l-\-'bv\ -~ — 42
45 by
FeS figo.
192 S8
P/T 58 e 9
AT |
SO\ Cy ﬁ’ﬁ‘.‘«—SZ
orier !

Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.



	PL12241B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


