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lancement vertical des missiles marqués 89. Les coques 92 et
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he breved primcipal déecrit des proeddés de construetion et
d'entretien de mavives géants mulii-ecoques, catamorans ek trimarans,
ainsi gque les rmavires, poguebots, porte-aviens, porte-hélicoptéres,

navire-usines, plateformes off-ghore semi-submersibles, mavires ré-
alicables suivant le precédé des- deux celes sdches paralliles.

Le brevet principsl déerit &gal.cmemb les. nombreuxn avenba~
ges des navires multi-coques cotamarans et brimaranm; en censtrue-
tior navale, 1'expériecrnee acquisme lors de la wéalisation de ehague
navire est une excellewbe &voluticn, o'emt pourquei un des proecédés
ebjet de l'iaverntien est basé en puriie, sur une comversienm de vaj-'-'

res monocodgues en mavires trimarans.

Le brevet primeipal décril um precédé de construction basé
gur llutilisatiorn de deux cales s2ches; cette demande d'amdditien

” comcerme l'utilisation de deux eales pour la réelisation 4d'un cota-

marsn pendant la premidre phase, et de trois cales g2ches paralld-
les pemdant la secende phase de »éslisation d'um navire trimeran.
Il et aussi pessible de réeliser ls seconde phage dans une wade
profomde et trés biem pr@%ééée, el por um §udicieﬁx remplissage cu
vidange des water-ballasis des cognes du catamsror eb de Zi_.a ceque

ecmirale, la réalisetien d'un oavire géamt trimovam eogd possible
meis néspcins dems des conditions trdec difficiles. '

Les navirves trimevens ont 4°énormes sventages dens le cas
des navires de combet de gramdeny tx2s diverse; depuis dem corveb-
tes de 1 000 t, dez frégates de 3 000 t, des destreyers de 5 000 +,
des creigeurs de 10 & 15 000 t, des porie~héliccptéres de 20 000 %,
des porte-aviems-hélicepidres de 507 Q00 & 159 000 s
‘a/ Ia coque eenmirale peut Llogew leo Sguipements, les armes avea les
munitiems, les carburerts ot rntidres irfleumables et explesives.

b/ De chaque o®té des demx espaces cnltre-cequezr et au cenire, peu-
vert treuver place des rampes de lamcemend verticai de misgiles.

e/ Si dams um mavire de cembat menoosone le ccapartiment des mnohi-
mes ecoupe envirem um tiers da mvire, dans wn mevire trimsron
ce eompartiment ect réduit do moitid et les gaz chaude, ssurces
de rayemmements imfrareuges, somd :v?é;i etén sevg les wﬁi.ate-{mmes
entreceques. '

d/ Tve membre d'héliceptdres pouvert &tre embarguds ezt plusicwnrg
feis supéricur, un avantoge émorme dons le cas de la lutbe ASH,

quand peur trajquer un seug-merim il fawd plusicurs sppereils.
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e/ Pour ge proiéger des armes & neuirons, pour une Spsisseur ¢leaun
-3z 40 cm, le facteur d’atténuntion de l'irradiation est de 12,8
- de 220 cm, * " - ” est 172
- de 200 cm, ¥ ® b w est 1407 ;
einsi wne doge d'ivradiation en surface de 20 000 rads serait ré-
duite 3 moine de 14,2 rads, si le mavire 'triméran stenfongait
particilement dens 1'eau grfice au pont water-ballast, 1'équipage
&tant 2 1'sbri dans la cogue centrale. '

f/ Les deux coques latéreles sont prévues pour des cabines équipage
et officiers, cabines tr2e confortebles avec tous les services
que seuls offrent les paquebots. Ces coques trés compartimentées
doivent aussi garantir ume grende flottabilitée en cas d'avarie

au combate.

Le nombre de navires monocoques de combat de comstruction
récente &tant tris grand, un dee buts de l'invention est la conver-
sion de ces pavires momocogues en navires trimarans, en utiligant
des procédés de constructicns semblables & ceux du brevet principal
Pour les trés grands n#v:ires porte~avions, le procédé des deux cale
sdches semble convenir; pour les petits navires, la trangformation
peut &lre fa.i‘i:e dans une seule cale sdche de grande largeuxr,

Lors de la convercion des navires monocoqQues en navires
trimarens, il est nécessaire de modifier la partie propulsion de le
cogque centrale, afin qu’elle soit conforme aux trimarans et dégage
un espace trae importent de la coque centrale pour une utilisstion
comme abri de combat ou comme megesin de missiles et munitions.

L'espace intérienr d'un navire trimaren est double et pre
que triple de cclui d'un navire morocoque; pendan? une trentaine 4!
années de service, il feudra pouvoir réaménager et rééquiper deux

ou trois foig les mavires de combat: c'est pourquoi un important -

- espace intérienr facilite beaucoup les modifications d'architecture

intérieure d'un navire trimaran; si 1'espace intérieur équipage esi
dtenviron 33 % sur un navire monocogue de combat, cet espace inté-

rieur &quipage pesse & 50 % voir mime 60 % sur un navire trimaran,

Avec tous les nouvesux navires ;brim;arans de combat, 1!
architecture navale va évoluer ainsi que les principeles caracté-
rigtiques, tonnages, vitesses de croisiére et de poixﬁ:e, rayong 4t
action, équipage, armements, nombre d'hélicoptéres, cbuts de cons-

truction et d'entretien: ce sera une nouvelle étape du progrés.
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7 Eés caractéristiques et les avanitages des procédés de cons-
truction et de conversion, ainsi que les multiples avantages des
navirés trimarans ressortent mieux encore des descriptions qui sui-
vent, & titre d'exemples, non lmztatlfs, en référence aux dessins
annexés sur lesquels: : . ) 7
- La Fig.10 est une coupe de trois cales séches paralldles avec co-

que centrale en attente,

- La Fig.ll montre en coupe la partie catamaran venant sur la coque
centrale, - A ) '

-~ La Fig.l2 est la phase assemblage dans les t:r:oia cales;

- Lia Fig.13 montre en plan un navire porte-avions dans la g:rande
cale séche, avant sa conversion en porte-avions tnma.ran,

- VLa Fig.14 montre en plan le début de la conversion de la partie
arridre du porte-avions avec jonction de deux ‘coques latérales,

= a Fg.lH mountre en plan 1l'eddition de la partiec cemtrale,

- La Fig.l6 préseh;be 1'assemblage de l'avant et lee traveux de fini-
tion du navire porte-avioms trimaran cdnvei'ti, d'un navire monoco-
ques. A .

- La Fig.1l7 représente le plzn d'un gramd chembtier de comstructions
navales existent ol l'addition d'ume cale s2che est trds facile,
chantier idéal pour utilizer les procédsés objet de l'invention.

- La Fig.18 montre en €élévation une frégate clasgique avent 6onver-
sion en frégate tr:mm.re.n,

-~ La PFig.19 précise 1'emplacement des machines de propulsion gqutil
faudra modifier lors de toute conversion monocoque 2 trimaran,

- La Pig.20 présente en plen la position des trois coques avent 1t
agsemblage et la Fig.21 aprés'l'asselmblage du trimsran converti.

- La Pig.22 montre en coupe un nevire trimaran en positiom ebri NBC.
-~ La Fig.23 illustre la position vertica:l.e d'une turbine & gaz géné-
ratrice occupant peu de place &t remplagant les machines classi-

ques schématisées sur la F:Lg.l9.

- La Fig.24 montre en plen un navire de combat trimeran comportant
les détails essentn.els objet de 1'1nven1::ion, o

- La Fig.25 est une coupe de la Fig.24 au m.veéu_ des deux cheminées
arriéres de propulsion,

- La Fig.26 est la couper eu niveau du mat-cheminde principal.

- Ia Fig.27 schématise l1'ensemble de propulsion avec vue arriére
des hélices sur la Fig. 28, ' ‘

- Liee Fig. 29 et 30 montrent la ‘zone des hélicoptéres du tr:mnaran.
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TLe but principal de ces figures est de bien illustrer les
procédés de construction et les procédés de conversion préconisés
pour la constﬁction de navires trimarans, depuis les porte-avionms,
porte-hélicoptéres, navires de débarquement, croiseurs, destroyers,
frégates et corvettes, ctest-a~dire de pavires trimarans de 1 000 -
a 150 000 t.

Un autre but éfait de bien préciser que la cogque centrale
doit sbriter les équipements essentiels, 1'armement et les munitio
surtout les missiles & lancement vertical, les réserves de carbu-
raxt "e'l: les réac’}:earsrmlcléaires des grands navires trimarans.

De m2me les deux coques latérales sont monirées comme des
ensembles de cabines, saloﬁs, salles & manger, cuisines, gymnases,
dont ltarchitecture rappelle des paquebots. Dans un navire porte-
avione avec un équipage de plus de six milliers de maring et avia-
teurs, de six milliers de personnes hauntement gualifiées travail-
Jant en mer pendent plusieurs semaines, il est nécessaire d'amélic
rer leurs conditions d'existence. Actuellement des dortoirs d'une
centaine de marins ne conviennent plus ei l'on veut suivre le pro-
grés: un porte-avions ou porte-hélicoptéres ne peut plus @tre une
galére. 7 A _

Récermment une guerre navele a démontré combien les navires
monocoques étaient vulnéra"bles aux missiles anti-navires; les tri-
marens sont trés résistants et difficils 2 coulex, .

Tes trimarans peuvent sussi servir d'abri NBC et plus part:
culidrement contre les armes & té‘he nucléaire & effet de rayonnem
renforcé (ERW)plus connues comme armes & neutronm, saus risquer la
destruction ou de couler.

Ie plateforme étamt trés .uzrportan‘l;e & 1l'arriére, un nombre
trés important d'hél:;coptéres peuvent &tre embarqués et utilisés

avec chaque navire. La lutte anti-sous-marine et 1e draguage des

" mines nécess::te un trés grand nombre d'hélicoptéres, cing & dix

fois plus gque sur les navires momnocogues actuels. De meme l'alert
Jointaine et la destruction des missiles anti-navires sera beauco
plus facile au moyen de missiles & téte IR lancés d'hélicoptéres.
Les turbines & gaz en position verticale, aspirant 1l'air e
hauteur et refoulant les gaz sous la plateforme, entre les coques
est une solution qui présente beaucoup d'avantages et occupe trés
peu de place. Comme Itemplacement des antennes présente beaucoup

difficultées, des trimarans avec 4rois mats sont la bonne solutic
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Dors la description prinecimpale, les Chentiers de Construc—
'&;idm Naveles avec deux cales sécheé paralléles ond 64¢ cités, meis
aucun chanticr n'exizbe encore avec trois czles comme sur le Pig.d0,
8i dé€jd deux cales perrallédles existent, il east trds svendageux 4°
ajoubter une troisidme cale et r&Giudier 1o dotation em -
moyens de mzmmtention, grues b p@r%iquerso Dans le cas du Chembier
A*ARTAKE il est facil 4'irpleanber une cele 22 emtre denx cales exim-
tantes 33 ot 34. & SE%I‘EL?AVE par combre; ume cale 34 peut &tre ajou- '
tée aux deux coles 32 et 33. ' '

Sur la Fig.l0 om voit vme cogue cemtrele F, dens la cale
séche 32 sous le portigue 35 qui peut combimmer des traveuxz et mur-
tout faciliter la wise em plece, dans la coaue cembrole de nombrens
équipements et outillages, par cxecmple va réactenr, com ecnceimbe,
les &chamgeurs, les génératrices, pompes, tuysuteries, moteurs, ebce
Lee cales 33 et 34 aprds préparation des lignes de ting, sont mises
en eam, et sur la Fig,ll om voit un catameran 3§ formé par deux co-
ques véunies par une jxﬂ.atef@m@ Vemir ea dessus de la coque cendrale
2, L'espace 3T &tent prévu suffissnt pour débuter le phese tr2s
délicote suivenite. Aprés fermcture des portes des celes 33 et 34,
débute la phase de pompoge de l'cam eb de demecckte du cabawmaram 36,
procédure gui nécessite la collaborstiom de mmbreux pl@mgéwéj@@m '
contrller lo mise soy les ligne@ de tims 7D, le position correche
des cogques zous Licam et em m‘f&eeg povr arriver Lfimalencmt & la
position définitive pour llassenblege, comme représemtd sur la troi-
sidme coupe Fig.l2, ol dems 1l'cspece 38 los soudeurs pomrrent faire
la jomctiom des chkarpentes. '

' Cette procédure dasscablage est trdées délicade cor olle doit
relior devz eamsembles de trds fort tommage, de 20 00D + & 80 000 +,
c'est pourquoi tout vm réseen de jewmges de comdraivtes et 4°extenso-
mdtres avee enregistreurs, tout um sysiime él@etmniqué et informa-
tique est indigpensable pour bicm diriger la trés délicate opération
d'assexbloge du trimaran. ' ' )

Cette procédure d'assecublage d'vme ceaue cewbrale aves wn
ensemble catemeran peul Sgolenemt aveir lien dems une vade trds bien
protégée cu dans uxn fﬁ@rﬁ biem abrits, ofi par witilisation des woter-
ballest des coaues 3L ot catemeren 36, en 'se servant d'um sysiime
centrel de comtrdle Slectromigue pus—menbions, il est possible 4°
effectuaor la jomcticm. Néamoins cebte procédure comporite beauncoup
de risques et la qualité du travaeil est Qifficile & assurew.
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Lies navires yorté-avi@ns modernes sont peu nomsbrenx et 1enr
clut de comstruction peur les plus récent dépassa les 2 milliards de
5, clest pourguol la conversion &'un pavire monccogue porte-avions
en mavire trimaren porie-aféronefls (aviens et hé]j.cop‘téres} est pré-
seutbe sur les Figel3 & 16. Le nevirve porte—-avions est mis en cale
sScke 2 o 1la préparation des Sraveux de division en plusieurs sec~
tions, deux oua trois, est soigneuscment étudiée aprds vérification
de 1la cogue et des charpentes. Sur la Fig.l3 il a &été prévu trois
sectione, 40, 41 et 42, c'est-i~dire des sectionnements suivant les
plarns "a-a® et "b-b". lLes coques latérales 43 et 44 peuvent Btre ou
ne pas eire en place, tout dépend du plenning des travaux et dee
études des procédures de sectionnement.

Sur la FigoJA on voit la partie arridre 40 jointe avee les
deux coques 42 et 44 ou moyen d'une charpente 45. Cette premidre
phase est complexe et dé€licate car gprés la coupure "a-a" il faut

 retirer par flotaison la partie avant 41-42. Pour éviter tout dépla-

20

25

35

cement il est nécessaire de lester fortement la partie 40, soit en
la remplissant _d' eau soit_ mdme de sable. Une grue mobile 46 peut
verir traveiller au centre de la cale et faciliter la mise en place
des charpentez 45.

Sur la Fig.1l4 on revoit une similitude avec la Fig.T précé-
demment décrite dans le brevet principel, ok les ccques L5,16,17
sont maintenant 40, 44 et 43; pour miecux comprendre encore les diffi.
cultées, il faut revoir la Fig.8 qui monire en coupe la construction
du mavire trimaran.

Sur la Fig.l5 la partie centrale 41l a été réintroduite dans
la cale 2 et mise en place embre les deux coques. Cette partie pou-
vait &trée gerdée dams la cale sidcke 2, plutdt qu'a l'extérieunr, ot
mdme dans llaxe de la coque centrale.

Ainsi, plutdt gue de couper en trois parties 40, 41 et 42, il
est possible de retirer deux sections de coque en "a-a® et "b-b" 4!
une faible longuear, et de gaﬁrder en place les parties restantes 40,
43 et 42. C'est 1% un procédé plus facil pour l= conversion et la
reconstitution de la plsteforme entre les trois coques du trimaran.
Ltascenseur 49 aprés modification, peut servir 3 la manmutention entr:
le pont et 1l'imtérieur du trimaran, la charpente 47 étant construite
avec les grues 5, 6 et 46.

Ia Fig.1l6 représente la phase finsle de mise en place de 1'

avant 42, de la plateforme 48 avec utilisation des ascenseur 50. C'
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‘est alors que les travaux de finition, d'égquipement, d'esseis dans
tout le navire trimarsn peuvenlt commencer, en ‘cale séche ou dans
une rade bien abritée. La superstmctﬁre 5_,]_., les'nra'ks radar, l'ar-
mwement, tout ce qui avait été montré en plan sur la Fig.9 précéden~
te, doit 2tre texminé. ' ‘

7 Entre un procédé de constmct:.on dfun nav.i:re porte—ava.ona
trimaren, et un procédé de conversion d'un pavire monocoque porte-
avions en mnavire $rimaran porte-aéromefs, il y & une similitude
part:l.el'l.e. o )

Il y a meintenant six navires monocogue portewanons de 1!

US NAVY qui pourrait &tre comnvertis en trimarsn porte-aéronefs:

- le "Hancock" - CVA-19 44 700 % 70/80 avionsz
- le "Bor Home Rich," CVA-31 : " "
- le™Midway" CVA-41 64 000 % 75
~ le "Oriskany" CV¥A~-34 45 000 n
- le "F, Roosevelt® CVA-42 64 000 ¢ o
~ le "Coral sea" CVA=43 64 000 % : "

Aprés leuxr coxnrersien, les navires btrimarans porﬁe-na,vion&
T.CVA-19, TeCVA-31, ToCVA-34 pourreient avoir un tonnage de TO &
80 000 t et transporter caviron 100 avions et 50 hélicoptdres.

Lprés leur conversion, les navires trimsvems porte-avicns
To OVA-41, ToCVA-42 et T.CVA-43 pourraient sveir un tomnsge de 100
& 110 000 t et transporter environ 120 avions et 60 hélicoptdres.

Pour ce qui concerme les autres porte-avions de 1°US3 NAVY,
mrA( 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70 ) ils sont
indispensables et mne peuvent pas dtre convertis. Il est préférable
de comstruire une mouvelle c¢laszse de navires trimaram porte-avions
type déja décrit deme le brevet principal et représenté Fig.9.

La Fig.1l7 montre em plam le Chentier KOYAGI WORKS de la
Société MITSUBISHI HEAVY INDUSTRIES qui semble 8tre le chantier ler
miecux équipé et surtout le chantier le plus facil 2 doterxr d'une
nouvelle cale séche 69, paralldle & la cele existante 68. Ce chan-
tier peut presqu'immédiatement débuter l'utilisation des procédés
objet de l'invention. . ;

Les Chantiers de 1'ATLANTIQUE de Ssint-Nazaire auraient plis
2tre envisagés pour ces ipxrocédés, par une modification de la grande
cale de 90 m et la congtruction d'une cele parrdiéle plus petite.
La Direction de C.A. n'a pas été& interessée par des investissements
prés de la grende caele séches préféran'l: s'en servir comme cale at
armement & flot. Malheurcusement, le Chantier KOYAGL est beaucoup

mieux équipé pour se lancer dans la eonstmct:.on de trimarans géants.
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Lie Chantier KOYAGI est dirigé en 55 par un Bureau d'BEnginee-
ring extr2ment moderne et trés informatisé, doté de moyens de CAO et
CPAO (Conception et Pabrication Assistés par Ordinateurs). Clest 13
l'essénﬁ.el pour réaliser dans d'excellentes conditions de qualité,
de prix et de d€lais, des navires géants trimarans. :

La cale séche de construction 56 a 990 m de long, 100 m de
large et 14,5 m de profondeur. Deux portiques de 185 m entre-jambes
67 soculdvent jusqu'a 600 t, des encembles sufficants pour la réali-
satien d'un catamaran jusqu'a 96 m de large. Ce catemaran peut ensui
te devenir un trimeran de 150 m de large avec la nouvelle cale 69
préconisée. Avec de tels moyens, deux & trois trimarans géants peu-
vent sortir chague année de ce chantier, '

Les toles et profilés arxivent au quei 5] et sont traités
daus l'atelier 58 pcur aller & l'atelier de découpage 53, l'atelier
d'assemblage d'éléments 60, I'atelier de panneaux plans 6l. Cet ate-

" lier est capital dans le ces des navires trimaran ol la plateforme

20

35

est de trés graudes dimenszﬁ.onso .

~ Ctest dens 1l'atelier 62 que sont assemblés les ensembles de
1tavant et de l'erridre des ccdues. CPest atelier est capital eussi
pour la construction des trois ceoques d'un trimaran géant,

Llatelier 63 offectue le traitement de surfaces et la pein-
ture des sous-engembles, l'atelier 64 fait les tuysuteries ainsi qu
1'atelier 65. Pour un navire trimaran & propulsion mucléaire, ces
ateliers sont trds bien placés prés de la sortie de la cale 56.

Le traitement des eaux en 66 est nomai pour un graad chan-
tier. Les grues portiques au nombre de deux sont d'ume portée gigen
tesque, de 185 m, les plus grandes au monde et comme on peut le voi:
ces deux portiques 67 de 600 t dessexvent environ 1 km de cale sé&ch

La cale séche 68 est prévue comme cale de réparations. Elle

convient parfaitement comme cale principale pour les procédés de

cengtruction de navireg trimarans et catamarans. Ses dimencions son
400 m de long, 100 m de large; 14,5 m de profondeur avec chewins dé
grues sur chaque cbtés '

Une cale paralléle 62 de 360 m de long et 40 m de large pew
2tre construite & 1'emplacement margué, ou bien une antre cale & 1!
emplacement marqué 70. Une troisiéme solution, c'est une grande cal
séche 7L de 400 m de lorg et 70 m de large, solution gui facilite~
rait la construction de navires géants catamaran de 200 m de large.

Comparé aux :inves‘l:issemexfbs exigtants, la construction de cette cal
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représente un investissenent de 1 & 2 B de 1o valeur des imvestisse-
menks déja fe;l’ﬁ:as & EOYAGK, . ) .

Les quais 712, 13 et T4 servent pour Llarmement des navires.

Eo résumé, le chambicr maval décrit avee la constructien 4°
une cale sbehe, peut devewir, presaulimmtdistement, le plus sromd

.chanticr de comsiructions mavales dw mende, povr réaliser des navi-

res catomorems et tximarans, pogwebobs, porte-aéronefs, porbe-h&li-
coptéres, porte-containers, mavire-usines, plateformes off-shore,

centrales mcléaires, navires métheniecrs, pavires @@WCDME@@@:; etCe
Ce chentier comvient pour les nouwvelles @@@@'@mcm.@m et ousesi pour
les travenx de conversions E’E@@édc{@@m‘& déerits d%un meavire monoco=

' que porte-avions.

Des navires monocoques de toille moycune ye’aa‘iren’nz‘am@cai ‘%‘fsr@
convertis, par exerple mn desbroyer représenté Fig.l8. Si les Bar-
ties avant "A® ot arridre "C® ne meromd que trds peu modififes, la
partie centrale "BY gera pmf&n&mﬁ: transformée, muviout la pavitie
hachurée I8 représentant la zelle des machines. Lo partie cerbrale
17 deviendrs le cenbre opérationnel et la pertic hachurée 76 sere
transformée cm wme grande plateforme de lizigon des trois coques.

Lo salle des mechimes des mavires memocogues actuels, volr
Pigel?, occupe chvirem urn tiers de lo lomgueur dn revire car les
turbines & goz J9s les védwetenrs 88, les emirées ot £iltres d'adw,
les cheminées de gas avec réoupdretours de cheleur, ve volume situd
au centre d'um pevire drimaren gu'il est irpbratif d'utiliser comme
abri NBEC, magesin de missiles e% pomt tions.

Qn comprend micax emeore, =er la vue en plam &352@9 coembien
la gove I8 cet un abrd idéel, de miwe gue lo =mone uZ sous le mat

- centrel.. L'avant 75 pent rester uvme zmones d’ha.b:z.ﬁ’:aﬂm@ng mais elest

surtout dans les ceques latéroles 83 ot 84 gue serowt installées
les cabines, les culsimes, éal@m:sa szlles & monger, magasins de vi-
vres, bagages, etc. Une telle conversion pewmt Btre faite dans vme
cale séche, au moyen d'une grme poritigue 85, en commengant par le
montege de la platefomme depuis le milien "a%, on biem depuis Lles
deux extrémitées suivawt "m®. '

Sur 1o Fig., 231 om voit tré¢z bick en plen gwe le mavire comver—

ti en trimarem a une architecture trés différemte dun momocogue oxi—

ginel avec en 86 1°'cusemble mechines central avee mot principal, en

&% les deux encembles machines avec mets secondaires, en 88 une pla-

teforme pour trois hélicoptdres Hl, H2 et H3, en 89 les missiles
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ca pogition verticale. Clest 18 um déteil trés doporient ot une txde
grande smélicration pour le lancement des missiles: ils peuvent Btre
begucoup plas ucmbreux, de taille différewde, et les-gaz d'échappe-
merd pendant le loncement sortent sous 1z platsfoime, irés prés dun
cenire de gravibé, d'cl une mssesz bonze stabilitée pour la trajec-
toire dfn migzile. Bu 890 figure mn affut d'artillerie classigue. BEn
sxexinant ien ce plan et en le comparant sux plans dec frégates
elassiques, oa voit inmédistement les nombreux avactages des mevires
trimarans.

Il y a surtout ce gulillustre la Fig.22, la possibilité da
navire trimoran de sfenfounce» dans 1l'eau et de devenir un abri NBC,
surtout efficace contre les 2rmes & neutron. En cas de danger, 1'
équipage guitte les cabines des cogues 92 et 33 pour se i*éfugier
dens la coque centrale 91 gui sert dfabri, car le pont 88 comporte
une zone qui peut devenir water-ballast et sous une couche de 2 & 3
m de colonne d’eau, tout le personnel est assez bien protégé contre
une forte irradiation extéricure.

Ces water-ballasts peuvent aussi servir & équilibrexr le mavi
re en cas de destruction d'une des. coques latérales par un missile
ou plusiecurs wmissiles type "BX0CER", Un mavire classique coulerait
alors qu'un dxrimaran peul continuer & floittex. .

Dans les navires classiques les szlles de machines sont trd:
importantes. Dauns les mavires friﬁarans, il est souhaitable de dis-
poser les turbines & gaz verticalement, comme représenté par la
Fig.23 o 1l'on voit une turbive & zaz 99dans un mat 86 ou 87 insono-
rigé et crlorifugé 98; une pidce intermédimire support 97 avec des-
sus un Piltre et entrée d'zmixr 95-96 constitue la partie médiane dun
mat d'antennes principal ou dep deux mate d'entennes secondaires.
Ia génératrice de gaz est dér construction légdire, alors que la géné-
ratrice de courant &lectrique est trés lourde, c'est pourguoi la
partie 104 est située le plus bag possible dans les coguese. L!'é&chap-
vemeut des gaz de la turbime part latéralement em 100 dans un récu~
pérateur de chaleur 101-102 avee des ailettes directrices 103 qui
conduit ies gas sous la plateforme, entre les coques du trimaran.
Les points indigués 105, 106 et 107 représentent les supporis de
fixation de la turbine & gazm. Une telle solution libdre environ 758
du volume occupé normslement par les machines de propulsion, c'est
12 le principal avantage. _Le second avantage est 1l'évacustion des

ges entre les coques du navire trimaran et la création d'un coussin
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de gaz et d'air entre la plateforme et la surfece de 1teoun. Des

essais hydraﬁ&ymigues- sont nécessa:i:z;@s 4pmir bien étudier les phé-

‘moménes de vague & différentes vitesses.

C'est sur la vue en plan Fig;aaﬁ- gque l'on peyxt voizr une £ré-
gate trimaran ol les turbines 2 gaz sont situbes dems le mat prin-
cipal 109 et dans les deux matbs s-écondaires. 108. Dems le pariie WA
3 llavant des cogques centrale 91 et leatérales 2_, 93 sont situés
les megasins & provision 120 et 119 sinsi que les sppareils de
mouillage-amarrage ;g.l_ et 122. 7

Dams la partie centrale "B* on voilt & 1L'asvanmt la tourelle-
eanon ou lance-missiles 20, la timonerie et rozte de commandement
du navire 118, le mat cembrel a,vecfﬁ:wzabin@s de suxrvitesse 86-109,
la zome des missiles verticsux 8% situés des deux odtés des tummels

" zous la plateformes leg caissons 4 écheppemend Vdeéa gazm 101 et 2023,
5

les deux mats letéreux avec turbines de mawrche 87=108, ia cebinme’
da direccteur de vol et awom%aga des héllicopbéres en IAT et =n E8
1z plateforme héliport of des h@licop‘ké:i‘es @; s En ge posewt eb
décollent. Un ascenseur 116 sert 3 mouber ou biem & descendre dens
1e hangar transversel. ' ; '

7 Dams la paritie arridre "CY ont peuts voir la position de
plusieurs hélices 112 b des g@fuvemails iL3. Un emplacement 114
est préva pouar un appareil sgomar Traporgud. Doms les cOOUEE S8BT
emplacemernts 123 sont situés lez sppareils d'emmarrage.

La £fig.24 est wieux ccmpiﬂise gt L'on examine la vue e coupe
Fig.25 ol 1l'om voit les deux mats entenmes 108 sur les aspiretions
d'air des turbimes de marche 87 et les éch&@pememté de gas en 1Q%.
' Sar la Fig:26 om void sous le mat anbenne principal, deux
turbines & gosz 86 de swrvitesse et deux écheppements de gaz 102.
Suxr ces demx figures om ccmpren&euz pourguci les génératrices
de courant électrique sont situées tr2e bas dans les trois cogues,
pour micax sugmenter la stabilité des navires tﬁmramsa

M&me dans le cas des navires glents avec propulsion muclé-
aire, les turbines & gaz sont préwms pocur 12 survitesse et sussi .
comme réserves pour la propulsion du navire, en cas darrdt du ré-
acteur de propulsion of.gon ralen‘kissem;eﬁﬁ provisoire. ' )

‘La Fig.27 est un gchéma de la partie propulsion avec des
moteurs &lectriques J10 et 1ll, des hélices 112, des gouvermails.
113 et sur la vue arridre Fig.28 on voit les trois coques 91,92,93.

avec la position de quatre hélices comme exemple. Il peut y en avoir
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plus ou moins suivant la taille du mavire trimaran, trois suxr une
coxrvette, quatre —sur ﬁne frégate, cing sur un croiseur, six & dix -
sur un porte-avions. Ces hélices peuvent 2tre & pas fixe ou variable
et pour la partie gouvermail, le rombre des solutions est grand.
Néamoins 1!'énergie électrique semble présenter beaucoup plus d‘avan-
tages que la propulsion par lignes d'arbres d'un moto-réducteur.

Les solutions du probléme de propulsion sont nombreuses et me sont
pas limitatives pour la construction des trimarans.

. Le Fig.29 montre bienm comment six hélicoptéres HL & H6 peu-
vent trouver pléace sous le pont 88 dans un hangar reliant les coques
91,92 et 93. Grace & un ascenseur 116 monté sur des vérins verticaux
115, il est possible de descendre ou monter les hélicoptéres.

La Fig.30 montre en plan six hélicopldres rengés dams le han-
gar:s il est indispemsable que les pales du rotor soient repliées;
c'est conme on peut le voir llavantage des hélicoptéres bipales de

- ne pas nécessiter cette opération de repliage des pales, ou bien
comne montré sur la Fig.30, 1l'avantage des hélicoptéres & quatre

pales repliables comme schématisé.

Si 1'on exemine les Figel'é.a 9 du brevet principal et les
Fig. 10 & 30 de la pré#ente deseription, on veit bien que l'idée -
principale et les procédés de construction des navires trimarans
sont extrimement riches de déteils, et que nombre d'autres additions
pourront emcore venir, surtout pour les navires porte-conteneurs,
porte-barges, lee navires méthaniers, les plateformfes off~-ghore,
et surtout les navires-usines et les centrales nucléaires. Pour ce
qui concerme les paque;nots de croisidre, les solutions a:éch:i.tectu-

<

rales sont extrémement séduisantes.
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REVENDICAZTEZON S

1/ Procé&ds de construction de navires multi-cogues trimevens, carac—
térigé par lL'utilisetion de trois calesm séches paralléles, celle
du milieu pour ls cogue centrale, les deux coques latérales for-
mant vn ensemble catemarem F6 venaant en position sur la coaue JL
par flotaison damns les deux cales s&ches 33 et 34.

2/ Procédé de constructien suivawh la revendication ZIL,/ coractérisé
par L'utilisation d'un systime de mesures & Jauges de comtrainte
et extemsoméires sur les &Eléments de charpenie de ls matefomeg
et surtout d'un ordimatecur pour micux diriger les opératioms de
mise en place de la plateforme 36 sur la coque 31.

3/ Procédé de construction suivent les revendicetions 1/ et 2/ ca-
ractérisé par les mtmes opératim d’apsenblage effectudes dans
une rade profonde ou un £jord bien protédgé, par un remliséage
ou une vidange contrB8lée des watezhbailasts, et eu moyenm de vé-
rings hydrauliques. '

4/ Procédé de construction de trimerans, carsctérigé pay la conver—
siocn de mavires monccogues en navires triwmerems, la cogue cenbra-
le étant divisée en deuvx ou trois parbties ot assemblées ecasuite,
per le procédé des deux cales, avee deux cogues letérolces 43 et
44, su moyen d'une plabefovme réalisée progressivement sur et
entre les parties 40, 41 et 42.

5/ Procédé de construchiom de trimarens, ceractérizé par la conver-
siom d'un pavire morcecogue avec addition de dewx coques latérales
83 et 84 et modification d'ume grende partie dw compartiment des
machines J8 par le mize om place verticale de deux turbo-mechines
de marche dens les deux mats secondasires et de turbo-machines de
survitesse densg le mat primcipal. '

6/ Procédé de constructicn de trimarams caractérisé pex lo créstion

d'ume coque centrale abxi NBJ, grfce & la protection de réservoirs
ballast dfeau 24.

7/ Brocédé de constructiom de trimerans carachérisé per des puits
de lancement vertlicel de missiles 89, an centre du mavire, eb
par une plateforme hangar d'héliceptdres sur toute la largeur du
navire trimaren.

8/ Navires trimarans réalisés suivent l'un des procédés de comsbruc—

tion ou guivant 1l'un des procédés de conversiom déerits.
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