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Tiivistelma - Sammandrag

Keksintd koskee jarjestelyd kuormatilan lastaamiseksi,

johon kuuluu siirrin (11) tarkoitettuna siirrettavaksi 30 13 110
kuormayksikéiden kanssa kuormatilaan ja takaisin

kuormayksikdiden jaddessa kuormatilaan. Jarjestelyyn

(10) kuuluu vélineet (30) suojan muodostamiseksi 18

kuormatilan ja kuormayksikaiden véliin.

Uppfinningen avser ett arrangemang for lastning av ett
lastutrymme, vilket innefattar en transportor (11)
avsedd att forflyttas tillsammans med lastenheterna till
lastutrymmet och &ter nér lastenheterna blir kvar i
lastutrymmet. Arrangemanget (10) innefattar
anordningar (30) fér bildande av ett skydd mellan
lastutrymmet och lastenheterna.
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JARJESTELY KUORMATILAN LASTAAMISEKSI

Keksinntn kohteena on Jjarjestely kuormatilan lastaamiseksi,
johon kuuluu siirrin tarkoitettuna siirrettavaksi kuormayksi-
koiden kanssa kuormatilaan ja takaisin kuormayksikéiden jaades-
sd kuormatilaan ja Jjohon jarjestelyyn kuuluu valineet suojan

muodostamiseksi kuormatilan ja kuormayksikoéiden valiin.

WO-julkaisussa numero 2005080132 esitetddn menetelmda ja lait-
teisto kuljetettavien tuotteiden lastaamiseksi kuormatilaan.
Esitetyssd laitteistossa hyddynnetdan siirtolevya, jonka paalle
lasti ensin muodostetaan. Seuraavaksi lasti siirtolevyineen
tyonnetddn kuormatilaan, mink& Jjadlkeen siirtolevy vedetédén

lastin alta pois. Vedon aikana lastia tuetaan.

Menetelm&ssa ensin tuotteet lastataan kuormatilan ulkopuolella
olevalle ja kuormatilan sis&én tydnnettavalle siirtolevylle.
Taman jalkeen tuotteet siirretddn kuormatilan sisdlle tyontéa-
malla siirtolevy kuormatilan pohjaa pitkin sisdan. Lopuksi
tuotteet tuetaan avoimen sivun puolelta ja siirtolevy vedetdan
pois kuormatilan pohjan ja tuotteiden valista. Laitteistossa on
runko ja sen varassa liikkuvasti liikutettavissa oleva siirto-
levy, yleisemmin siirrin. Laitteistoon kuuluu myds siirtovali-
neet siirtolevyn ja tuotteiden siirté@miseksi kuormatilan sisaan
sekd siirtolevyn vetdmiseksi pois kuormatilan pohjan ja tuot-
teiden valista. Vastaavasti WO-julkaisussa numero 2007071831
esitetdédn siirtolevyn sovellus erilaisten kuormalavojen lastaa-

miseksi kuormatilaan.

Siirtolevya lasteineen kuormatilaan tydnnettdessa siirtolevyn
hallitseminen voi olla vaikeaa, usein jopa mahdotonta. Tama voi

johtaa esimerkiksi lastin kuin myts kuormatilankin vaurioihin.

Keksinntn tarkoituksena on aikaansaada Jjarjestely kuormatilan
lastaamiseksi, Jjolla voidaan paremmin suojata kuormattavaa

lastia kuin my6s kuormatilankin rakenteita. Keksinndn mukaisen
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jarjestelyn tunnusomaiset piirteet ilmenevat oheisista patent-
tivaatimuksista. Keksinndn mukaiseen jarjestelyyn kuuluu vali-
neet suocjan muodostamiseksi kuormatilan ja kuormayksikdiden

valiin.

T&dlloin jarjestelyyn kuuluva siirrin lasteineen voidaan turval-

lisesti tyontaa kuormatilaan ilman vaurioitumisriskia.

Keksintod kuvataan seuraavassa yksityiskohtaisesti viittaamalla

oheisiin erditd keksinndn sovelluksia kuvaaviin piirroksiin,

joissa

Kuva 1 esittdd eradan sovellusesimerkin Jjéarjestelystd ak-
sonometrisesti kuvattuna verhon ollessa kuormatilas-
sa,

Kuva 2 esittdad kuvassa 1 esitettyd jarjestelya aksonometri-
sestil kuvattuna verhon ollessa kelautuneena,

Kuva 3 esittaa erasta periaatteellista esimerkkid suojan
jarjestamisesta kehykseen sen ylareunasta tarkastel-
tuna,

Kuva 4 esittda erédsta esimerkkid suojan jarjestamisesta
kehykseen ylhédaltad pdin tarkasteltuna ja

Kuva 5 esittdid eradsta toista esimerkkiid suojan jarjestami-

sestda kehykseen ylha&adltd padin tarkasteltuna.

Kuvissa 1 ja 2 esitetddn erds esimerkki jarjestelystd 10 kuor-
matilan lastaamiseksi aksonometrisesti. Jarjestelyyn 10 kuuluva
siirrin 11 on tassa& tapauksessa siirtolevy 15, jota kaytetaan
hyodyksi kuormatilan lastaamisessa. Siirtolevy 15 on tarkoitet-
tu siirrettavadksi kuormayksikodiden kanssa kuormatilaan ja

takaisin kuormayksikodoiden jaadessa kuormatilaan.

Kuormayksikoéitad ja kuormatilaa ei ole kuvissa 1 ja 2 nyt esi-
tetty, mutta niiden sijainti on alan ammattilaiselle selvaa
esimerkiksi hakijan aiempien patenttihakemuksien kuin myds

kaytdssa olevien laitteistojen perusteella. Kuvissa 1 Ja 2
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kuormatila on porttiin 13 ndhden vasemmalla puolella. Portin 13
oilkealla puolella on nyt siirtolevyn 15 jalusta 23. Kuormatilaa
vol mdarittdd lattiarakenteen lisdksi sen seindrakenteet kuor-
matilan pituussuuntaisilla sivuilla ja myds etuosassa kuin myds
kuormatilan kattorakenne. Kuormatilan etuosaan ndhden vastak-
kaisessa padssad voi olla esimerkiksi ovella suljettavissa oleva
paadsyaukko kuormatilaan paasemiseksi. Kuormatilan lastaus

voidaan suorittaa taman aukon kautta.

Kuormavksikdt puolestaan ovat siirtolevyn 15 p&dlla niita
siirtolevyn 15 paalle koottaessa lastausta varten ja kuormati-
laan siirrettdessa. Vastaavasti kuormatilaan siirrettynd kuor-
mayksikot olisivat kuormatilan lattiarakenteen p&allid. Kuorma-
tilan lattia, seindt Jja/tai katto voi olla materiaaliltaan

esimerkiksi terasta, puuta, vaneria tai alumiinia.

Siirtolevylle 15, yleisemmin siirtimelle 11, mahdollisesti
aikaan saadut hyvat liukuominaisuudet voivat joskus myds aihe-
uttaa ongelmia. Jostain syysta kuormatilaan sisdan tydnnettaes-
sd siirtolevy 15 voi liukua myds sivusuunnassa. Talldin siirto-
levy 15, kuormayksikkd tai jopa kuormalava voivat osua kuorma-
tilan seinarakenteisiin, mik& wvoi johtaa vakaviinkin vaurioi-
hin. Kuormatila voi olla esimerkiksi kallellaan, jolloin siir-
tolevy 15 lasteineen voil valua painovoimaisesti sivulle. Tosin
pyrkimyksena aina on asettaa niin siirtovalineet kuin kuormati-

lakin mahdollisimman tasaisesti ja vaakasuoraan.

Esimerkiksi vyllé&mainituista seikoista johtuen aiheutuvien
vaurioiden valttadmiseksi jarjestelyyn 10 kuuluu valineet 30
suojan 30 muodostamiseksi kuormatilan ja kuormayksikdiden

valiin.

Erdan sovellusmuodon mukaan valineet 30 suojan muodostamiseksi
kuormatilan ja kuormayksikdiden wva&liin on sovitettu ainakin
osittain siirtimen 11 eli sovellusmuotojen mukaisissa tapauk-

sissa siirtolevyn 15 yhteyteen.
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Sovellusmuotojen mukaisissa tapauksissa wvalineisiin 30 voi
kuulua ainakin yksi verho 17. Verho 17 voi muodostaa rakenteen,
jolla erotetaan toisistaan kuormatilan seindrakenne ja kuor-
mayksikoét. Esimerkiksi pressukangasta oleva verho 17 voi olla
siirtolevyn 15 molemmille pituussuuntaisille sivuille rakennet-
tu kiinted kokonaisuus puolellansa (ei esitetty) tai kuvien 1
ja 2 sovellusmuodon mukaisesti kelautuva. Verho 17 wvoi olla
ainakin yhdellad, edullisemmin molemmilla puolilla siirtolevya
15. On huomattava, ettd kuvissa 1 ja 2 verho 17 on esitetty

selvyyden vuoksi vain yhdelld puolella siirtolevya 15.

Kuvien 1 ja 2 mukaisessa kelautuvassa versiossa lastattaessa
kuormatilaa verho 17 voi tydntyada siirto- eli liukulevyn 15
mukana kuormatilaan. Kuva 1 esittdd tilannetta, jossa siirtole-
vy 15 on siis kuormatilassa purkautuneena rullalta 18. Talloin
verho 17 tekee suojaseindn lastattavan materiaalin ja kuormati-
lan sivuseinien valiin. Vastaavasti siirto- eli liukulevyad 15
takaisin vedettdessa kuormatilasta pois verho 17 voi kelautua
esimerkiksi rullalle 18. Rulla 18 verhon 17 kelaamiseksi voi
olla joko siirtolevyn 17 etuosassa 14 tai vyhta lailla myds
siirtimen 11 yhteyteen sovitetussa portissa 13, johon verho 17
on sovitettu yhdestd paadystéaan 12.1. Etuosalla 14 tarkoitetaan
tdssa siirtolevyn 15 kéarkiosaa, Jjoka tydntyy ensimmdisena
kuormatilaan ja vastaavasti poistuu sieltd viimeisend. Kuva 2
esittaa puolestaan tilannetta, Jjossa siirtolevy 15 on pois-
tuneena kuormatilasta. Talldin se on sille jarjestetyn jalustan
23 paalla. Verhon 17 etureunan 12.1 kehys 16 on portin 13
vhteydessa.

Vastaavasti jarjestelyn 10 kiintedssd versiossa lastattaessa
kuormatilaa suojaverho 17 voi kulkea siirto- eli liukulevyn 15
mukana kuormatilaan. Siten vadlineet 30 on voitu sovittaa osaksi
siirtolevyad 15. Talloin verho 17 tekee suojaseinédn lastattavan
materiaalin ja kuormatilan seinien v&liin koko sille siirtole-
vyn 15 pddasialliselle pituudelle, jonka se menee kuormatilan

sisdén. Vastaavasti vedettdessa siirto- eli liukulevy 15 kuor-
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matilasta pois suoja 17 jalleen kulkee siirtolevyn 15 mukana ja
siten myds vetdytyy pois kuormatilasta. Ta&lldin suojaverho 17
vol siis olla kiinte&n mittainen siirtolevyn 15 molemmilla
reunoilla ilman kelausmekanismeja. Siirtolevya 15 voidaan
kayttadad erilaisten kuormatilojen lastaamiseen tekemd&ttd mitaan

muutoksia kuormatiloihin.

Verhot 17 on sovitettu toisesta paadystédan 12.2 siirtimen 11
etuosan 14 yhteyteen. Sielld voi olla verhoa varten tukiraken-
nelma, kuten esimerkiksi kehdrakenne 16. Kiintedn verhon 17
sovellusmuodossa vastaava kehdrakenne voi olla myds verhon 17
vastakkaisessa padaddyssa kannattelemassa verhoa 17. Talldin tama
vastakkaisen paddyn kehdrakenne voi olla mitoitettu siten, etta
se mahtuu kulkemaan portista 13 tai se voi my®s vaihtoehtoises-

ti jaada portin 13 vastakkaiselle puolelle kuormatilaan nahden.

Kuvien 1 ja 2 mukaisessa sovellusmuodossa verho 17 voi siis
olla sovitettuna kelautumaan ainakin yhdestd paadystaan 12.1,
12.2. Kelaamismekanismi 18 voi olla esimerkiksi siirtimen 11
yvhteyteen sovitetussa portissa 13 ja/tai siirtolevyn 15 etu-
osassa 14 olevan kehan 16 pilarissa 22 (kuva 3). Kelaamisme-
kanismi 18 voi olla toimilaitteellistettu tai myds omavoimainen
(jousiavusteinen). Kelaimen 18 voil muodostaa esimerkiksi ydin-

hylsy, jonka ymparille verho 17 kelataan.

Kuva 3 esittdd eradstad periaatteellista esimerkkia vadlineiden 30
jarjestamisesta kehykseen 16 ja kuva 4 taman karkeata periaa-
tetta ylhdaltd pain tarkasteltuna. Kuvassa 3 nakyy myds esi-
merkki kehyksen 16 rakenteesta. Kehdssd 16 on kahta puolen
pilarirakenteet 22, joita yhdistda ylhaallad poikkituki. Alhaal-
ta pilarirakenteet 22 voivat liittyad siirtolevyn 15 etuosaan

14. Pilarien 22 rakennepaksuus voi olla esimerkiksi 20 mm.

Kehyksen 16 molemmilla pystysuuntaisilla pilareilla 22 voi olla
halkaistu putki 19. Putkessa 19 voi olla kapea rako sen pituus-

suuntaisesti wverhon 17 puolella. Vastaavasti verhon 17 paaty-



20145245 PrH 14 -12- 2015

10

15

20

25

30

35

6

reunaan 12.2 on voitu sovittaa tanko 20. T&lldin verhon 17
paatyreunaan 12.2 on voitu ommella silmukka, jonka sisdan tanko
20 on asetettu. Verhon 17 paatyreuna 12.2 tankoineen 20 on
putken 19 sisdlld ja verho 17 tulee putkeen 19 sovitetun kapean

raon kautta putkesta 19 ulos.

Kuva 5 esittaa viela erasta toista esimerkkia suojaverhon 17
kiinnitté&misestada kehykseen 16 Jarjestelya 10 ylhaaltad pain
tarkasteltaessa. Téass& tapauksessa pilarin 22 yhteydessa on
tanko 24 (tai vaihtoehtoisesti my®s putkikin). Nyt verhossa 17
on sen paatyreunassa 12.2 umpinainen silmukka 21, Jjoka on
kehyksen 16 yhteyteen asennettuna tangon 24 (tai putken) ympa-
rilléd. Molemmissa sovellusmuodoissa pressun 17 kiinnitykseen
voidaan kayttaa myds jotain sopivaa joustavaa elementtia putken
19 tai tangon 24 sijasta. Viela eraan kolmannen sovellusmuodon
mukaan pressu 17 voidaan puristaa latoilla kehadrakenteeseen 16

kiinni.

Verhon 17 pituutta voidaan tarvittaessa saataa niin, etta
saadaan ylemmaksi tiukempi veto. Erdan sovellusmuodon mukaan
verhon 17 ala- ja yla@reunan pituusero siirtolevyn 15 pituus-

eli liikesuunnassa voil olla esimerkiksi noin 40 mm.

Jarjestelyn 10 ohella keksintd® koskee yhtad lailla myds siirrin-
laitteistoa ja menetelmdd kuormatilan lastaamiseksi. Jarjeste-
lya 10 voidaan soveltaa esimerkiksi hakijan LoadMatic/Plate
kauppanimelld markkinoimissa lastausjdrjestelmissad kuitenkaan
muita vastaavanlaisia kuormausperiaatteita mitenkdan pois
sulkematta keksinndn mahdollisista sovelluskohteista ja tamén

hakemuksen suojapiirista.

Keksinndtn mukainen Jjarjestely suojaa lastattavaa materiaalia
ja/tai kuormatilarakenteita vaurioilta, joita voi syntyd esi-
merkiksi lastaustilanteessa. Jarjestelyyn kuuluva verho 17
toimii siis suojaelementtind lastattavan materiaalin ja las-

taustilan valissa.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Jarjestely kuormatilan lastaamiseksi, johon kuuluu siirrin
(11) tarkoitettuna siirrettavaksi kuormayksikoiden kanssa
kuormatilaan ja takaisin kuormayksikoiden jaddessad kuormati-
laan, Jja Jjohon jarjestelyyn (10) kuuluu valineet (30) suojan
muodostamiseksi kuormatilan ja kuormayksikdiden valiin, tunnet-
tu siitéd, ettd valineet (30) on sovitettu kelautumaan kokoon

ainakin vyhdesta paadystaan (12.1, 12.2).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen jarjestely, tunnettu siita,
ettd valineet (30) suojan muodostamiseksi kuormatilan ja kuor-
mayksikdiden wvaliin on sovitettu ainakin osittain siirtimen

(11) vyhteyteen.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen jarjestely, tunnettu
siita, ettd véadlineet (30) on sovitettu vyhdesta paadystaan

(12.1) siirtimen (11) yhteyteen sovitettuun porttiin (13).

4, Jonkin patenttivaatimuksen 1 - 3 mukainen jarjestely, tun-
nettu siita, ettd va@lineet (30) on sovitettu toisesta paadys-

tdédn (12.2) siirtimen (11) etuosan (14) yhteyteen.

5. Jonkin patenttivaatimuksen 1 - 4 mukainen j&rjestely, tun-
nettu siita, ettd valineet (30) on sovitettu ainakin yhdesta
paaddystaan (12.1, 12.2) kelautuvasti siirtimen (11) vyhteyteen
sovitettuun porttiin (13, 16).
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PATENTKRAV

1. Arrangemang for lastning av ett lastutrymme, vilket innefat-
tar en transportdr (11) avsedd att forflyttas tillsammans med
lastenheterna till lastutrymmet och &ter ndr lastenheterna blir
kvar i lastutrymmet, och vilket arrangemang (10) innefattar
anordningar (30) for bildande av skydd mellan lastutrymmet och

lastenheterna, kannetecknat av att anordningarna (30) ar anord-

nade att spolas samman A&atminstone fradn sin ena &ande (12.1,
12.2).

2. Arrangemang enligt patentkrav 1, kd&nnetecknat av att anord-

ningarna (30) £fo6r bildande av skydd mellan lastutrymmet och
lastenheterna ar anordnade atminstone delvis i anslutning till

transportdéren (11).

3. Arrangemang enligt patentkrav 1 eller 2, kd@nnetecknat av att

anordningarna (30) i sin ena ande (12.1) &ar anordnade till en

port (13) anordnad i anslutning till transportdren (11).

4. Arrangemang enligt nagot av patentkraven 1 - 3, kdnnetecknat

av att anordningarna (30) i sin andra ande (12.2) &r anordnade

i anslutning till transportdrens (11) framdel (14).

5. Arrangemang enligt ndgot av patentkraven 1 - 4, kdnnetecknat

av att anordningarna (30) 1 minst en éande (12.1, 12.2) ar
anordnade uppspolningsbara till en port (13, 16) anordnad i

anslutning till transportdren (11).
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