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Przedmiotem wynalazku niniejszego
jest czes$é konstrukcyjna stuzaca do budo-
wy pojazdéw, zwlaszcza statkow powietrz-
nych, wykonana z niechartowanej stali o
wytrzymalos$ci na rozciaganie powyzej 60
kg/mm?, w ktérej zawartos¢ wegla nie
przekracza 0.25%, a ktorej wytrzymatosé
osigga si¢ w pierwszym rzedzie przez do-
danie manganu w ilosci od 0.8 do 2%, przy
czym dalsze polepszenie wlasciwosci wy-
trzymalosciowych osiaga si¢ przez dodanie
niklu, chromu, wolframu, molibdenu, wana-
du, krzemu, miedzi (kazdego z osobna albo
po kilka z tych pierwiastkéw razem). Za-

warto§¢ manganu i innych dodatkowych
sktadnikéw stopu nie powinna przekraczaé
w sumie 15%. Dodatek manganu zwigksza
wytrzymalosé w wysokich temperaturach,
a dodatek wanadu trwalo$é stanu otrzyma-
nego przy odpuszczaniu, wskutek czego
migknienie stali zmniejszajace wytrzyma-
los¢é w strefie spawania jest ograniczone
lub catkowicie usuniete.

Przy zastosowaniu stali wymienionego
rodzaju do wyrobu konstrukcyjnych czesci
statkéw powietrznych i innych pojazdéw
uzyskuje si¢ przede wszystkim te korzysé,
Ze pomimo nagrzewania do wysokiej tem-



peratiiry-i szybkiego stygniecia, ktore na-
stepuje przy spawaniu, spoina i strefa
spawania nie wykazuja kruchej struktury
hartowniczej. Chociaz struktura tych stali
w spoinie i w strefie spawania posiada
réwniez charakter marténzytowy, to jed-
nak, w przeciwieristwie do struktury stali
o wigkszej zawartosci wegla, nie jest
twarda jak szklo i krucha, lecz posiada
twardosé najwyzej 400 jednostek Brinela,
dzieki czemnu jest odpowiednio ciagliwa,
tak iz w spoinie i strefie spawania mozna
gwarantowaé z cala pewnoscia wytrzyma-
tos¢ powyzej 60 kg/mm?2.

Dalszy postep techniczny w wytwarza-
niu czesci konstrukcyjnych statkow po-
wietrznych wedlug wynalazku niniejszego
polega na tym, ze miejsca spawania nie
wymagaja zadanej obrobki cieplnej, ponie-
waz, jak wspomniano, spawanie nie wywo-
tuje kruchej struktury hartowniczej, dzie-
ki czemu nie nalezy si¢ obawiaé¢ peknigé
hartowniczych podczas spawania i podczas
pracy - tych czesci. Zbednosé¢ obrobki
cieplnej spoin jest korzystna, gdyz w wielu
przypadkach obrébka ta jest niemozliwa

albo polaczona z niezwyklymi trudnoscia-
mi. :

Zastrzezenia patentowe.

1. Cze$¢ konstrukcyjna otrzymana
przez spawanie stopne, stuzaca do budo-
wy pojazdéw, zwlaszcza statkow powietrz-
nych, wytworzona ze stali o wytrzymato-
$ci wigkszej niz 60 kg/mm? znamienna
tym, ze jest wykonana ze stopu stali za-
wierajacego 0,25% wegla, 0,8 do 2% man-
ganu oraz ewentualne dodatki niklu, chro-
mu, wolframu, molibdenu, wanadu, krze-
mu lub miedzi kazdy z osobna lub po kilka
razem.

2. Czesé¢ konstrukcyjna wedlug zastrz.
1, znamienna tym, ze jest wykonana ze
stopu stali, w ktérym zawartosé¢ manganu i
pozostatych sktadnikéw stopowych wynosi
razem najwyzej 15%.
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