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La présente invention a pour objet un boitier (1) de module électronique (10) pour unité électronique (20) de mesure de para-
meétres de fonctionnement d'une roue de véhicule apte a coopérer avec une valve de gonflage (30) de type « snap-in » comportant :
* un corps de valve (31) en un matériau élastomére, muni d'un alésage axial longitudinal et destiné & s'étendre au travers d'un ori-
fice ménagé dans une jante, ¢ et une ame tubulaire (32) creuse en un matériau rigide, une face avant (1A) du boitier (1) de module
électronique (10) étant lié a la valve de gonflage a l'aide de moyens de solidarisation (2), caractérisé en ce qu'il comporte des
moyens configurés pour empécher le pivotement du module électronique (10) autour d'un axe (A-A) défini par lesdits moyens de
solidarisation (2) du boitier.
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Boitier de module électronique et unité électronique de mesure de paramétres de

fonctionnement d’une roue de véhicule

La présente invention concerne un boitier de module électronique pour une
unité électronique de mesure de paramétres de fonctionnement d’une roue de véhicule.
Elle concerne encore une unité électronique comprenant un tel boitier de module
électronique et une valve de gonflage.

De plus en plus de véhicules automobiles possédent des systémes de
surveillance et/ou de mesure de paramétres comportant des capteurs.

A titre d’exemple concernant de tels systémes, il peut étre cité les systémes
de surveillance de la pression des pneumatiques comportant des modules électroniques
montés sur chacune des roues des véhicules, dédiés a la mesure de paramétres, tels que
pression et/ou température des pneumatiques équipant ces roues, et destinés a informer
le conducteur de toute variation anormale du paramétre mesuré.

Une des solutions actuelles la plus couramment utilisée pour assurer la
fixation des modules électroniques sur les jantes des roues consiste a réaliser des unités
électroniques composées chacune d’'un module électronique assemblé avec une valve de
gonflage permettant de solidariser ledit module électronique sur la jante de la roue.

Une solution concernant de telles unités électroniques consiste a réaliser des
valves de gonflage spécifiques aptes a assurer la transmission des efforts auxquels sont
soumis les modules électroniques. Toutefois, cette solution s’avére onéreuse car, outre le
prix éleve des valves de gonflage, généralement entiérement métalliques, elle nécessite
la réalisation de piéces annexes (écrous, joints d’étanchéité...) spécialement congues
pour garantir une fixation étanche des valves de gonflage sur les jantes.

En vue de pallier cet inconvénient, une seconde solution a consisté a réaliser
des valves de gonflage en matiére élastomére, de méme conception de base que les
valves de gonflage classiques de type « snap-in », modifiées de fagon a assurer la reprise
des efforts auxquels sont soumis les modules électroniques. '

Cette solution a notamment abouti a la réalisation d’une unité électronique
comprenant :

e un module électronique,
e une valve de gonflage de type « snap-in » comportant :

- un corps de valve en un matériau élastomeére, muni d’un alésage axial
longitudinal et destiné a s’étendre au travers d'un orifice ménagé dans la
jante, ledit corps de valve étant composé d’un tronc déformable
élastiquement et d’'une téte de butée contre la jante, séparée du tronc
par un col adapté pour se positionner de fagon étanche dans l'orifice

ménagé dans ladite jante,
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— et une ame tubulaire creuse en un matériau rigide, logeant un
mécanisme d’obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans
l'alésage du corps de valve et s'étendre de part et d'autre dans le
prolongement du dit corps de valve, ladite &me tubulaire étant constituée
de deux trongons longitudinaux agencés l'un par rapport a l'autre et
relativement au corps de valve, de fagon a autoriser une déformation
élastique du tronc apte a permettre le montage de la valve de gonflage

au travers de l'orifice de la jante,
e et des moyens de solidarisation du module électronique et de la valve de

gonflage.

Du fait de ces spécificités, et dans la pratique, une telle unité électronique
présente 'avantage de garantir un comportement de la valve de gonflage similaire a celui
d’'une valve de gonflage de type « snap-in » traditionnelle. Notamment, cette valve de
gonflage de type « snap-in» élimine la nécessité d'un écrou pour maintenir l'unité
électronique de surveillance des paramétres du pneumatique en place sur la jante de la
roue sur laquelle elle est montée, ce qui est avantageux car il simplifie l'installation de
ladite unité électronique.

Cependant, pour des vitesses élevées du véhicule, des forces de contrainte
sont exercées sur la valve du pneumatique. Ces forces relativement élevées peuvent
causer des déformations sur le corps de ladite valve en matériau élastomére pouvant
entrainer une fuite de I'air de gonflage du pneumatique. |

Ces forces augmentent notamment avec la masse du module électronique de
surveillance des paramétres du pneumatique.

Les modules électroniques sont généralement constitués d'un boitier
renfermant 'électronique de gestion de ces unités électronigues. Les boitiers présentent
généralement une forme allongée et renferment, d’'une part, un circuit imprimé ou
« PCB » de l'anglais « Printed Circuit Board » comportant I'électronique de gestion de
'unité électronique, et, d’autre part, une batterie d’alimentation, ledit circuit imprimé et
ladite batterie étant disposés sur un méme plan. Linconvénient de tels modules
électroniques est qu'ils présentent un poids élevé provoquant un phénoméne important de
balourd, notamment pour des vitesses élevées de véhicule, qui conduit a réduire de fagon
notable les performances dynamigques de telles unités électroniques.

Pour pallier ces inconvénients, il a été proposé un boitier plus compact dans
lequel le circuit imprimé et la batterie sont disposés, non-coplanairement et parallélement,
'un au dessus de l'autre, ou encore non-coplanairement et perpendiculairement I'un par
rapport a l'autre (voir notamment le Document WO 2013153134). Ces dispositions

permettent de diminuer la masse du module électronique et, par conséquent, d’augmenter
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les performances dynamiques des unités électroniques, réduisant ainsi les contraintes
appliquées au corps de valve.

Cependant, avant le montage du pneumatique sur la jante d’'une roue, il est
généralement procédé a une étape dite d’optimisation (ou « matching » en langue
anglaise) consistant a effectuer une rotation du pneumatique sur la jante de maniéere a
optimiser la position du balourd du dit pneumatique a celui de la jante, avant de procéder
a l'équilibrage de la roue de sorte a atténuer les effets des irrégularités de forme du
pneumatique et de la jante.

Or, lors de cette opération de « matching » d'un pneumatique sur une jante
d'une roue équipée d'une unité électronique de surveillance des parametres du
pneumatique, ledit pneumatique peut rentrer en contact avec l'unité électronique équipant
ladite jante et, du fait de la forme compacte du module électronique et de la capacité de
déformation du corps de valve « snap-in » en matériau élastomeére, il peut appliquer des
efforts de torsion et de translation sur l'unité électronique de sorte a faire pivoter cette
derniére autour de I'axe longitudinal du moyen de solidarisation du module électronique et
de la valve de gonflage.

Ce positionnement défectueux de l'unité électronique entraine un
fonctionnement incorrect de ladite unité électronique. En effet, le module électronique de
Funité électronique comprend notamment des composants électroniques dont le
fonctionnement dépend de son positionnement. Par exemple, l'unité électronique
comprend un capteur de mesure de l'accélération radiale de la roue tel qu'un
accélérométre dont les mesures sont exploitées dans des applications ciblées,
notamment :

e |'apprentissage automatique des capteurs ou le suivi de la position des capteurs
eux-méemes ;
e la localisation des roues pour contrdler la pression du pneumatique
correspondant a chaque roue localisée,
¢ |es détections de surcharge et d’'usure des pneumatiques,
nécessitant un positionnement précis du capteur d'accélération radiale et, par
conséquent, du module électronique, par rapport a la jante de la roue.

Le module électronique de l'unité électronique comprend en outre un émetteur
radiofréquencé (RF) ainsi qu'une antenne LF (« Low Frequency » en anglais, basse
fréquence), pour pouvoir communiquer avec une unité centrale électronique (montée sur
le véhicule) de réception des signaux émis par les émetteurs de chaque module
électronique équipant les roues du dit véhicule. De la sorte, un mauvais positionnement

du module électronique entraine une mauvaise communication RF entre les unités
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électroniques équipant les roues du véhicule et l'unité centrale électronique dudit
véhicule.

De plus, ce mauvais positionnement de I'unité électronique peut entrainer des
dommages tels que I'arrachage de ladite unité électronique, lors des operations de
montage, démontage ou de gonflage du pneumatique.

Ainsi, un pivotement de 'unité électronique par rapport a la jante de la roue
sur laquelle elle est montée est donc rédhibitoire.

Actuellement, pour remédier a ce probléme, il est proposé de réaliser un
controle visuel sur chaque roue, pendant I'opération de « matching » du pneumatique sur
la jante, afin d’écarter les produits présentant une unité électronique pivotée. De plus, une
intervention manuelle est nécessaire sur chaque produit défectueux afin de repositionner
correctement l'unité électronique par rapport a la jante de la roue sur laquelle elle est
montée. Cette intervention humaine pour contrbler et corriger le positionnement des
unités électroniques lors de 'opération de « matching » des pneumatiques sur les jantes
des roues entraine un surcoQt trés important.

Le but de la présente invention est de proposer un boitier de module
électronique et une unité électronique de mesure de parameétres de fonctionnement d'une
roue de véhicule, comprenant un tel boitier de module électronique et une valve de
gonflage, exempts des inconvénients susmentionnés.

Selon linvention ce but est atteint grace a un boitier de module électronique
pour unité électronique de mesure de paramétres de fonctionnement d'une roue de
véhicule apte a coopérer avec une valve de gonflage de type « snap-in » comportant :

e un corps de valve en un matériau élastomére, muni d'un alésage axial
longitudinal et destiné a s’étendre au travers d’un orifice ménagé dans une jante,
ledit corps de valve étant composé d’un tronc déformable élastiquement et d'une
téte de butée contre la jante, séparée du tronc par un col adapté pour se
positionner de fagon étanche dans l'orifice ménagé dans ladite jante,

e et une ame tubulaire creuse en un matériau rigide, logeant un mécanisme
d’obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans l'alésage du corps de
valve et s’étendre de part et d’autre dans le prolongement du dit corps de valve,
ladite Ame tubulaire étant constituée de deux trongons longitudinaux agencés
un par rapport a l'autre et relativement au corps de valve, de fagon a autoriser
une déformation élastique du tronc apte a permettre le montage de la valve de
gonflage au travers de l'orifice de la jante,

une face dite face avant du boitier de module électronique étant lié a la valve de gonflage

a l'aide de moyens de solidarisation, remarquable en ce qu’il comporte des moyens
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configurés pour empécher le pivotement du module électronique autour d'un axe défini
par lesdits moyens de solidarisation.

Le boitier de module électronique pour unité électronique selon linvention
procure plusieurs avantages intéressants. Notamment, il permet de garantir I'anti-
pivotement de l'unité électronique lors du montage du pneumatique sur la jante d'une
roue, permettant ainsi de supprimer le controle visuel et le repositionnement manuel
couteux, tout en proposant une solution compacte de sorte a préserver les performances
dynamiques et, par conséquent, l'intégrité mécanique de I'unité électronique.

Selon un exemple de réalisation préféré et avantageux, les moyens
empéchant le pivotement du module électronique comportent :

e des moyens de blocage en rotation du module électronique aptes a coopérer
avec la jante de la roue destinée a recevoir I'unité électronique ;

e des moyens de plaquage du module électronique aptes a coopérer avec la jante
et le pneumatique de la roue destinée a recevoir 'unité électronique.

De la sorte, un contre effort aux contraintes infligées par le pneumatique au
module électronique pendant l'opération de « matching » est obtenu :

e en créant un appui du boitier contre la jante afin de limiter la translation de l'unité
emportée par le mouvement de rotation lors de son entrée en contact avec le
pneumatique ;

e en créént un pincement du boitier entre le pneumatique et la jante et de plaquer
ledit boitier contre la jante de sorte & empécher définitivement le relévement de
'unité électronique.

Selon un exemple de réalisation, les moyens de blocage en rotation du
module électronique sont constitués par un élargissement dudit boitier au moins dans sa
portion du coté de la face avant apte a étre positionnée en regard de la valve de gonflage
et les moyens de plaquage du module électronique sont constitués par une forme
biseautée ou arrondie dudit boitier en direction de sa portion du coté de la face arriere.

Selon un exemple de réalisation, les moyens de blocage en rotation et les
moyens de plaquage du module électronique sont constitués par des languettes
s’étendant a partir des coins de la bordure inférieure dudit boitier, apte a étre disposée en
regard de la jante.

Selon un exemple de réalisation avantageux, les moyens de blocage en
rotation et les moyens de plaguage du module électronique sont constitués par un trottoir
s'étendant a partir de la bordure inférieure dudit boitier.

Ce mode de réalisation présente I'avantage d’étre robuste.
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Selon un exemple de réalisation préféreé, la largeur du trottoir s'étendant a
partir de la bordure inférieure de la face avant dudit boitier est inférieure a la largeur du
trottoir s’étendant a partir de la bordure inférieure des autres faces dudit boitier.

Selon un autre exemple d’exécution, la largeur du trottoir s’étendant a partir
de la bordure inférieure de la face avant dudit boitier est nulle.

Selon un exemple de réalisation, les parois dudit boitier ou le trottoir
s’étendant a partir de la bordure inférieure de chaque face dudit boitier présentent une
pente.

Cette caractéristique permet de diminuer, voire de supprimer le point
d'accroche avec le pneumatique, permettant a ce dernier de monter plus facilement sur le
boitier et plaquer ce dernier contre Ia jante.

Selon un exemple de realisation avantageux, le trottoir s'étendant
latéralement & partir de la bordure inférieure des faces latérales dudit boitier présente une
largeur dégressive en direction de la face arriére dudit boitier. ‘

Cette caractéristique procure l'avantage de réduire d’'avantage le poids et
donc le colt du boitier mais également d’en améliorer les performances dynamiques.

Selon un exemple de réalisation préféré et avantageux :

¢ les moyens de blocage en rotation du module électronique sont constitués par un
trottoir s’étendant latéralement a partir de la borduré inférieure de des faces
latérales dudit boitier et présentant une largeur dégressive en direction de la face
arriére dudit boitier formant des languettes a proximité de la face avant du
boitier ;

¢ les moyens de plaquage du module électronique sont constitués par la portion de
trottoir s’étendant a partir de la bordure inférieure de la face arriére dudit boitier.

La présente invention concerne encore un module électronique pour unité
électronique de mesure de paramétres de fonctionnement d'une roue de véhicule,
remarquable en ce qu’il comporte un boitier présentant l'une quelconque des
caractéristique susmentionnées, ledit boitier renfermant, d’une part, un circuit imprimé
comprenant I'électronique de gestion de l'unité électronique, et, d’autre part, une batterie’
d’alimentation, ledit circuit imprimé et ladite batterie étant disposés non-coplanairement et
parallélement, lI'un au dessus de lautre, ou disposés non-coplanairement et
perpendiculairement, I'un par rapport a 'autre.

La présente invention concerne encore une unité électronique de mesure de
paramétres de fonctionnement d'une roue de véhicule remarquable en ce qu'elle
comprend :

¢ un module électronique selon linvention,

¢ une valve de gonflage de type « snap-in » comportant :
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— un corps de valve en un matériau élastomére, muni d'un alésage axial

longitudinal et destiné a s’étendre au travers d’un orifice ménagé dans la
jante, ledit corps de valve étant composé d'un tronc déformable
élastiquement et d'une téte de butée contre la jante, séparée du tronc
par un col adapté pour se positionner de fagon étanche dans l'orifice

ménagé dans ladite jante,

— et une ame tubulaire creuse en un matériau rigide, logeant un

mécanisme d’obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans
lalésage du corps de valve et s’étendre de part et d’autre dans le
prolongement du dit corps de valve, ladite &me tubulaire étant constituée
de deux trongons longitudinaux agencés l'un par rapport a l'autre et
relativement au corps de valve, de fagon & autoriser une déformation
élastique du tronc apte a permettre le montage de la valve de gonflage

au travers de l'orifice de la jante,

e et des moyens de solidarisation du module électronique et de la valve de

gonflage.

La présente invention concerne encore une roue de véhicule comportant une

jante et un pneumatique apte a recouvrir ladite jante de sorte a délimiter une chambre de

réception de I'air de gonflage dudit pneumatique, remarquable en ce quelle est équipée

d’'une unité électronique selon l'invention.

D’autres objets, caractéristiques et avantages de la présente invention,

ressortiront de la description qui suit a titre d’exemple nullement limitatif en référence aux

dessins annexés dans lesquels :

La figure1 est une vue en perspective d'un premier exemple de
réalisation du boitier de module électronique pour unité électronique selon
l'invention.

La figure 2 est une vue en perspective illustrant une unité électronique
comportant une valve de type « snap-in» et un module électronique
comportant un boitier selon le mode de réalisation de la figure 1.

La figure 3 est une vue en perspective illustrant une unité électronique
selon la figure 2 montée sur une jante (représentée partiellement), en
position de repos.

La figure 4 est une vue en coupe de la figure 3 selon le plan passant par
l'axe de la valve et 'axe de la jante, de I'unité électronique, cette derniére

étant au repos.
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- La figure 5 est une vue de dessus illustrant l'unité électronique soumise
aux contraintes d’'un pneumatique lors du montage de ce dernier sur la
jante.

- La figure 6 est une vue analogue a la figure 4, 'unité électronique étant
soumis aux contraintes d’'un pneumatique lors du montage de ce dernier
sur la jante.

- La figure 7 est une vue en perspective illustrant un second mode de
réalisation du boitier de module électronique pour unité électronique selon
I'invention.

- La figure 8 est une vue en perspective illustrant un troisieme mode de
réalisation du boitier de module électronique pour unité électronique selon
Pinvention.

- La figure 9 est une vue en perspective illustrant un quatrieme mode de
réalisation du boitier de module électronique pour unité électronique selon
linvention.

- La figure 10 est une vue en perspective illustrant un cinquiéme mode de
réalisation du boitier de module électronique pour unité électronique selon
invention.

- La figure 11 est une vue en perspective illustrant un sixiétme mode de

. réalisation du boitier de module électronique pour unité électronique selon |
Finvention.
Dans le présent exposé et dans les revendications, les termes « avant » et
« arriére » sont utilisés en référencement au boitier de module électronique d’'une unité
électronique comportant une valve de gonflage, la face dite « avant » dudit boitier étant la
face destinée a étre positionnée en regard du boitier de module électronique lorsque ledit
module électronique et ladite valve de gonflage sont solidarisés, et la face dite « arriére »
étant la face opposée a la face dite « avant ». Les termes « supérieure » et « inférieure »
sont utilisés en référencement au boitier de module électronique d’'une unité électronique
lorsque cette derniére est montée sur une jante de roue, la face dite « inférieure » dudit
boitier étant celle destinée a étre en regard de ladite jante.

Le boitier 1 de module électronique 10 pour unité électronique 20 de mesure

de paramétres de fonctionnement d'une roue de véhicule selon linvention est apte a
coopérer avec une valve de gonflage 30 de type « snap-in ».

De maniére connue en soi, les valves de gonflage 30 de type « snap-in »

comportent :
e un corps de valve 31 en un matériau élastomére, muni d’'un alésage axial

<

longitudinal et destiné a s’étendre au travers d'un orifice ménage dans une
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jante 40, ledit corps de valve 31 étant composé d’un tronc deformable
élastiquement et d’une téte de butée contre la jante, séparée du tronc par un col
adapté pour se positionner de fagon étanche dans l'orifice ménagé dans ladite
jante 40,

e et une ame tubulaire creuse 32 en un matériau rigide, logeant un mécanisme
d’obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans l'alésage du corps de
valve 31 et s'étendre de part et d’autre dans le prolongement du dit corps de
valve 31, ladite &me tubulaire 32 étant constituée de deux trongons longitudinaux
agencés l'un par rapport a l'autre et relativement au corps de valve 31, de fagon
a autoriser une déformation élastique du tronc apte a permettre le montage de la
valve de gonflage 30 au travers de l'orifice de la jante 40.

La face dite « avant » du boitier 1 de module électronique 10 et la valve de
gonflage 30 sont configurées de maniére connue en soi pour pouvoir étre solidarisées
rigidement a I'aide de moyens de solidarisation. Par exemple, un prolongement de 'ame
tubulaire creuse 32 de la valve de gonflage 30 coopére avec un manchon 2 dont est muni
le boitier 1 et faisant saillie a partir de la face avant dudit boitier 1. Le boitier 1 du module
électronique 10 et la valve de gonflage 30 étant alors fixés au moyen d’une vis 3.

Le boitier 1 selon 'invention comporte des moyens configurés pour empécher
le pivotement du module électronique 10 autour d’'un axe A-A défini par lesdits moyens de
solidarisation 2-3-32 lorsque ledit module électronique 10 est soumis aux contraintes d’un
pneumatique 50, par exemple lorsque ledit pneumatique est positionné et mis en rotation
sur la jante 40, pendant une opération de « matching ». Notamment, le boitier 1 selon
I'invention comporte des moyens configurés pour empécher le pivotement du module
électronique autour de 'axe A-A du manchon de solidarisation 2 du boitier 1.

De préférence et avantageusement, les moyens empéchant le pivotement du
module électronique 10 autour de I'axe A-A comportent :

e des moyens de blocage en rotation du module électronique 10 aptes a coopérer |
avec la jante 40 de la roue destinée a recevoir l'unité électronique 20 ;

e des moyens de plaquage du module électronique 10 aptes & coopérer avec la
jante 40 et le pneumatique 50 de la roue destinée a recevoir l'unité
électronique 20.

Selon des exemples de réalisation illustrés aux figures 10 et 11, les moyens
de blocage en rotation du module électronique 10 sont constitués par un élargissement
dudit boitier 1 au moins dans sa portion du coté de la face avant 1A apte a étre
positionnée en regard de la valve de gonflage 30, cette forme élargie permettant au
boitier 1 de prendre rapidement appui contre la jante 40 en cas d’entrainement en rotation

par un pneumatique 50, et les moyens de plaquage du module électronique 10 sont
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constitués par une forme biseautée du boitier 1 en direction de sa portion du coté de la
face arriere 1B, cette forme biseautée ayant pour effet de réduire le point d’accroche en
cas de contact avec un pneumatique 50 et de permettre audit pneumatique 50 de monter
sur le boitier 1 de module électronique 10 de sorte a plaquer ce dernier contre la jante 40.
Selon un autre mode de réalisation, le boitier 1 présente une forme arrondie, cette forme
arrondie ayant pour effet de réduire le point d’accroche en cas de contact avec un
pneumatique 50 et de permettre audit pneumatique 50 de monter sur le boitier 1 de
module électronique 10 de sorte a plaquer ce dernier contre la jante 40.

Selon un autre exemple de réalisation avantageux, les parois ou
faces 1A, 1B, 1C du boitier 1 présentent une pente de sorte a donner audit boitier 1 une
forme de pyramide tronquée. Cette caractéristique permet de diminuer, voire de
supprimer le point d’accroche du module électronique 10 avec le pneumatique S50,
permettant & ce dernier de monter plus facilement sur le boitier 1 du module
électronique 10 et de plaquer ce dernier contre la jante 40. De préférence, seules les
parois arriere 1B et latérales 1C du boitier 1 présentent une telle pente.

Selon un autre exemple de réalisation illustré a la figure 9, les moyens de
blocage en rotation et les moyens de plaquage du module électronique 10 sont constitués
par des languettes ou pattes 4 s’étendant a partir des coins de la bordure inférieure dudit
boitier 1, apte a étre disposée en regard de la jante 40 lors du montage de Fune unité
électronique 20 sur la jante 40.

Les figures 1 a 7 illustrent des modes de réalisation préférés et avantageux.

Dans ces modes de réalisation, les moyens de blocage en rotation et les
moyens de plaquage du module électronique sont constitués par un trottoir 5 s’étendant a
partir de la bordure inférieure dudit boitier 1. Ce mode de réalisation présente I'avantage
d’étre robuste. Il permet également de constituer une jupe au module électronique 1
permettant de masquer une zone de soudure laser d’'un couvercle disposé en sous face
du boitier 1, sur ledit module électronique, parfois inesthétique.

De préférence et avantageusement, la largeur du trottoir 5A s'étendant a partir
de la bordure inférieure de la face avant 1A dudit boitier 1 est inférieure a la largeur du
trottoir 5B, 5C s'étendant a partir de la bordure inférieure des autres faces arriere 1B, et
latérales 1C dudit boitier 1. Par exemple, la largeur du trottoir 5A s’étendant a partir de la
bordure inférieure de la face avant 1A dudit boitier 1 est nulle.

Selon I'exemple de réalisation illustré a la figure 1, le trottoir 5 s'étendant a
partir de la bordure inférieure de chaque face dudit boitier 1 présente une pente de sorte a
former une base en forme de pyramide tronquée. Cette caractéristique permet de
diminuer, voire de supprimer le point d’accroche du module électronique 10 avec le

pneumatique 50, permettant a ce dernier de monter plus facilement sur le boitier 1 du
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module électronique 10 et de plaquer ce dernier contre la jante 40. De préférence et
avantageusement, le trottoir 5C s’étendant latéralement a partir de la bordure inférieuré
des faces latérales 1C dudit boitier 1 présente une largeur dégressive en direction de la
face arriere 1B dudit boitier 1. Cette caractéristique procure l'avantage de réduire
d’avantage le. poids et donc le colt du boitier 1 mais également d’en améliorer les
performances dynamiques.

Selon 'exemple de réalisation préféré et avantageux illustré a la figure 8 :

e les moyens de blocage en rotation du module électronique 10 sont constitues par
un trottoir 5C s’étendant latéralement & partir de la bordure inférieure de des
faces latérales 1C dudit boitier 1 et présentant une largeur dégressive en
direction de la face arriéere 1B dudit boitier 1 formant ainsi des languettes 6 a
proximité de la face avant 1A du boitier 1 ;

¢ les moyens de plaquage du module électronique 10 sont constitués par la portion
de trottoir 5B s’étendant a partir de la bordure inférieure de la face arriére 1B
dudit boitier 1 apte a étre disposée en regard de la jante 40 lors du montage de
Funité électronique 20 sur la jante 40.

Le boitier 1 selon linvention est réalisé selon toutes maniéres connues, par
exemple par moulage. Selon un exemple de mise en ceuvre, les moyens de blocage en
rotation et de plaguage du module électronique 10 sont réalisés par extrusion a partir du
boitier 1 ou du couvercle dudit boitier 1, disposé en sous-face de ce dernier. '

La présente invention concerne encore un module électronique 10 pour unité
électronique 20 de mesure de paramétres de fonctionnement d'une roue de veéhicule,
remarquable en ce quil comporte un boitier 1 présentant I'une quelconque des
caractéristique susmentionnées, ledit boitier 1 renfermant, de maniére connue en soi,
d’une part, un circuit imprimé comprenant [I'électronique de gestion de [l'unité
électronique 20, et, d’autre part, une batterie d’alimentation, ledit circuit imprimé et ladite
batterie étant disposés non-coplanairement et parallélement, 'un au dessus de l'autre, ou
disposés non-coplanairement et perpendiculairement, I'un par rapport a 'autre.

La présente invention concerne encore une unité électronique 20 de mesure
de paramétres de fonctionnement d'une roue de véhicule remarquable en ce qu'elle
comprend :

e un module électronique 10 selon l'invention,

¢ une valve de gonflage 30 de type « snap-in » comportant :

— un corps de valve 31 en un matériau élastomere, muni d’'un alésage
axial longitudinal et destiné a s’étendre au travers d’un orifice ménagé
dans la jante 40, ledit corps de valve étant composé d'un tronc

déformable élastiquement et d'une téte de butée contre la jante 40,
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séparée du tronc par un col adapté pour se positionner de fagon

étanche dans l'orifice ménagé dans ladite jante 40,
— et une ame tubulaire creuse 32 en un matériau rigide, logeant un
mécanisme d’obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans
5 lalésage du corps de valve 31 et s’étendre de part et d’autre dans le
prolongement du dit corps de valve 31, ladite @me tubulaire 32 étant
constituée de deux trongons longitudinaux agencés l'un par rapport a
lautre et relativement au corps de valve 31, de fagon a autoriser une
déformation élastique du tronc apte a permettre le montage de la valve

10 de gonflage 30 au travers de l'orifice de la jante 40,
e et des moyens de solidarisation 2-3-32 du module électronique 10 selon

I'invention et de la valve de gonflage 30.

La présente invention concerne encore une roue de véhicule comportant une
jante 40 et un pneumatique 50 apte a recouvrir ladite jante 40 de sorte a délimiter une
15 chambre de réception de l'air de gonflage dudit pneumatique 50, remarquable en ce

gu’elle est équipée d’une unité électronique 20 selon l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Boitier (1) de module électronique (10) pour unité électronique (20) de mesure
de parametres de fonctionnement d'une roue de véhicule apte & coopérer avec une valve

de gonflage (30) de type « snap-in » comportant :

e un corps de valve (31) en un matériau élastomére, muni d’'un alésage axial
longitudinal et destiné a s'étendre au travers d’un orifice ménagé dans une
jante (40), ledit corps de valve étant composé dun tronc déformable
élastiquement et d’'une téte de butée contre la jante, séparée du tronc par un col
adapté pour se positionner de fagon étanche dans lorifice ménagé dans ladite
jante, |

e et une ame tubulaire (32) creuse en un matériau rigide, logeant un meécanisme
d'obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans lalésage du corps de
valve et s’étendre de part et d’autre dans le prolongement du dit corps de valve,
ladite ame tubulaire étant constituée de deux trongons longitudinaux agencés
'un par rapport a l'autre et relativement au corps de valve, de fagon a autoriser
une déformation élastique du tronc apte a permettre le montage de la valve de
gonflage au travers de l'orifice de la jante,

une face avant (1A) du boitier (1) de module électronique (10) étant lié a la valve de
gonflage a l'aide de moyens de solidarisation (2), caractérisé en ce qu’il comporte des
moyens configurés pour empécher le pivotement du module électronique autour d’un
axe (A-A) défini par lesdits moyens de solidarisation (2) du boitier (1).

2. Boitier (1) de module électronique (10) selon la revendication 1, caractérisé

en ce que les moyens empéchant le pivotement du module électronique comportent :

e des moyens de blocage en rotation du module électronique (10) aptes a
coopérer avec la jante (40) de la roue destinée a recevoir 'unité électronique ;

e des moyens de plaquage du module électronique (10) aptes a coopérer avec la
jante (40) et le pneumatique (50) de la roue destinée a recevoir l'unité

électronique.

3. Boitier (10) de module électronique (10) selon 'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que les moyens de blocage en rotation du module électronique (10)
sont constitués par un élargissement dudit boitier (1) au moins dans sa portion du coté de
la face avant (1A) apte a étre positionnée en regard de la valve de gonflage (30) et les
moyens de plaquage du module électronique (10) sont constitués par une forme
biseautée ou arrondie dudit boitier en direction de sa portion du coté de la face

arriére (1B).
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4. Boitier (1) de module électronique (10) selon 'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que les moyens de blocage en rotation et les moyens de plaquage du
module électronique (10) sont constitués par des languettes (4) s’étendant a partir des
coins de la bordure inférieure dudit boitier (1), apte a étre disposée en regard de la
jante (40).

5. Boitier (1) de module électronique (10) selon I'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que les moyens de blocage en rotation et les moyens de plaquage du
module électronique (10) sont constitués par un trottoir (5) s’étendant a partir de la

bordure inférieure dudit boitier (1).

6. Boitier de module électronique selon la revendication 5, caractérisé en ce
que la largeur du trottoir (5A) s’étendant a partir de la bordure inférieure de la face
avant (1A) dudit boitier (1) est inférieure a la largeur du trottoir (5B, 5C) s’étendant a partir

de la bordure inférieure des autres faces (1B, 1C) dudit boitier.

7. Boitier (1) de module électronique (10) selon la revendication 6, caractérisé
en ce que la largeur du trottoir (5A) s’étendant a partir de la bordure inférieure de la face
avant (1A) dudit boitier (1) est nulle. |

8. Boitier (1) de module électronique (10) selon l'une quelconque des
revendications 1 a 7, caractérisé en ce que les parois (1A, 1B, 1C) du boitier ou le
trottoir (5) s’étendant a partir de la bordure inférieure de chaque face dudit boitier

présentent une pente.

9. Boitier (1) de module électronique (10) selon l'une quelconque des
revendications 5 a 8, caractérisé en ce que le trottoir (5C) s’étendant latéralement a
partir de la bordure inférieure des faces latérales (1C) dudit boitier présente une largeur

dégressive en direction de la face arriere (1B) dudit boitier.

10. Boitier (1) de module électronique (10) selon lune quelconque des

revendications 5 a 9, caractérisé en ce que :

¢ les moyens de blocage en rotation du module électronique (10) sont constitués
par un trottoir (5C) s’étendant latéralement a partir de la bordure inférieure de
des faces latérales (1C) dudit boitier (1) et présentant une largeur dégressive en
direction de la face arriére (1B) dudit boitier (1) formant des languettes (6) a
proximité de la face avant (1A) du boitier (1) ;

e les moyens de plaquage du module électronique (10) sont constitués par la
portion de trottoir (6B) s’étendant a partir de la bordure inférieure de la face
arriére (1B) dudit boitier (1).
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1. Module électronique (10) pour unité électronique (20) de mesure de
parameétres de fonctionnement d’'une roue de véhicule, caractérisé en ce qu’il comporte
un boitier (1) selon I'une quelconque des revendications 1 & 10 renfermant, d'une part, un
circuit imprimé comprenant l'électronique de gestion de l'unité électronique, et, d’autre
part, une batterie d’alimentation, ledit circuit imprimé et ladite batterie étant disposés non-

coplanairement et parallélement, 'un au dessus de l'autre.

12. Module électronique (10) pour unité électronique (20) de mesure de
paramétres de fonctionnement d’'une roue de véhicule, caractérisé en ce qu’il comporte
un boitier (1) selon I'une quelconque des revendications 1 a 10 renfermant, d’'une part, un
circuit imprimé comprenant I'électronique de gestion de l'unité électronique, et, d’autre
part, une batterie d’alimentation, ledit circuit imprimé et ladite batterie étant disposés non-

coplanairement et perpendiculairement, 'un par rapport a l'autre.

13. Unité électronique (20) de mesure de paramétres de fonctionnement d'une

roue de véhicule caractérisée en ce qu’elle comprend :

¢ un module électronique (10) selon I'une des revendications 11 ou 12,
e une valve de gonflage (30) de type « snap-in » comportant :

— un corps de valve (31) en un matériau élastomere, muni d’'un alésage
axial longitudinal et destiné a s’étendre au travers d’un orifice ménagé
dans la jante, ledit corps de valve étant composé d’'un tronc déformable
élastiquement et d’'une téte de butée contre la jante, séparée du tronc
par un col adapté pour se positionner de fagon étanche dans l'orifice
ménagé dans ladite jante,

— et une dme tubulaire creuse (32) en un matériau rigide, logeant un
mécanisme d’obturation et de dimensions adaptées pour se loger dans
l'alésage du corps de valve et s’étendre de part et d'autre dans le
prolongement du dit corps de valve, ladite &me tubulaire étant constituée
de deux trongons longitudinaux agencés l'un par rapport a l'autre et
relativement au corps de valve, de fagcon a autoriser une déformation
elastique du tronc apte & permettre le montage de la valve de gonflage
au travers de l'orifice de la jante,

¢ et des moyens de solidarisation (2-3-32) du module électronique (10) et de la

valve de gonflage (30).

14. Roue de véhicule comportant une jante (40) et un pneumatique (50) apte a
recouvrir ladite jante (40) de sorte a délimiter une chambre de réception de Iair de
gonflage dudit pneumatique (50), caractérisée en ce qu’elle est équipée d'une unité

électronique (20) selon la revendication 13.
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