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Wynalazek dotyczy urządzenia do ha¬
mowania pojazdów i pociągów, w którem
wsteczne oddziaływanie na drążek hamul¬
cowy, powstające przy dociskaniu klocków
hamulca do kół, przejmowane przez po¬
średniczącą ciecz zapomocą złączonego z
drążkiem hamulcowym tłoka, przenoszone
jest na ramię urządzenia lub na tłok, bę¬
dący pod działaniem siły hamującej. Aże¬
by osiągnąć samoczynną regulację działa¬
nia takich urządzeń, zastosowane są środ¬
ki, które zapewniają po ukończeniu pew¬
nego określonego skoku narządu, napędza¬
jącego hamulec, przyleganie klocków ha¬
mulcowych do kół, wskutek czego wyko¬

rzystany jest dalszy ciąg wspomnianego
skoku do wytworzenia hamulcowego naci¬
sku.

Urządzenie według wynalazku może
być w ten sposób wykonane, że, w razie
gdy klocki hamulcowe po wykonaniu pew¬
nego skoku nie stykają się jeszcze z koła¬
mi, wprowadza się, w celu spowodowania
tego zetknięcia, pewną określoną ilość cie¬
czy do cylindra, w którym porusza się po¬
łączony z drążkiem hamulca tłok. Wska-
zanem jest wprowadzenie cieczy do tego
cylindra przez narząd zamykający, unie¬
możliwiający powrót cieczy.

Samoczynna regulacja działania urzą-



dzenią do hamowania może być wykonana
również yr ten sposób, że na początku prze¬
biegu, służącego do wywoływania tamowa¬
nia, ciecz wchodzi do przestrzeni, w której
porusza się tłok, połąc^Pfijr z drążkiem ha¬
mulcowym, i tern samem bezpośrednio po¬
woduje przyleganie klocków hamulcowych
dó kół, poczem, wskutek możności przepły¬
wu tej cieczy po pewnych przewodach, mo¬
że być zakończony pewien określony skok
narządu, n»pę45ftjjąjc£go hamulec, nie wy'
wołujacy właściwego hamowania, które za¬
czyna się dopiero, gdy pp ykojic£§niu tsgo
skoku pnzewody te są z^tiWięle. Przewo¬
dy te podczas całego czasu odhamowywa-
flfa pozostają zamknięte, dzięki czemu osią¬
gnięta przy odhamowywaniu odległość mię¬
dzy klockami i kołami odpowiada stale
wspomnianemu określonemu skokowi,

Wynalazek w dalszem zastosowaniu do-
tyazy tłoków o różnych średnicach do osią¬
gnięcia zmiany przekładniowego stosunku
w urządzeniach do hamowania z pośredni¬
czącą cieczą. Wskutek kolejnego działania
takich tłoków osiąga ęią wędłiig wynalazku
szybkie przyleganie klocków do kół pod¬
czas pierwszej części okresu hamowania,
a zatem i silne hamujące działanie, przy-
czem zmiana przekładniowego stosunku
środków hamulcowych dokonywa się sa¬
moczynnie, gdy jeden z tłoków dojdzie do
określonego punktu urządzenia. Urządze¬
nie może być przytem tak wykonane, że
tłok ten osiąga określony punkt nawet wte^
dy» gdy klocki już przedtem były dopro¬
wadzone do zetknięcia się z kołami. Przy¬
padek ten zajść może zwłaszcza wtedy, gdy
do regulowania przebiegu zastosowane są
sposoby, zapomocą których klocki dociśnię¬
te zostają do kół już na początku hamowa¬
nia. Może być również urządzone zabez-
pieczenie, które również powoduje szybkie
dociśnięcie klocków do kół, gdy tłok osią¬
gnął właściwy punkt, a klocki nie przyle¬
gają jeszcze do kół.

Rysunki przedstawiają schematycznie

na fig. 1 — 9 kilka przykładów wykonania
samoczynnej regulacji działania urządzenia
do haB&PWimia.

W wykonaniu według fig. 1 hamowanie
osiąga się prze& odchylenie dźwigni 1 oko¬
ło czopa 6 i dźwigni V około czopa 2',
skutkiem czego wywołane zostają siły cią¬
gnące w kierunku strzałek X i X'. Doprowa¬
dzona w tym celu kanałem 3 ciecz pod ci¬
śnieniem działa na tłok 5, który porusza się
W cyjijwjrze 4, umies3czpnyiii nieruchomo
i zaopatrzonym w czop 6. Tłok 5 połączo¬
ny jsst z dźwignią V zapomocą przegubu
$'. Ptiwrót drążka hamulcowego do wyj¬
ściowego położenia następuje skutkiem
działania sprężyny 17.

Gdy klocki po pewnym określonym sko¬
ku dźwigni 1 i V nie stykają się z kołami,
przesunięte zostają punkty 2 i 2' dla wywo¬
łania tęgo zetknięcia. W tym celu dopro¬
wadza się ciecz pod ciśnieniem do cylindra
8, która działa na przesuwający się w tym
cylindrze pomocniczy tłok 7, połączony w
punkcie 2' z dźwignią V, podczas gdy cy¬
linder 8 łączy 6ię z dźwignią 1 w punkcie
2. Ciecz pod ciśnieniem, działająca na ten
pomocniczy tłok 7, dopływa z komory wy¬
równawczej 9. Po wykonaniu określonego
skoku przez dźwignie 1 i 1', komora ta łą¬
czy się z kanałem 11, prowadzącym do cy¬
lindra 8 przez zawór 12. Przy wytwarzaniu
tego połączenia zawór 12 otwiera się w kie¬
runku do cylindra 8, jeżeli nie panuje w
nim jeszcze pewne ciśnienie, które pocho¬
dzi od wstecznego oddziaływania drążków
hamulcowych przy zetknięciu się kiosków
z kołami. Połączenie komory 9 z cylindrem
8 następuje po wykonaniu wspomnianego
skoku zapomocą rozdzielacza 10, przedsta*
wiającego kanał w tłoku 5.

Ciecz w komorze wyrównawczej 9 znaj¬
duje się pod działaniem pomocniczego tło*
ka 13, który poruszany jest przy przesta*
wianiu drążków hamulcowych. W wykofja-
niu według fig. 1 tłok pomocniczy 13 two¬
rzy jedną całość z tłokiem hamulca 5* Ko*
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siora 9 łąesy #4c w daltoym ciąga ze zbtefc*
nikiel* 14 z$rpomoc% zaworów 15 i 76* feto-*
re stanowią aainknięeie komory, otwierają*
će si^ bą<tó 0tzy podnksietiiu się zaworu
i5> bądi t«£ zaworu. f& Podniesienie się
zawortr /l Ala miśjsce wtedy, gdy w komó^
tfze 91 panuje pewne ciśnienie, natomiast
zawór 16 otwiera się, gdy w komorze tej
nastąpi niedoprężnośe,

W wykonaniu wynalazku według fig. 2
dźwignia^ / przepwuje w pmlkcie 62 dzia-
łamie normalnego siłowania hamulcem,
yak również: i działanie następnego okres**
haiiMwaroa, a tłok 57, zaslępujący tłoki 5
i 7 na fig, 1, połączony jest za pośrefchiic-
twetń tłoczyśka z dźwigriią / w punkcie 62.
Ndtnfcałtte sterowanie drążków hamulco¬
wych tariartfecznia się zapomocą dodatko¬
wego tłoka i£, któi^y otrzymuje napętf ha¬
mulca i przenosi go na tłok 57 zaponnocą
cieczy pośredniczącej.

Gdy luz w drążkach hamulcowych po¬
większył się a tyle, ż& klocki po ofeteślo-
ayife skoku tłoka 18 nie stykają się z kota¬
mi, źetkmęoie to ulkutecznła się samoczyn¬
nie, be& petrzdby wykonywania specjalne-
go skoku tłoka 18. W tym cehi w Wykona¬
niu według fig. 2, podobnie jak według fig,
tt przewidzfoiia jest komora wyrównawcza
9, z której przez przewód 11 i zawór /2 m<5-
że dopływać ciecz do przestrzeni, w której
porusza- się tłok 57. Przewód fi połączoa^y
jest ze zforoismkiem 9 zapomocą zaworu 1%
któ*y jest podnoszony ze swego siodła pó
pewnym określonym skoku tłoka 18 sapo-
mocą występu 19, umieszczonego na tłoczy-
sku te£0» tłoka. Komorę wyrównawczą 9
stasiowi w wykonaniu według fig. 2 naczy¬
nie, w kiórem zamknięta fest ciecz p&d ci¬
śnieniem.

Naczynie z cieczą pod ciśnieniem moż¬
na:,. oczywiśoie> zastąpić pompą, uruchamia¬
ną podczas? całego skoku narządu- hamuteó-
wegtf lub podczas pewnej jego części i tło¬
czącą ciecz do przewodu 11, Skok poiffpy
może być wywoływany przez rozprężanie

się spfężyny, któsa ściskana yeśł przyi kai-
dfeńi w&tecznem prowadzeniu- dfążków ha¬
mulcowych, P^mtpa m&źe byó równiej n§«
pędzana wprost od mimośródu lub tarozy
ksitikowej. W tym przypadka mml by£
przewidziany zawór, któryby umożliwia!
odprowadzanie ciec&y odpływającej ź |*>m-
py, stale pracującej nawet po zatknięcia się
klocków z kołami.

W wykonaniu według fig; 5 tłok 18 two*
rzy część różnicowego tłoka 13, ./$, którego
znów część 13 odgrywa rolę tłoka pomoc*
niczego, wsposuiiafrego przy opfeywanttt
przykładu wykonania według figv lv Prze*
widziane jest tu dodatkowe pełącfceftie riri^
dzy komo?ą wyrównawczą 9 i przestrzenią,
w której porusza się tłok hamulca 57, To
dodatkowe połączenie pozo$taj£ otwarte
podezas określonego skoku, który pirzy
prawidłowem uregulówartiu drążków ha-
m*dca powoduje zetknięcie się klocków i
kół* Połączenie to utworzone jest z roźsz$v
rżenia 20 cylindra tłoka 18, które łĄczy ol*
linder ten ,z cylindrem pomocniczego tłokar
13, eisnĄcfcgo rfa ciecz W komorze* wysóW^
nawczej 9.

Wskutek tego połączenia tłok 57l po1-'
czą&owo przesuwany jest przez ciecz; wy¬
tłaczaną równocześnie tkfcartii 18* i 13, Po
wykonania określonego* skokti Wytłoczona
przez tłok 1$ cietez nie może płynąć preez
rozszerzenie 29 i mały tłok 18 daldj soial
pratftfje dla tłoka 57. Ta zmiamt działania
tłoków 13 i /8> wskutek której po sayBkiem
doprowadzeniu klocków óa kół następuje
sike hamowanie, zachodzi samofczyrmk,
gdy tłok /& przesunie się dó korica fott^z*^
rżenia 20. Jeżeli w chwili tej klocki nie śty*
kają się jeszcze Zr kofenri, to wytłoczona
podczas tego przesunięcia tłdfe& /# cie&Z
unosi zawór 12 z jegso" siodła i powoc&^e
dalsze przesunięcie tłoka 57. Przy styka¬
niu się klocków z kołami wsragta ci&stólłfe
w cylindrze tłoka? 57. Pónifewe^ źUWóf 12
jest jeszcze -otwarty, ciśni^^ie t^ pmstfśi
się dfo k^Btóry wyfównaiwiczej 9 fc pjdiPluf
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zawór 75. Teraz więc zawór 12 opada na
swoje siodło i tłoczona jedynie przez tłok
18 ciecz ciśnie na tłok 57, który wskutek
tego posuwa się ze zmniejszoną w stosun¬
ku do różnicowego tłoka 13, 18 szybkością,
wywierając przytem większe działanie.

Gdy komora wyrównawcza 9 dostar¬
czyła określoną ilość cieczy do wyrówna¬
nia szczególnie dużego luzu w drążkach
hamulcowych, to zostaje ona zasilona pod¬
czas suwu zwalniania hamulca nową ilością
cieczy przez zawór 16, który otwiera się
przy każdym suwie zwalniania, aż do cza¬
su wyjścia tłoka 18 z rozszerzenia 20.
Wskutek tego klocki przy następnem ha¬
mowaniu doprowadzane zostają do zetknię¬
cia się z kołami, gdy tłok 18 zamyka roz¬
szerzenie 20. Przez zamknięty zaworem 12
przewód U przed nowem powiększeniem
luzu nie będzie płynęła ciecz.

Gdy klocki stykają się z kołami przed
ukończeniem wspomnianego określonego
skoku, to jednak właściwe hamowanie nie
rozpoczyna się przed ukończeniem tego
skoku. Nadmiar cieczy między tłokami 13,
18 i 57 przetłoczony zostaje przez zawór 15
do zbiornika 14 i właściwe hamowanie roz¬
poczyna się dopiero, gdy tłok 18 zamknie
rozszerzenie 20, to znaczy w chwili, gdy o-
siąga on określony punkt, przy którym sa¬
moczynnie zmieniają się działania obu tło¬
ków. Przebieg zostaje samoczynnie spro¬
wadzony do wyjściowej wartości. Ciecz,
znajdująca się w zbiorniku 14, służy rów¬
nież ido ponownego zasilenia przez zawór
16 komory wyrównawczej 9 przy wyrów¬
naniu bardzo dużego luzu w drążkach ha¬
mulcowych.

Aby umożliwić tłokowi 18 przesunięcie
się do pewnego określonego punktu rów¬
nież przy przedwczesnem zetknięciu się
klocków z kołami, może być zastosowana
sprężyna, która spefcnia zadanie zaworu o-
próżniającego75. Sprężyna ta może być u-
mieszczona między tłokami 18 i 13, które w
tym przypadku nie tworzą jednej całości.

Wykonanie wynalazku, oparte na tej pod¬
stawie, uwidocznione jest na fig. 9. Wyko¬
nanie według fig. 3 może być dalej jeszcze
tak zmienione, że tłoczysko tłoków 13 i 18
łączy się z drążkami hamulcowemi, a siła
hamująca wywierana jest na tłok 57. Za¬
wór 12 może być przytem pominięty i jest
również możliwe hamowanie dwustopniowe.

Fig. 4 przedstawia odmianę wykonania
według fig. 1; tutaj zastosowany jest prze¬
wód łączący 20, odgrywający tę samą ro¬
lę, co rozszerzenie 20 na fig. 3, przyczem
przewód ten mieści się między komorą wy¬
równawczą 9 a cylindrem 8 i nie zamyka
się aż do ukończenia pewnego określonego
skoku, służącego do doprowadzenia kloc¬
ków do kół. Gdy po ukończeniu tego skoku
nie jest jeszcze osiągnięte zetknięcie się
klocków z kołami, otwiera się_ wskutek b-
twarcia zaworu 12 połączenie przez kanał
11, które po osiągnięciu tego zetknięcia
znowu się zamyka.

Ażeby uniknąć strat pracy, związanych
z tłoczeniem cieczy przez zawór 15 według
fig. 1, 3 i 4, może on być po wykonaniu o-
kreślonego skoku przez tłok pomocniczy
13 w odpowiedni sposób unoszony ze swe¬
go siodła.

W wykonaniu według fig. 5 przestrzeń
między tłokami 18 i 57 jest połączona prze¬
wodem 11 ze zbiornikiem 9, który zawiera
ciecz pod ciśnieniem. W przewodzie 11
znajduje się zawór 12', który zwykle utrzy¬
mywany jest na swem siodle zapomocą
sprężyny i którego trzon połączony jest z
rdzeniem 63 elektromagnesu. Elektroma¬
gnes ten włączony jest w obwód elektrycz^
ny 64, który może być przerwany w dwóch
miejscach. Jedna przerwa następuje przez
przestawienie rączki 65 sterującego wy¬
łącznika w położenie, zaznaczone linjami
pełnemi, druga zaś — przez przesunięcie
sprężyny stykowej 66, która, będąc osadzo¬
ną na tłoku 18, przerywa obwód prądu 64
przy zsunięciu się z nieruchomej sprężyny
67.
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Rączka 65 wyłącznika połączona jest w
ten sposób z narządami steruj ącemi urzą¬
dzenia, że w zaznaczonem kreskowanemi
linjami położeniu nietylko zamyka obwód
prądu 64, lecz również jednocześnie lub nie¬
co później zmusza ciecz pod ciśnieniem do
oddziaływania na tłok 18, który następnie
przesuwa się na prawo.

Wskutek zamknięcia obwodu prądu 64
zawór 12' uniesiony zostaje przez rdzeń 63
elektromagnesu i umożliwia przepływ cie¬
czy pod ciśnieniem ze zbiornika 9 przez
przewód 11 do przestrzeni między tłokami
18 i 57, wskutek czego tłok 57 zostaje na¬
tychmiast przesunięty na prawo i dosuwa
przytem klocki do kół. Jednocześnie z tern
lub nieco później przesuwa się tłok 18 i tło¬
czy przytem zpowrotem ciecz do zbiornika
9. Topowrotne tłoczenie może trwać aż do
zamknięcia się zaworu 12', co zachodzi
przez przerwanie dotykania się styków 66
i 67 po pewnem przesunięciu się tłoka 18.
Przesunięcie to, równe drodze d, nie po¬
siada żadnego wpływu na właściwe ha¬
mowanie, to znaczy, na dociskanie klocków
do koła. Hamowanie to, spowodowane moc-
nem dociskaniem klocków do koła, wywo¬
łane zostaje dopiero przez dalsze przesu¬
nięcie na prawo tłoka 18.

Zwolnienie hamulca uskutecznia się
przez przestawienie ztpowrotem rączki 65 do
położenia, przedstawionego pełnemi linja¬
mi; tłok 18 może być wówczas zapomocą
jakiegokolwiek dowolnego, nieprzedsta-
wionego na rysunku środka, sprowadzony
do wyjściowego położenia, podczas gdy
tłok 57 sprowadzony zostaje do początko¬
wego położenia zapomocą sprężyny. Pod¬
czas tego okresu odhamowywania, mimo to,
że styki 66 i 67 znów się dotykają, obwód
prądu 64 nie jest zamknięty, ponieważ jest
on przerwany jeszcze przez przestawienie
rączki 65. Wskutek tego nie otwiera się za¬
wór 12*, co pozwala klockowi odsunąć się
od koła na pewną odległość, proporcjonal¬
ną drodze d, która odpowiada skokowi,

przebytemu przez tłok 18 podczas otwarcia
zaworu 12'.

W przedstawionem na fig. 6 wykonaniu
wynalazku osiąga się ten sam skutek zapo¬
mocą mechanicznego sterowania. Tu tłok
5, połączony z jednej strony z drążkami
hamulca, zaopatrzony jest z drugiej strony
w drążek 68 z odchylającą się zapadką 78,
utrzymywaną zwykle przez sprężynę 69 w
położeniu, przedstawionem na rysunku.
Gdy rączka 72 zaworu, leżącego w przewo¬
dzie, który łączy zbiornik cieczy pod ci¬
śnieniem 9 z cylindrem tłoka 5, zostanie u-
stawiona w położeniu otwarcia, to ciecz ze
zbiornika 9 mioże cisnąć na tłok 5 i przesu¬
wać go na prawo. Wskutek tego podnosi się
natychmiast lub prawie natychmiast kąto¬
wa dźwignia 76, uruchomiana zapadką 78,
i otwiera się obciążony sprężyną 77 zawór
12'. Otwarcie tego zaworu umożliwia od¬
pływ cieczy pod ciśnieniem rurą 11 do cy¬
lindra, w którym zostaje przesunięty tłok
7, połączony przegubowo z dźwignią 1, po¬
łączoną z drążkami hamulca.

Z drugiej strony tłok 5 łączy się prze¬
gubowo z dźwignią /', połączoną z drążka¬
mi hamulcowemi. Dźwignie lii' połączone
są drążkiem wyrównawczym 79 i sprężyną
odciągającą 80, przyczem hamowanie na¬
stępuje, gdy drążki hamulcowe / i V zosta¬
ną przesunięte w kierunku, oznaczonym
strzałkami.

Długość zapadki 78, & także długość
współdziałającego z nią ramienia dźwigni
kątowej 76 są tak dobrane, że przy prze¬
sunięciu się tłoka 5 zawór 12' utrzymywa¬
ny jest podczas określonego skoku w stanie
otwartym, wskutek czego ciecz pod ciśnie¬
niem może oddziaływać na tłok 71 w ten
sposób zostają dosunięte do kół nieprzed-
stawione na rysunku klocki. Przy otwar¬
tym w dalszym ciągu zaworze 12' i dalszem
przesuwaniu się tłoka 5 w praWo zawarta
w cylindrze tłoka 7 ciecz wskutek połącze¬
nia drążków / i V zostaje całkowi¬
cie przetłoczona do przestrzeni, w której
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poruaza si* większy tłok 5. Zawór 12' za¬
tem zamyka się i tłok 5 porusza się w dal-^
szym ciągu na prawo i powoduje wymaga¬
ne dociśnięcie klocków do kół.

Przy odhamowywaniu zapomocą jakie¬
gokolwiek, nieprzedstawionego na rysunku
środka tłok 5 powraca na lewo i zapadka
78 przyjmuje znów swoje położenie przed
dźwignią 76, odchylając się przy przecho¬
dzeniu pod nią; zawór 12* nie zostanie za¬
tem otwarty przy skoku odhamowywania.
Odhamowywanie, to znaczy, odsunięcie
klocków od kół, odpowiada ściśle drodze,
którą odbył tłok 5 podczas hamowania przy
otwartym zaworze 12*. Napięcie sprężyny
77 jest oczywiście większe od najwyższej
wartości ciśnienia hamującego w cylindrze
tłoka 5. Tłok 5 posiada większą roboczą
powierzchnię niż tłok 7.

W wykonaniu według fig. 7 zastosowa¬
ny jest również drążek pociągowy /, połą¬
czony z tłokiem 57, mogącym się przesuwać
w cylindrze. Drugi koniec tego cylindra
zamknięty jest tłokiem różnicowym 18,
którego część a posiada przedłużenie 79 w
postaci drążka. Drążek 79 zaopatrzony
jest w zgrubienie 80, które na początku
przesuwania się tłoka 18, działającego ja¬
ko narząd hamujący, unosi trzon obciążo¬
nego sprężyną zaworu 81, osadzonego w
przewodzie 11, łączącym zbiornik pod ci¬
śnieniem 9 z cylindrem tłoka. W przewo¬
dzie 11 umieszczony jest oprócz tego je¬
szcze zawór zwrotny 82. Urządzenie to, o-
pierające się na tych samych zasadach, co
urządzenie według fig. 5, umożliwia pewien
powrotny przepływ cieczy pod ciśnieniem z
cylindra do zbiornika 9, jak również pew¬
ne przesunięcie tłoka 18 bez hamowania.

Gdy zgrubienie 80 opuszcza lub opu¬
ściło trzon zaworu 81, występ 83 drążka 79
unosi trzon obciążonego sprężyną zaworu
84, leżącego w odgałęzionym przewodzie
14', i następuje wyłączenie zaworów 81 i
82 z przewodu //. Otwarcie zaworu 84 da¬
je możność nieznacznego przejścia cieczy

pod ciśnieniem ze zbiornika do cylindra w
razie, gdy klocki hamulcowe nie dotykają
jeszcze kół. Ciecz pod ciśnieniem, przesu¬
wająca różnicowy tłok 18, przepływa rów¬
nież ze zbiornika 9 przez zaopatrzony w
zawór przewód 85. Samoczynny zawór 82
może być również sterowany współpracu¬
jącym z występem 83 drążkiem. W tym
przypadku może być pominięty przewód IV
i zawór 84.

W wykonaniu według fig. 8 przewód 11,
łączący zbiornik 9 z cylindrem tłoka 57,
zamykany jest zaworem lufo innym podob¬
nym narządem 12a za pośrednictwem na¬
rządu sterującego 89, regulującego hamo¬
wanie. W przewodzie // znajduje się rów¬
nież zawór 12', sterowany przesuwaniem się
tłoka 18b. Narząd sterujący 89 w celu ha¬
mowania poruszany jest zapomocą elektro¬
magnesu i połączony z zaworem 87. Odha-
mowanie uskutecznia elektromagnes 86,
który sprowadza tłok 18b do położenia
wyjściowego i przetłacza zpowrotem ciecz
pod ciśnieniem przez zawór 88 do zbiorni¬
ka 9.

Przedstawione na fig. 8 położenie czę¬
ści urządzenia hamulcowego odpowiada
odhamowaniu hamulca. Dla zahamowania
przerywa się prąd w elketromagnesie 63a.
Narząd sterujący 89 otwiera wskutek tego
zawory 12a i 87. Ciecz pod ciśnieniem ze
zbiornika 9 przesuwa wówczas tłok 18b,
który ze swej strony unosi dźwignię 76, a
wskutek tego otwiera się obciążony spręży¬
ną 77 zawór 12'. Ciecz pod ciśnieniem mo¬
że więc bezpośrednio przejść przez prze¬
wód // do cylindra tłoka 57 i spowodować
dociśnięcie hamulca. Zawór 12' pozostaje
otwarty, dopóki zderzak 78a tłoka 18b nie
naciśnie na dźwignię 76. W chwili tej roz¬
poczyna się właściwe hamowanie. Przy
zwolnieniu hamulca, spowodówanem dzia¬
łaniem elektromagnesu 86, zawór 12a nie
otwiera się, ponieważ prąd dopływa rów¬
nież do elektromagnesu 89.

Według fig. 9 siła hamująca wywiera^
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na jest na tram tłoka 18, który może fcapo-
mocą sprężyny 90 pociągnąć tłok o więk¬
szej średnicy/Gdy oddziaływanie zachodzi
w kierunku strzałki Z, tłoki 18 i 13 przesu¬
wają się jednocześnie i wytłoczona przez,
nie ciecz przesuwa szybko naprzód tłok 57,
połączony z drążkami hamulca.

Gdy tłok 18 zamknie kanał 91, przez
który przepływa ciecz, wytłaczana przez
tłok 13, to ten ostatni tłok zatrzymuje się i
sprężyna 90 jest uginana przez przesuwa¬
jący się dalej tłok 18, który więc sam od¬
działywa na tłok 57 i przesuwa go wolno,
lecz z większą siłą. W razie, gdy klocki ze¬
tkną się z kołami przed zamknięciem ka¬
nału 91 przez tłok 18, to z tą chwilą rozpo¬
czyna się ściskanie sprężyny 90, wskutek
czego tłok 18 może się dalej przesuwać i
dojść do kanału 91, to znaczy, osiągnąć
punkt, przy którym zmienia się działanie
obu tłoków.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie do hamowania pojazdów
i pociągów", w którem oddziaływanie
wsteczne na drążek hamulcowy, powstają^
ce przy dociskaniu klocków hamulca do
kół, przenoszone jest przez złączony z
drążkami hamulcbwemi tłok zapomocą cie¬
czy na ramę urządzenia hamulcowego lub
na tłok, będący pod działaniem siły hamu¬
jącej, znamienne tern, że w razie, gdy kloc¬
ki po pewnym określonym skoku nie ze¬
tknęły się jeszcze z kołami, wprowadzana
jest samoczynnie przed rozpoczęciem wła¬
ściwego działania hamującego pewna do¬
datkowa ilość cieczy do przestrzeni, w któ¬
rej porusza się połączony z drążkami ha¬
mulca tłok, dopóki nie nastąpi pożądane
zetknięcie się klocków z kołami.

2. Urządzenie według zastrz, 1, zna¬
mienne tern, że przestrzeń, w której poru¬
sza się połączony z drążkami hamulcbwemi
tłok (7 względnie 57), łączy się z zawiera¬
jącą ciecz pod ciśnieniem komorą wyrów¬

nawczą (9) zapomocą narządu zamykające¬
go {12), który otwiera się, gdy po pewnym
określonym skoku tłoka w przestrzeni tej
nie panuje jeszcze ciśnienie, występujące
przy zetknięciu się klocków z kołami (fig.
1-4).

3. Urządzenie według zastrz. 1 lub 2,
znamienne tern, że na ciecz, zawartą w ko¬
morze wyrównawczej (9), ciśnie pomocni¬
czy tłok (13), poruszany narządem (5
względnie 18) i przejmujący napęd hamul¬
ca (fig. 1,3,4).

4. Urządzenie według jednego z zastrz.
1 — 3, znamienne tern, że komora wyrów¬
nawcza (9) połączona jest ze zbiornikiem
(14) zapomocą urządzenia zamykającego
(15, 16), które się otwiera, gdy w komorze
tej (9) panuje pewne określone ciśnienie
lub pewna określona niedoprężność (fig. 1,
3, 4).

5. Urządzenie według zastrz. 4, zna¬
mienne tern, że komora wyrównawcza (9)
połączona jest że zbiornikiem (14) zapo¬
mocą dwóch zaworów (15, 16), z których je¬
den (15) otwiera się, gdy w komorze wy¬
równawczej (9) panuje pewne określone ci¬
śnienie, przyczem zawór ten unoszony jest
ze swego siodła po wykonaniu przez tłok
pomocniczy (13) pewnego określonego sko¬
ku, podczas gdy otwarcie drugiego zaworu
/76/następuje przy pewnej określonej nie-
doprężności w komorze wyrównawczej (9)
(fig. 1, 3, 4).

6. Urządzenie według zastrz. 1 — 5,
znamienne tern, że między tłokiem (7
względnie 57), przeznaczonym do przesu¬
wania drążków hamulca, a tłokiem (18),
przejmującym siłę hamującą, znajduje się
pośrednicząca ciecz, która uzupełniana jest
samoczynnie z komory wyrównawczej (9)
zapomocą narządu zamykającego (12), w
celu wyrównania luzu w drążkach hamul¬
cowych (fig. 3 i 4).

7. Urządzenie według zastrz. 6, zna¬
mienne tern, że jeden z tłoków wykonany
jest jako tłok różnicowy (13, 18), którego



jedaa. j>owUrzcbnia. (U) cUnie na ciecz w
komorze wyrównawczej f9/

8/ Urządzenie według jednego z
zastez. 3—7, znamienne tern, że ©prócz po¬
łączenia /il2j» które następuje po ukończe¬
niu określonego skoku między komorą wy¬
równawczą (9) i cylindrem tłoka (57), po¬
łączonego z drążkami hamulca, ma miej¬
sce podczas tego skoku jeszcze jedno do¬
datkowe połączenie (20)f stanowiące
rozszerzenie cylindra tłoka (18) (fig.
3).

9. Urządzenie według zastrz. 8, w któ-
rem zachodzi zmiana działania dwóch tło¬
ków hamulcowych o różnej średnicy, przez
co osiąga się z początku szybkie doprowa¬
dzenie klocków hamulca do kół, a następ¬
nie silne działanie hamujące, znamienne
tem, że zmiana ta, wpływająca na sposób
przenoszenia środków hamujących, zacho¬
dzi samoczynnie, Jeżeli jedert (18) z tło¬
ków przesuwając się* zamknie dodatkowe
połączenie (20) urządzenia hamującego
(fig. 3).

10. Urządzenie według zastrz. 9, zna¬
mienne tern, że w celu zapewnienia za¬
mknięcia połączenia (20) zapomocą tłoka
(18) również wtedy, gdy zetknięcie się
klocków z kołami nastąpiło wcześnie), za¬
stosowana jest sprężyna, która w tym przy¬
padku spełnia zadanie zaworu opróżniają¬
cego (15) (fig. 3}.

11. Urządzenie według zastrz. 10, zna¬
mienne tem, że zawór (15) jefct tak zbudo¬
wany^ iż daje możność cieczy, która znaj¬
duje się w przestrzeni (9) między tłokiem
(13), powodującym szybkie przyleganie
klocków hamulca do kół, a tłokiem (57),
połączonym z drążkami hamulcowemi,
ujść z tej przestrzeni, gdy panujące tam ci¬
śnienie przekroczy określoną wartość
(K&3).

12. Urządzenie według zastrz. 1 lv zna¬
mienne tern, że posiada drugi zawór (16),
w; ten sposób zbudowany, że pozwala na po¬
wrót cieczy do przestrzeni (9)f gdy ciśnie*

nie w ai&j zmniejszy sięrponiAe} okre»k«ief
wartości (fig. 3}.

13* Urządzenie według zatftrz. 10,
znamienne tem, że tłok (18), który w celu
spowodowania zmiany działania tłoków
musi przesunąć się do końca połączenia
(20), może dalej uskuteczniać swój ruch
względem części hamulca, unieruchomio¬
nych przy zetknięciu się klocków z kołamir
dzięki uginaniu się sprężyny, umieszczonej
między tłokami (18) i (13), które w tym
przypadku nie stanowią jednej całości
(fig. 9).

14. Urządzenie według zastrz. 9 — 13,
znamienne tem, że posiada narządy (11,
12)y umożliwiające dalsze działanie tłoków
(13, 57) nawet wtedy, gdy po dojściu tło¬
ka (18) do końca połączenia (20) klocki ha¬
mulca nie dotykają jeszcze kół ffig. 3),

15. Urządzenie według zastrz. 14, zna¬
mienne tem, że przestrzeń, w której prze¬
suwa się tłok (13), połączona jest z prze¬
strzenią, w której .porusza się połączony z
drążkami hamulca tłok (57), zapomocą
przewodu (11), który zostaje samoczynnie
zamknięty np, zaworem zwrotnym (12),
gdy wskutek zetknięcia się klocków z ko¬
łami wzrośnie ciśnienie w przestrzeni, w
której porusza się wspomniany tłok (57)
(fig. 3).

16. Urządzenie według zastrz. 7 i 15,
znamienne tem, że cylinder większego tło¬
ka (13), stanowiący z tłokiem mniejszym
(18) tłok różnicowy (13, 18), łączy się z cy¬
lindrem tłoka hamulcowego (57) z jednej
strony zapomocą cylindra tłoka mniejszego
(18), z drugiej zaś — zapomocą równole¬
głego doń kanału (9), w którym znajdttje
się samoczynny zawór (12), zamykający się
przy zetknięciu się klocków Z kbłaifci,, pod¬
czas gdy pierwsze połączenie zostaje ża>-
mykane niniejszym tłokiem (18) na począt¬
ku drugiego okresu hamowania (fig. 3).

17. Odmiana urządzenia według zastrz,
1, znamienna tem, że na początku hamo¬
wania tworzy się połączenie miedzy zbibr-
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nikiem {9); zawierającym ciecz poi ćiśiwe-
niem, i cylk&rtm (6) połączonego z drąż-
kami hamulcowemi tłoka ^57^ i wskutek te¬
go spowodowane ż&stafe natychmiastowe
zetknięcie s*ę klocków ź kołami, poczem,
wskutek przepływu tej cieczy w przewo¬
dach {H), aaraąd napędzający fi8J hamul¬
ca moce wykonać skok określonej długości
(d), nie wywołując właściwego hamowania,
które rozpoczyna się dopiero po ukończe¬
niu tego skoku (d) i przy którem zamknięte
są przewody fil), zamknięte również pod¬
czas całego okresu odhamowywania (fig.
5).

18. Odmiana urządzenia według zastrz.
17, znamienna tern, że przewód dopływowy
(11), który umożliwia przepływ cieczy
pod ciśnieniem ze zbiornika (9) do cylindra
(6) tłoka (57), połączonego z drążkami ha-
mulcowemi, i przewód powrotny (11) do
tej cieczy znajdują się pod działaniem jed¬
nego urządzenia zaworowego (12*) (fig.
5).

19. Odmiana urządzenia według zastrz.
17 i 18, znamienna tern, że przewód (U),
doprowadzający ciecz pod ciśnieniem do
cylindra (6), służy jednocześnie jako prze¬
wód, odprowadzający ciecz do zbiornika
(9) (fig. 5).

20. Odmiana urządzenia według zastrz.
17 — 19, znamienna tern, że zawór (12'),
działający zarówno na dopływ, jak i od¬
pływ cieczy pod ciśnieniem, jest otwierany
zapomocą ustawienia ręcznego wyłącznika
(65), obwodu elektrycznego w położenie
hamowania przed przesunięciem narządu
napędzającego (18) luib jednocześnie z tem
przesunięciem, podczas gdy przerwanie ob¬
wodu elektrycznego (64), wywołującego
zamknięcie zaworu (12'), następuje dzięki
wykonaniu przez narząd napędzający (18),
skoku (d)f odpowiadającego odległości
klocków od kół, jak również przez powrot¬
ne ustawienie wyłącznika (65) w położenie
odhamowania (fig. 5).

21. Odmiana urządzenia według zastrz.

1, 17 h*- 19, z«&f**temva « ♦em- źe wspólny
dla dopływu i odpływu ©teozy pod ciśnie*-
niem t&wte (iTf otwierany jest mechanicz¬
nie na ix>Cit*ftkii &k#ku napędzanego 4&h
pow©4ui ącego hamowanie, ifflpombcą ffrź^.
mcrcerwnanej de narrądu tego odchylającej
się zapadki (78), która nie otwiera tawe-
ru f12*;/ Podczas skoku o4ha**ifl#y^aTi&

22. Odmiana urządzenia według zastrz.
1, 17—19, znamienna tern, że wspólny dla
dopływu i odpływu cieczy pod ciśnieniem
zawór (81) otwierany jest mechanicznie na
początku skoku napędzającego (18), po¬
wodującego hamowanie, zapomocą przy¬
mocowanego do narządu tego drążka (79),
zaopatrzonego w zgrubienie (80), i posia¬
da włączony szeregowo z zaworem tym
(81) samoczynny zawór (82), otwierający
się w kierunku zbiornika (9) (fig. 7).

23. Odmiana urządzenia według zastrz.
1 i 22, znamienna tem, że od odpływowego
przewodu (11), zaopatrzonego w zawór
sterowany (81) i zawór samoczynny (82),
odgałęzia się przewód {11'), wyłączający
oba te zawory, w którym umieszczony jest
zawór (84), otwierany zapomocą przymo¬
cowanego do narządu napędzającego (18)
drążka {79) z występem (83) przy końcu o-
twarcia lub bezpośrednio po zamknięciu
się zaworu (81) (fig. 7).

24. Odmiana urządzenia według zastrz*
1 i 22, znamienna tem, że samoczynny za¬
wór (82) otwierany jest przez część steru¬
jącą, umocowaną na hamującym narządzie
napędzającym (18), i otwarcie to nastę¬
puje w końcu okresu otwarcia leżącego sze¬
regowo z nim sterowanego zaworu (81)
(fig. 7).

25. Odmiana urządzenia według zastrz.
1 i 21, znamienna tem, że tłok (7), połączo¬
ny z drążkami hamulca, posiada mniejszą
czynną powierzchnię, niż tłok (5) narządu
napędzającego, powodującego hamowanie
zapomocą działania cieczy pod ciśnieniem
(fig. 6).
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26, Odmiana urządzenia według zastrz,
1, 17 -T- 19, znamienna tern, że przewód
f/i/ łączący cylinder tłoka hamulcowego
(57) ze zbiornikiem pod ciśnieniem (9),
zaopatrzony jest w dwa narządy zamyka¬
jące (12a, 12'), z których jeden (12a) o-
twierany jest na początku skoku hamujące¬
go, podczas gdy drugi (12*.). otwiera się

przy przesunięciu tłoka hamulcowego (18bJ
w kierunku hamowania (fig. 8),
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