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Wynalazek dotyczy urzadzenia do ha-
mowania pojazdéw i pociggow, w ktérem
wsteczne oddzialywanie na drazek hamul-
cowy, powstajace przy dociskaniu klockow
hamulca do kél, przejmowane przez po-
§redniczaca ciecz zapomoca zlaczonego z
drazkiem hamulcowym tloka, przenoszone
jest na ramie urzadzenia lub na tlok, be-
dacy pod dziataniem sily hamujacej. Aze-
by osiagnaé samoczynna regulacje dziata-
nia takich urzadzen, zastosowane sa srod-
ki, ktére zapewniajg po ukoriczeniu pew-
nego okres$lonego skoku narzadu, napedza-
jacego hamulec, przyleganie klockéw ha-
mulcowych do koél, wskutek czego wyko-

rzystany jest dalszy ciag wspomnianego
skoku do wytworzenia hamulcowego naci-
sku,

Urzadzenie wedlug wynalazku moze
byé w ten sposéb wykonane, ze, w razie
gdy klocki hamulcowe po wykonaniu pew-
nego skoku nie stykaja sie jeszcze z kola-
mi, wprowadza si¢, w celu spowodowania
tego zetkniecia, pewna okreslong ilos¢ cie-
czy do cylindra, w ktérym porusza sig¢ po-
taczony z drazkiem hamulca tlok. Wska-
zanem jest wprowadzenie cieczy do tego
cylindra przez narzad zamykajacy, unie-
mozliwiajacy powrét cieczy.

Samoozynna regulacja dzialania urza-



dzenia do hamowania moze byé wykonana
rowniez w ten sposéb; fe na poczatku prze-
biegu, stuzacego do‘wywolywanfa hamowa-
nia, ciecz wchodzi do przestrzeni, w ktorej

porusza sig tlok, potaczony z drazkiem ha-

- mulcowym, i tem samem bezposrednio po-
woduje przyleganie klockéw hamulcowych
do koét, poczem, wskutek moznosci przepty-
wu tej cieczy po pewnych przewodach, mo-
ze byé¢ zakoriczony pewien okreslony skok
narzadu, ngpedzajgcggo hamulec, nie wy-
wotujacy wlasciwego hamowania, ktére za-
czyna si¢ dopiero, gdy po ukoriczeniu tego
skoku przewody te sa zawmknicte. Przewo-
dy te podczas catego czasu odhamowywa-
nfa pozostaja zamknigte, dzieki czemu osia-
gnieta przy odhamowywaniu odleglos¢ mie-
dzy klockami i kotami odpowiada stale
wspomnianemu okreslonemu skokowi,

Wynalazek w dalszem zastosowaniu do-
tyozy ttokéw o réznych srednicach do osia-
gniecia zmiany przekladniowego stesunku
w urzadzeniach do hamowania z posredni-
czaca ciecza. Wskutek kolejnego dzialania
takich tlokéw osiaga sig wedlug wypalazku
szybkie przyleganie klockéw do két pod-
czas pierwszej czesci okresu hamowania,
a zatem i silne hamujace dzialanie, przy-
czem zmiana przekladniowego stosunku
$rodkéw hamulcowych dokonywa sie sa-
moczynnie, gdy jeden z tlokéow dojdzie do
okreslonego punktu urzadzenia. Urzadze-
ni¢ meze by¢ przytem tak wykonane, ze
tlok ten osiaga okreslony punkt nawet wte-
dy, gdy klecki juz przedtem byly dopro-
wadzone do zetkniecia sig¢ z kotami. Przy-
padek ten zaj$é moze zwlaszcza wtedy, gdy
do regulowania przebiegu zastosowane sa
sposoby, zapomocg ktérych klecki deciénie-
te zostaja do kél juz na poczatku hamowa-
nia. Moze byé réwniez urzadzone zabez-
pieczenie, ktére réwniez powoduje szybkie
docisniecie klockéw do két, gdy tlok osia-
gnal wlasciwy punkt, a klocki nie przyle-
daja jeszcze do kétl.

Rysunki przedstawiaja schematycznie

na fig. 1 — 9 kilka przyktadéw wykonania
samoczynnej regulacji dzialania urzadzenia
do hamewania.

W wykonaniu wedlug fig. 1 hamowanie
osiaga si¢ przez odchylenie dzwigni I oko-
o ¢zopa 6 i déwigni 1° okolo czopa 2,
skutkiem czeso wywolane zostaja sily cia-
gnace w kierunku strzalek X i X". Doprowa-
dzona w tym celu kanatem 3 ciecz pod ci-
$nieniem dziala na tlok 5, ktéry porusza si¢
w cylindrze 4, umieszczpnym nieruchomo
i zaopatrzonym w czop 6. Ttok 5 potaczo-
ny jest z dZwignig I’ zapomoca przegubu
6‘. Powrot drazka hgmulcowego do wyj-
$ciowego polozenia nastepuje skutkiem
dziatania sprezyny 17.

Gdy klocki po pewnym okreslonym sko-
ku dzwigni 1 i I° nie stykaja si¢ z kolami,
przesuniete zostaja punkty 2 i 2° dla wywo-
tania tego zetknigeia. W tym celu dopro-
wadza sie ciecz pod cisnieniem do cylindra
8, ktéra dziala na przesuwajacy si¢ w tym
cylindrze pomocniczy tlok 7, polaczony w
punkcie 2° z dZwignia I°, podczas gdy cy-
linder 8 laczy sig z dzwignia I w punkcie
2. Ciecz pod ci$nieniem, dzialajaca ma ten
pomocniczy tlok 7, doplywa z komory wy-
réwnawczej 9. Po wykonaniu okreslonego
skoku przez dZwignie 1 i 1°, komora ta la-
czy si¢ z kanatem 11, prowadzacym do cy-
lindra 8 przez zawér 12. Przy wytwarzaniu
tedo polaczenia zawér 12 otwiera si¢ w kie-
runku do cylindra 8, jezeli nie panuje w
nim jeszcze pewne ci$nienie, ktére pocho-
dzi od wstecznego oddzialywania drazkow
hamulcowych przy zetknigciu si¢ klockéw
z kolami. Polaczenie komory 9 z cylindrem
8 nastepuje po wykonaniu: wspomnianego
skoku zapomoca rozdzielacza 10, przedsta-
wiajacego kanat w tloku.5.

Ciecz w komorze wyréwnawezej 9 znaj-
duje si¢ pod dzialaniem pomocniczego tle-
ka 13, ktéry poruszany jest przy przesta-
wianiu drazkéw hamulcowych. W wykona-
niu wedlug fig. 1 tlok pomocniczy 13 two-
rzy jedna calo$é z ttokiem hamulca 5. Ko«



niora 9 lacoy sie w dalszym ciagy ze zbiers
nikiety 14 2apomots zaworow 151 16, kto-
re stanowily zamkini¢cie komory, otwieraja-
¢ si¢ badé ptzy. podni¢siéniu si¢ zaworu
13, badi ted zaworw 16, Podniesienie sie
zaworw 15 ta mié¢jsce witedy, gdy w komo-
rze ¥ panuje pewne cisnienie, natbmiast
zawér 16 otwiera sie; gdy w komotrze t€j
nastapi- niedopreinosé.

W wykomaniu wynalazku wedlug fig. 2
déwignia ! przejmuje w pinkeie 62 dzia-
lanie normaklego stetowania: hamulcem,
jak réwniez i dzialanie nastgpmego okresu
hamowania, a tltok 57, zastepujacy thoki 5
¥ 7 nai fig. 1, polacaony jest za podrednic-
twent tloczyska z déwignia. I w punkcie 62.
Neomhalne sterowanmie drazkéw hamulco-
wych uskutecznia st¢ zapomocg dodatko-
wego tiokea 18, kitéry otrzymujeé naped ka~
muled i przenosi go ma tlok 57 zapomecy
cieciy podredni¢zacej.

Gdy luz w drazkach hamulcowych po-
wiekszyl sie o tyle, 3¢ klocki po okréslo-
nym skoku tiolsa 78 nie stykaja sie z kola-
mi, Zethni¢oie to uskutecznia sie samoczyn-
nie, bez potrzéby wykonywania specjalne~
go skoku tloka 18. W tym celu w wykona-
niu wedtug fig. 2, podobnie jak wedhsg fig.
1, przewidziana jest komora wyréwnawcza
9, z ktérej przez przewod 11 i zawér 12 mo~
ze doplywat¢ ciecz do przestrzeni, w kiérej
porusza- sig tlok 57. Przewod 1! polaczeay
jest ze gbiornikiem 9 zapomoca zaworu 10,
ktéry jest podnoszony ze swego siodta po
pewnym okreflonym skoku tloka 78 zapo-
moca wystepu 19, umieszczomedo na tloczy-
sku tego tloka. Komore wyréwnawezs 9
stanowi w wykonaniu wedtag fig. 2 naczy-
rie, w kitérem zamknieta jest ciecz pod ci-
¢nieniem.

Nac¢zynie z ciecza pod ciénieniern rioz-
ra&, oczywiscie, zastapié pompa, uruchiomia-
na podezas catego skoku narzadu hamuleo-
wego lub podezas pewnej jego czesci i tlo-
czaca ciecz do przewodu ?1. Shok pomipy
moze by¢é wywolywany przez rozprezanie

sie spretyny, kibra écishans jest przy: kai-
demt wstecznem prowadzediu dtyzkéw: ha-
mulcowych, Pontpra moze byé réwniez nas
pedzana wprost od mimosrodu lub tarcay
ksiukowej. W tym przypadku musi. byé
przewidziany zawér, ktéryby umozliwiad
odprowadzanie cieczy odplywajacej z pom-
PY, stale pracujacej nawet po zéthnicciy sie
klockéw z kotami. Lo

. W wykonaniu wedlug fig; 3 tiok 78 two
rzy czesé roznicowego tloka 13, 18, ktérege
znéw ezesé 13 odgrywa role tloka pomod-
niczegs, wspomnianego przy - opisywaniu
przykladu wykonania wedtug fig. 1. Prze-
widziane jest tu dodatkowe polaczenie miv:
dzy komoera wyréwnawcza 9 i przestrzenia,
w lstorej porusza sie ttok hamulca 57. To
dodatkowe polaczénie pezostajé otwarte
podezas okreSlonego skoku, ktéory przy
prawidlowem uregulowaniu drazkéw ha-
mulca powoduje zethniecie sie klockdw i

-kél. Polaczenie to utworzone jest z rozszé-

rzenia 20 eylindra tloka 18, ktore l4czy oy~
linder ten z cylindrem pomecniczego tloka
13, cisndcego na ciecz w komorze wyrow-
nawczej 9.

Wskutek tego polaczenia tiok 57 po-
czgtkowo przesuwany jest przez eigoz; wv-
tlaczana réwnoczeénie tlokami 18 i £3. Po
wykonaniu okreélonego skoka wytloczonm
przez tlok 13 ciecz nie moze plynad przez
rozszerzenie 26 i maly tlok 28 daldj sam
practje dla tleka 57. Ta zmiana dziatamia
tlokéw 13 i 18, wskutek ktérej po szybliens
doprowadzeniu klockéw do kol nastepaje
silne hamowanie, zachodzi ' samoezyni,
gdy tlok 18 przesunie ste do korfca: tozyzes
rzenia 20. Jezeli w chwili tej klock: nie: styv
kajg sie jeszoze z kothmi, to: wytloszona
podezas tego przesunigeia tloka 18 cievz
unosi zawér 12 z jego siodlx i powodufe
dalsze przesunigcie tloka: 57. Przy stykd-
niu sig¢ klockéw z kolami wzrasta cisnienie
w cylindrze ttoka 57. Poniewaz zawét 12
jest jeszcze otwarty, cisnienie to proevsi
sig’ do komory wyréwnawczej 9 i podnssi



zawér 15, Teraz wigo zawér 12 opada na
swoje siodlo i ttoczona jedynie przez tlok
18 ciecz ci$nie na tlok 57, ktéry wskutek
tego posuwa sie ze zmniejszona w stosun-
ku do réznicowego tloka 13, 18 szybkoscia,
wywierajac przytem wigksze dzialanie.

Gdy komora wyréwnawcza 9 dostat-
czyla okreslong iloé¢é cieczy do wyréwna-
nia szczegélnie duzego luzu w drazkach
hamulcowych, to zostaje ona zasilona pod-
czas suwu zwalniania hamulca nowa iloscia
cieczy przez zawor 16, ktéry otwiera sie
przy kazdym suwie zwalniania, az do cza-
su wyjscia tloka 18 =z rozszerzenia 20.
Wskutek tego klocki przy nastepnem ha-
mowaniu doprowadzane zostaja do zetknie-
cia si¢ z kolami, gdy ttok 18 zamyka roz-
szerzenie 20. Przez zamkniety zaworem 12
przewod 11 przed nowem powiekszeniem
luzu nie bedzie ptynela ciecz.

Gdy klocki stykaja si¢ z kotami przed
ukoriczeniem wspomnianego okreslonego
skoku, to jednak wlasciwe hamowanie nie
rozpoczyna sie przed ukoriczeniem tego
skoku. Nadmiar cieczy miedzy ttokami 13,
18 i 57 przetloczony zostaje przez zawér 15
do zbiornika 14 i wlasciwe hamowanie roz-
poczyna si¢ dopiero, gdy tlok 78 zamknie
rozszerzenie 20, to znaczy w chwili, gdy o-
siaga on okreslony punkt, przy ktérym sa-
moczynnie zmieniaja si¢ dzialania obu tlo-
kow. Przebieg zostaje samoczynnie spro-
-wadzony do wyjsciowej wartosci. . Ciecz,
znajdujaca si¢ w zbiorniku 14, stuzy réw-
niez .do ponownego zasilenia przez zawér
16 komory wyréwnawczej 9 przy wyréw-
naniu bardzo duzego luzu w drazkach ha-
mulcowych. »

Aby umozliwi¢ ttokowi 18 przesuniecie
si¢. do pewnego okreslonego punktu réw-
niez przy przedwczesnem zetknieciu sie
klockéw z kotami, moze byé zastosowana
sprezyna, ktéra spelnia zadanie zaworu o-
prézniajacego 15. Sprezyna ta moze byé u-
mieszczona migdzy tlokami 18 i 73, ktére w
tym przypadku nie tworza jednej calosci.

Wykonanie wynalazku, oparte na tej pod-
stawie, uwidocznione jest na fig. 9. Wyko-
nanie wedlug fig. 3 moze by¢ dalej jeszcze
tak zmienione, ze tloczysko ttokéw 13 i 18
laczy si¢ z drazkami hamulcowemi, a sita
hamujaca wywierana jest na tlok 57. Za-
wor 12 moze byé przytem pominiety i jest
réwniez mozliwe hamowanie dwustopniowe.

Fig. 4 przedstawia odmiane wykonania
wedlug fig. 1; tutaj zastosowany jest prze-
woéd laczacy 20, odgrywajacy te sama ro-
le, co rozszerzenie 20 na fig. 3, przyczem
przewdéd ten miesci si¢ migdzy komora wy-
réwnawcza 9 a cylindrem 8 i nie zamyka
si¢ az do ukoriczenia pewnego okreslonego
skoku, stuzacego do doprowadzenia kloc-
kéw do kél. Gdy po ukoriczeniu tego skoku
nie jest jeszcze osiggnigte zetkniecie sie
klockéw z kolami, otwiera si¢ wskutek o-
twarcia zaworu 12 polaczenie przez kanal
11, ktére po osiagnieciu tego zetkmecm
znowu si¢ zamyka.

Azeby uniknaé strat pracy, zwiagzanych
z tloczeniem cieczy przez zawér 15 wedlug
fig. 1, 3 i 4, moze on byé po wykonaniu o-
kreslonego skoku przez tlok pomocniczy
13 w odpowiedni sposéb unoszony ze swe-
go siodla.

W wykonaniu wedtug fig. 5 przestrzen
migdzy tlokami 78 i 57 jest polaczona prze-
wodem 11 ze zbiornikiem 9, ktéry zawiera
ciecz pod cisnieniem. W przewodzie 11
znajduje sie zawér 12, ktory zwykle utrzy-
mywany jest na swem siodle zapomoca
sprezyny i ktérego trzon polaczony jest z
rdzeniem 63 elektromagnesu. Elektroma-
gnes ten wlaczony jest w obwéd elektrycz-
ny 64, ktéry moze byé przerwany w dwéch
miejscach. Jedna przerwa nastepuje przez
przestawienie raczki 65 sterujacego wy-
lacznika w potozenie, zaznaczone linjami
pelnemi, druga za§ — przez przesuniecie
sprezyny stykowej 66, ktéra, bedac osadzo-
na na ttoku 18, przerywa obwod pradu 64
przy zsunigciu si¢ z nieruchomej sprezyny
67.



Raczka 65 wylacznika potaczona jest w

ten sposéb z narzadami sterujacemi urza- .

dzenia, ze w zaznaczonem kreskowanemi
linjami polozeniu nietylko zamyka obwéd
pradu 64, lecz réwniez jednoczeénie lub nie-
co pézniej zmusza ciecz pod cis$nieniem do
oddziatywania na tlok 18, ktéry nastepnie
przesuwa si¢ na prawo.

Wskutek zamkniecia obwodu pradu 64
zawér 12° uniesiony zostaje przez rdzen 63
elektromagnesu i umozliwia przeplyw cie-
czy pod ciénieniem ze zbiornika 9 przez
przewéd 11 do przestrzeni migdzy tlokami
18 i 57, wskutek czego tlok 57 zostaje na-
tychmiast przesuniety na prawo i dosuwa
przytem klocki do kél. Jednoczesnie z tem
lub nieco péZniej przesuwa si¢ ttok 18 i tlo-
czy przytem zpowrotem ciecz do zbiornika
9. To powrotne tloczenie moze trwaé az do
zamkniecia sie zaworu 12°, co zachodzi
przez przerwanie dotykania sig¢ stykow 66
i 67 po pewnem przesunieciu si¢ ttoka 18.
Przesuniecie to, réwne drodze d, nie po-
siada zadnego wplywu na wlasciwe ha-
mowanie, to znaczy, na dociskanie klockéw
do kota. Hamowanie to, spowodowane moc-
nem dociskaniem klockéw do kola, wywo-
tane zostaje dopiero przez dalsze przesu-
niecie na prawo tloka 18. ,

Zwolnienie hamulca uskutecznia sie
przez przestawienie zpowrotem raczki 65 do
polozenia, przedstawionego pelnemi linja-
mi; tlok 78 moze byé woéwczas zapomoca

jakiegokolwiek dowolnego, nieprzedsta-
wionego na rysunku $rodka, sprowadzony
do wyjsciowego polozenia, podczas gdy

tlok 57 sprowadzony zostaje do poczatko-
wego polozenia zapomoca sprezyny. Pod-
czas tego okresu odhamowywania, mimo to,
ze styki 66 i 67 znéw sie dotykaja, obwod
pradu 64 nie jest zamkniety, poniewaz jest
on przerwany jeszcze przez przestawienie
raczki 65. Wskutek tego nie otwiera sie za-
wor 12°, co pozwala klockowi odsunaé sie
od kota na pewna odlegloéé, proporcjonal-
ng drodze d, ktéra odpowiada skokowi,

przebytemu przez tlok 18 podczas otwarcia
zaworu 12°, :

W przedstawionem na fig. 6 wykonaniu
wynalazku osiaga si¢ ten sam skutek zapo-
moca mechanicznego sterowania. Tu tlok
5, potaczony z jednej strony z drazkami
hamulca, zaopatrzony jest z drugiej strony
w drazek 68 z odchylajaca si¢ zapadka 78,
utrzymywana zwykle przez sprezyne 69 w
polozeniu, przedstawionem na rysunku.
Gdy raczka 72 zaworu, lezacego w przewo-
dzie, ktéry laczy zbiornik cieczy pod ci-
énieniem 9 z cylindrem ttoka 5, zostanie u-
stawiona w polozeniu otwarcia, to ciecz ze
zbiornika 9 moze cisnaé na tlok 5 i przesu-
waé go na prawo. Wskutek tego podnosi sig
natychmiast lub prawie natychmiast kato-
wa dzwignia 76, uruchomiana zapadka 78,
i otwiera si¢ obciazony sprezyna 77 zawoér
12°. Otwarcie tego zaworu umozliwia od-
plyw cieczy pod ci$nieniem rura 11 do cy-
lindra, w ktérym zostaje przesunigty tlok
7, potaczony przegubowo z dzw1gn1a 1, po-
taczona z drazkami hamulca.

Z drugiej strony tlok 5 laczy sie prze-
gubowo z dZwignia 1°, potaczona z drazka-
mi hamulcowemi. DZwignie 1 i 1° polaczone
sa drazkiem wyréwnawczym 79 i sprezyna
odciagajaca 80, przyczem hamowanie na-
stepuje, gdy drazki hamulcowe 1 i 1‘ zosta-
na przesunigte w kierunku, oznaczonym
strzatkami,

Dlugosé zapadki 78, a takie dlugosé
wspétdzialajacego z nia ramienia dzZwigni
katowej 76 sa tak dobrane, ze przy prze-
sunieciu si¢ tloka 5 zawér 12° utrzymywa-
ny jest podczas okreslonego skoku w stanie
otwartym, wskutek czego ciecz pod cisnie-
niem moze oddzialywaé na ttok 7 i w ten
sposéb zostaja dosuniete do kot nieprzed-
stawione na rysunku klocki. Przy otwar-
tym w dalszym ciggu zaworze 12° i dalszem
przesuwaniu si¢ tloka 5 w prawo zawarta
w cylindrze tloka 7 ciecz wskutek polacze-
nia drazkéw 1 i 1 zostaje catkowi-
cie przetloczona do przestrzeni, w-ktorej



porusza si¢ wigkszy tlok 5. Zawér 12° za-

tem zamyka si¢ i ttok 5 porusza si¢ w dal-_
szym ciggu na prawo i powoduje wymaga-

ne doci$niecie klockéw do kol.

Przy odhamowywaniu zapomocy jakie-
gokolwiek, nieprzedstawionego na rysunku
srodka ttok 5 powraca na lewo i zapadka
78 przyjmuje znéw swoje potozenie przed
dzwignia 76, odchylajac si¢ przy przecho-
dzeniu pod nia; zawor 12‘ nie zostanie za-
tem otwarty przy skoku odhamowywania.
Odhamowywanie, to znaczy, odsuniecie
klockéw od két, odpowiada écisle drodze,
ktora odbyt ttok 5 podczas hamowania przy
otwartym zaworze 12°. Napiecie sprezyny
77 jest oczywiscie wieksze od najwyzszej
wartosci ciénienia hamujacego w cylindrze
tloka 5. Tlok 5 posiada wigksza robocza
powierzchni¢ niz tlok 7.

W wykonaniu wedtug fig. 7 zastosowa-
ny-jest rowniez drazek pociagowy 1, pola-
czony z tlokiem 57, mogacym sie przesuwaé
w cylindrze. Drugi koniec tego cylindra
zamkniety jest tlokiem réznicowym 18,
ktérego cze$é a posiada przedluzenie 79 w
postaci drazka. Drazek 79 zaopatrzony
jest w zgrubienie 80, ktére na poczatku
przesuwania sie tloka 18, dzialajacego ja-
ko narzad hamujacy, unosi trzon obciazo-
nego sprezyna zaworu 81, osadzonego w
przewodzie 11, taczacym zbiornik pod ci-
$nieniem 9 z cylindrem tloka. W przewo-
dzie 11 umieszczony jest oprécz tego je-
szcze zawér zwrotny 82. Urzadzenie to, o-
pierajace sig¢ na tych samych zasadach, co
urzadzenie wedlug fig. 5, umozliwia pewien
powrotny przeplyw cieczy pod cisnieniem z
cylindra do zbiornika 9, jak réwniez pew-
ne przesunigcie tloka /8 bez hamowania.

- Gdy zgrubienie 80 opuszcza lub opu-
écilo trzon zaworu 81, wystep 83 drazka 79
unosi trzon obcigzonego sprezyna zaworu
84, lezacego w odgalezionym przewodzie
17, i nastepuje wylaczenie zaworéw 81 i
82 z przewodu 11. Otwarcie zaworu 84 da-
je.moznos¢ nieznacznego przejicia cieczy

pod ciénieniem ze zbiornika do cylindra w
razie, gdy klocki hamulcowe nie dotykaija
jeszcze kol. Ciecz pod ci$nieniem, przesu-
wajgca roznicowy tlok 18, przeplywa row-
niez ze zbiornika 9 przez zaopatrzony w
zawor przewod 85. Samoczynny zawér 82
moze by¢ réwniez sterowany wspélpracu-
jacym z wystgpem 83 drazkiem. W tym
przypadku moze by¢ pominigty przewéd 11°
i zawor 84.

W wykonaniu wedtug fig. 8 przewéd 11,
laczacy zbiornik 9 z cylindrem tloka 57,
zamykany jest zaworem lub innym podob-
nym narzadem 12a za poSrednictwem na-
rzadu sterujacego 89, regulujacego hamo-
wanie. W przewodzie 71 znajduje sig¢ row-
niez zawér 12, sterowany przesuwaniem sig
tloka 18b. Narzad sterujacy 89 w celu ha-
mowania poruszany jest zapomoca elektro-
magnesu i polaczony z zaworem 87. Odha-
mowanie uskutecznia elektromagnes 86,
ktéry sprowadza ttok 186 do polozenia
wyjsciowego i przetlacza zpowrotem ciecz
pod cisnieniem przez zawér 88 do zbiorni-
ka 9.

Przedstawione na fig. 8 potozenie cze-
Sci urzadzenia hamulcowego odpowiada
odhamowaniu hamulca. Dla zahamowania
przerywa si¢ prad w elketromagnesie 63a.
Narzad sterujacy 89 otwiera wskutek tego
zawory 12a i 87. Ciecz pod ciénieniem ze
zbiornika 9 przesuwa wéwczas tlok 18b,
ktory ze swej strony unosi dZwignie 76, a
wskutek tego otwiera si¢ obciazony sprezy-
na 77 zawér 12°. Ciecz pod cisnieniem mo-
ze wigc bezposrednio przej§¢ przez prze-
wéd 11 do cylindra tloka 57 i spowodowaé
dociénigcie hamulca. Zawér 12° pozostaje
otwarty, dopéki zderzak 78a tloka 18b nie
naci$nie na dZwignie¢ 76. W chwili tej roz-
poczyna sie wlasciwe hamowanie. Przy
zwolnieniu hamulca, spowodowanem dzia-
taniem elektromagnesu 86, zawér 12a nie
otwiera sig, poniewaz prad doplywa réw-
niez do elektromagnesu 89.

Wedtug fig. 9 sita hamujaca wywiera-



na jest na trzon tloka 18, ktéry moze sapo-
moca sprezyny 90 pociagnaé tlok o wiek-
szej frednicy. Gdy oddzialywanie zachodzi
w kierunku strzatki Z, tloki 18 i 13 przesu-
waja si¢ jednoczesnie i wytloczona przez,
nie ciecz przesuwa szybko naprzéd ttok 57,
polaczony z drazkami hamulca.

Gdy tlok 18 zamknie kanal 91, przez
ktory przeptywa ciecz, wytlaczana przez
tlok 13, to ten ostatni tlok zatrzymuje sie i
sprezyna 90 jest uginana przez przesuwa-
jacy si¢ dalej tlok 18, ktéry wigec sam od-
dzialywa na ttok 57 i przesuwa go wolno,
lecz z wigksza sila. W razie, gdy klocki ze-
tkna si¢ z kotami przed zamknieciem ka-
nalu 91 przez ttok 18, to z ta chwila rozpo-
czyna si¢ $ciskanie sprezyny 90, wskutek
czego tlok 18 moze sie dalej przesuwaé i
dojs¢ do kanalu 91, to znaczy, osiagnaé
punkt, przy ktérym zmienia sie dzialanie
obu tlokéw.

Zastrzezenia patentowe.

- 1. Urzadzenie do hamowania pojazdéw
i pociagow, w ktérem oddzialywanie
wsteczne na drazek hamulcowy, powstaja-
ce przy dociskaniu klockéw hamulca do
kol, przenoszone jest przez zlaczony z
drazkami hamulcowemi ttok zapomoca cie-
czy na rame¢ urzadzenia hamulcowego lub
na ttok, bedacy pod dzialaniem sily hamu-
jacej, znamienne tem, ze w razie, gdy kloc-
ki po pewnym okreslonym skoku nie ze-
tknety sie jeszcze z kotami, wprowadzana
jest samoczynnie przed rozpoczeciem wla-
$ciwego dzialania hamujacego pewna do-
datkowa ilo§¢ cieczy. do przestrzeni, w kté-
rej porusza si¢ polaczony z drazkami ha-
mulca ttok, dopéki nie nastapi pozadane
zetknigcie sie klockéw z kotami.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze przestrzen, w ktérej poru-
sza si¢ polaczony z drazkami hamulcowemi
ttok (7 wzglednie 57), taczy sie z zawiera-
jaca ciecz pod ci$nieniem komora wyréw-

nawcza (9) zapomoca, narzadu zamykajace-
go (12), ktéry otwiera si¢, gdy po pewnym
okreélonym skoku tloka w przestrzeni tej
nie panuje jeszcze ciSnienie, wystepujace
przy zetknigciu si¢ klockéw z kolami (fig.
1 —4).

~ 3.. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienne tem, Ze na ciecz, zawarta w ko-
morze wyréwnawczej (9), ci§nie pomocni-
czy tlok (13), poruszany narzadem (5
wzglednie 18) i przejmujacy naped hamul-

“ca (fig. 1, 3, 4).

4. Urzadzenie wedlug jednego z zastrz.
1 — 3, znamienne tem, ze komora wyréw-
nawcza (9) polaczona jest ze zbiornikiem
(14) zapomoca urzadzenia zamykajgcego
(15, 16), ktére si¢ otwiera, gdy w komorze
tej (9) panuje pewne okreslone ciénienie
lub pewna okreslona niedopreznosé (fig. 1,
3, 4).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, Ze komora wyréwnawcza (9)
polaczona jest ze zbiornikiem (14) zapo-
moca dwéch zaworéw (15, 16), z ktérych je-
den (15) otwiera si¢, gdy w komorze wy-
réwnawczej (9) panuje pewne okreslone ci-
énienie, przyczem zawér ten unoszony jest
ze swego siodla po wykonaniu przez tlok
pomocniczy (13 ) pewnego okreslonego sko-
ku, podczas gdy otwarcie drugiego zaworu
(16) nastepuje przy pewnej okreslonej nie-
dopreznosci w komorze wyréwnawczej (9)
(fig. 1, 3, 4).

6. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 — 5,
znamienne tem, Zze miedzy tlokiem (7
wzglednie 57), przeznaczonym do przesu-
wania drazkéw hamulca, a tlokiem (18),
przejmujacym sile hamujaca, znajduje sie
posredniczaca ciecz, ktéra uzupelniana jest
samoczynnie z komory wyréwnawczej (9)
zapomoca narzadu zamykajacego (12), w
celu wyréwnania luzu w drazkach hamul-
cowych (fig. 3 i 4).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, Ze jeden z tlokéw wykonany
jest jako tlok réznicowy (13, 18), ktérego



jedna. powierachnia (13} ciénie ne cieez w
kemorze wyréwnawczej (9).

8. Urzadlzenie wedlug jednego z
zastrz. 3—7, znamienne tem, ie oprocz po-
taczenia (12), ktére nast¢puje po ukoricze-
niu okreslonego skoku mi¢dzy komora wy-
réwnawcza, (9) i cylindrem tloka (57), po-
laczonego z drazkami hamulca, ma miej-
sce podczas tego skoku jeszcze jedno do-

datkowe polaczenie (20), stamowiace
rozszerzenie cylindra tloka (18) (fig.
3).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, w kto-
rem zachodzi zmiana dziatania dwéch tlo-
kéw hamulcowych o réinej srednicy, przez
co osiaga si¢ z poczathku szybkie doprowa-
dzenie klockéw hamulca do kél, a nastep-
nie silme dziatani¢e hamujace, znamienne
tem, Zze zmiana ta, wplywajaca na sposob
przenoszenia srodkéw hamujacych, zacho-
dzi samoczynnie, jeieli jeden (18) z tlo-
kéw przesuwajac sig, zamknie dodatkowe
polaczenie (20) urzadzenia hamujacego
(fig. 3).

10. Urzadzenie wedtug zastrz. 9, zna-
mienne tem, ze w celu zapewnienia za-
mknigcia polaczenia £20) zapomoca tloka
(18) réwniei wtedy, gdy zetkniecie sie
klockéw z kolami nastapilo wczesniej, za-
stosowana jest sprezyna, ktéra w tym przy-
padku spelnia zadanie zaworu oprézniaja-
cego (15) (fig. 3).

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, zna-
mienne tem, ze zawér (15) jest tak zbudo-
wany, iz daje moino$¢ eieczy, ktéra znaj-
duje si¢ w przestrzeni (9} miedzy tlokiem
(13), powodujacym szybkie przyleganie
klockéw hamulca do két, a thokiem (57),
polaczonym 2z drazkami hamulecowemi,
uj$¢ z tej przestrzeni, gdy panujace tam ci-
$nienie przekroezy okreslona wartosé
(fig. 3). '

12.  Urzadzenie wedlug zastrz. 11, zna-
mienne tem, ie posiada drugi zawor (16),
w. ten spaséb zbudowany, ie pozwala ma po-
wrét cieczy de przestrzeni (9}, gdy cismie-

- przypadku nie stanowia

nie w niej zmniejszy si¢ ponidej okredlonej
wartosci (fig. 3). -

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 10,
znamienne tem, ze tlok (78), ktory w celu
spowodowania zmiany dzialania tlokow
musi przesunaé si¢ do kofica polaczenia
(20), moze dalej uskutecznia¢ swéj ruch
wzgledem czesci hamulca, unieruchomio-
nych przy zetknieciu sig¢ klockéw z kolami,
dzieki uginaniu si¢ sprezyny, umieszczonejf
miedzy tlokami (18) i (13), ktére w tym
jednej calosci
(fig. 9). _

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 9 — 13,
znamienne tem, ze pesiada narzady (11,
12), umozliwiajace dalsze dzialanie ttokéow
(13, 57) nawet wtedy, gddy pe dojéciu tlo-
ka (18) do korica polaczenia (20) klocki ha-
mulca nie dotykaja jeszcze két (fig. 3).

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 14, zna-
mienne tem, ze przestrzen, w kiéréj prze-
suwa si¢ tlok (13), polaczona jest z prze-
strzenia, w ktorej porusza st¢ potaczony z
drazkami hamulca tlok (57), zapomoca
przewodu (11), ktéry zostaje samoczynnie
zamkniety np. zawerem zwrotnym (12),
gdy wskutek zetknigcia sie klockéow z ko-
tami wzrosnie ciémienie w przestrzeni, w
ktérej porusza si¢ wspomniany tlok (57)
(fig. 3).

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 7 i 15,
znamienne tem, ze cylinder wiekszego tlo-
ka {13), stanowiacy z tlokiem mniejszym
(18) tlok réznicowy (13, 18), taczy sie z cy-
lindrem tloka hamulcowego (57) z jednej
strony zapomoca, cylindra tloka mniejszego
(18), z drugiej zas — zapomoca réwnole-
glego doni kanalu (9), w ktérym znajduje
si¢ samoczynny zawér {12), zamykajgcy sie
przy zetknigciu sig¢ klockéw z kotami, pod-
czas gdy pierwszZe polaczeénie zostaje za-
mykane mniejszym tlokiem (18) na poczat-
ku drugiego okresu hamewamia (fig. 3).

17. Odmtana urzadzenia wedlug zastrz.
1, znamienna tem, Ze na peczatku hanro-
wania tworzy si¢ polgczenie migdzy zbior-



nikiem (9), zawierajacym ciecs pod. ciénie-
niem, i cylivdrem (6) polaczonego z draz-
kami hamulcowemi tloka (57) i wskutek te-
go spowodowane zestaje natychmiastowe
zethniecie sie klockéw: z kotami, poczem,
wskutek przeptywu tej cieczy w przewo-
dach (1), narsad napedzajacy (18) hamul-
ca moze wykonaé skok okreslonej dlugosci
(d), nie wywotujac wlasciwego hamowania,
ktére rozpoczyna si¢ dopiero po ukoricze-
niu tego skoku (d) i przy ktérem zamkniete
sa przewody (.11), zamknigte réwniez pod-
czas calego okresu odhamowywania (fig.
5).

18. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
17, znamienna tem, zZe przewéd doplywowy
(11), ktéry umozliwia przeplyw cieczy
pod ci$nieniem ze zbiornika (9) do cylindra
(6) ttoka (57), potaczonego z drazkami ha-
mulcowemi, i przewéd powrotny (11) do
tej cieczy znajduja si¢ pod dzialaniem jed-
nego urzadzenia zaworowego (12°) (fig.
5).

19. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
17 i 18, znamienna tem, ze przewdd (11),
doprowadzajacy ciecz pod cisnieniem do
cylindra (6), stuzy jednoczesnie jako prze-
woéd, odprowadzajacy ciecz do zbiornika
(9) (fig. 5).

20. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz,
17 — 19, znamienna tem, ze zawoér (12°),
dziatajacy zaréwno na doplyw, jak i od-
plyw cieczy pod cisnieniem, jest otwierany
zapomoca, ustawienia recznego wylacznika
(65), obwodu elektrycznego w potozenie
hamowania przed przesunieciem narzadu
napedzajacego (18) lub jednoczesnie z tem
przesunigciem, podczas gdy przerwanie ob-
wodu elektrycznego (64), wywolujacego
zamknigcie zaworu (12°), nastepuje dzieki
wykonaniu przez narzad napedzajacy (18),
skoku (d), odpowiadajacego odlegtosci
klockéw od két, jak réwniez przez powrot-
ne ustawienic wylacznika (65) w polozenie
odhamowania (fig. 5).

21, Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.

1, 17 - 99; znamienna - tem; de wspdlny
dla doplywu § adplywu cieczy 'pod -ciénie-
niem zawéy [ 12°}-otwierany jest mechanice:
nie na-poczgtku skeku napedzajlcego \(5);
powedujacego ‘hamowande, Zapemocy pray-
mocowanej de ndarzadu tego -odchylajacei
si¢ zapadki (78), ktéra nie Otwiera zawe:
ru (12°) podeczas, skoku odhamowywania
(fig. 6).

22. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1, 17—19, znamienna tem, ze wspélny dla
doplywu i odplywu cieczy pod ci$nieniem
zawor (81) otwierany jest mechanicznie na
poczatku skoku napedzajacego (18), po-
wodujacego hamowanie, zapomocg przy-
mocowanego do narzadu tego drazka (79),
zaopatrzonego w zgrubienie (80), i posia-
da wlaczony szeregowo z zaworem tym
(81) samoczynny zawér (82), otwierajacy
si¢ w kierunku zbiornika (9) (fig. 7).

23. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
11 22, znamienna tem, ze od odplywowego
przewodu (11), zaopatrzonego w zawor
sterowany (81) i zawér samoczynny (82),
odgalezia si¢ przewoéd (11°), wylaczajacy
oba te zawory, w ktérym umieszczony jest
zawor (84), otwierany zapomoca przymo-
cowanego do narzadu napedzajacego (18)
drazka (79) z wystepem (83) przy koricu o-
twarcia lub bezposrednio po zamknigciu
si¢ zaworu (81) (fig. 7).

24, Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
1 i 22, znamienna tem, Ze samoczynny za-
wor (82) otwierany jest przez czesé steru-
jaca, umocowana na hamujacym narzadzie
napedzajacym (18), i otwarcie to naste-
puje w koricu okresu otwarcia lezacego sze-
regowo z nim sterowanego zaworu (81)
(fig. 7).

25, Odmiana urzadzenia wedlug zastrz,
1121, znamienna tem, ze ttok (7), polaczo-
ny z drazkami hamulca, posiada mniejsza
czynna powierzchnig, niz tlok (5) narzadu
napedzajacego, powodujacego hamowanie
zapomoca dziatania cieczy pod cisnieniem
(fig. 6).



26. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
1, 17 — 19, znamienna tem, zZe przewodd
(11), laczacy cylinder tloka hamulcowego
(57) ze #biornikiem pod cisnieniem (%),
zaopatrzony jest w dwa narzady zamyka-
jace (12a, 12°), z ktorych jeden {(12a) o-
twierany jest na poczatku skoku hamujace-
go, podczas gdy drugi (12°) otwiera sig

przy przesunigciu ltoka hamulcowego (18b)
w kierunku hamowania (fig. 8).
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