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(54)实用新型名称

一种北斗定位器

(57)摘要

本实用新型公开了一种北斗定位器，包括4G

通讯模块、定位模块、供电单元，所述4G通讯模块

连接有车载OBU设备，所述4G通讯模块与定位模

块之间连接有第一串口电平转换模块，所述4G通

讯模块与车载OBU设备之间连接第二串口电平转

换模块，所述供电单元分别与4G通讯模块和定位

模块电性连接，所述供电单元与车载电源连接；

4G通讯模块与车载OBU设备相连，可以直接将车

载OBU设备中的车辆信息进行读取，并通过4G通

讯模块将车辆信息上传到服务器，提高监控能

力；再者，供电单元直接与车载电源连接，省去定

期更换电池的麻烦，使用方便。
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1.一种北斗定位器，其特征在于：包括4G通讯模块、定位模块、供电单元，所述4G通讯模

块连接有车载OBU设备，所述4G通讯模块与定位模块之间连接有第一串口电平转换模块，所

述4G通讯模块与车载OBU设备之间连接第二串口电平转换模块，所述供电单元分别与4G通

讯模块和定位模块电性连接，所述供电单元与车载电源连接。

2.根据权利要求1所述的北斗定位器，其特征在于：所述供电单元包括第一降压电路和

第二降压电路，所述第一降压电路输入端与车载电源连接，第一降压电路的输出端与4G通

讯模块和第二降压电路的输入端连接，第二降压电路的输出端与定位模块连接。

3.根据权利要求2所述的北斗定位器，其特征在于：所述第一降压电路的芯片为

MP4570GF‑Z，所述第二降压电路的芯片为RT9193‑33GB，所述第一降压电路输入端连接有能

够与车载电源连接的USB电源接口。

4.根据权利要求1所述的北斗定位器，其特征在于：所述4G通讯模块的芯片为EC20_

R2.1，所述定位模块的芯片为ATGM336H5N‑31，所述第一串口电平转换模块和第二串口电平

转换模块的芯片均为TXS0102DCUR，所述第一串口电平转换模块的芯片的引脚四和引脚五

分别与4G通讯模块的芯片的引脚六十八和引脚六十七连接，第一串口电平转换模块的芯片

的引脚一和引脚八分别与定位模块的芯片的引脚二和引脚三连接，所述第二串口电平转换

模块的芯片的引脚四和引脚五分别与4G通讯模块的芯片的引脚六十六和引脚六十三连接，

第二串口电平转换模块连接有与能够与车载OBU设备连接的连接接口，所述第二串口电平

转换模块的引脚一和引脚八分别与连接接口的引脚三和引脚四连接。

5.根据权利要求4所述的北斗定位器，其特征在于：所述4G通讯模块的芯片的引脚二十

一连接有开关机电路，所述4G通讯模块的芯片的引脚二十连接有复位控制接口。

6.根据权利要求4所述的北斗定位器，其特征在于：所述4G通讯模块连接有eSIM通讯电

路。
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一种北斗定位器

技术领域

[0001] 本实用新型属于定位器技术领域，涉及一种北斗定位器。

背景技术

[0002] 汽车金融正逐渐进入中国消费者的日常生活。目前我国汽车工作的跨越式发展和

陆地运输作业的迅速崛起，有越来越多的车辆进入我们生活中，利用卫星定位器实现有序

调度、数据收集、保障行车安全以及维护系统稳定等各个方面。目前，在车上安装GPS定位装

置，便于对汽车进行导航和定位，但是GPS定位装置并不能将车辆信息上传到服务器，监控

能力有限；并且当前的GPS定位装置使用电池进行电能提供，电池要定期更换，使用不便。

实用新型内容

[0003] 针对上述问题，本实用新型提出了一种北斗定位器，很好的解决了现有技术中现

有GPS定位装置监控能力有限以及电池要定期更换的问题。

[0004] 为了实现上述目的，本实用新型采用的技术方案如下：一种北斗定位器，包括4G通

讯模块、定位模块、供电单元，所述4G通讯模块连接有车载OBU设备，所述4G通讯模块与定位

模块之间连接有第一串口电平转换模块，所述4G通讯模块与车载OBU设备之间连接第二串

口电平转换模块，所述供电单元分别与4G通讯模块和定位模块电性连接，所述供电单元与

车载电源连接。

[0005] 进一步的，所述供电单元包括第一降压电路和第二降压电路，所述第一降压电路

输入端与车载电源连接，第一降压电路的输出端与4G通讯模块和第二降压电路的输入端连

接，第二降压电路的输出端与定位模块连接。

[0006] 进一步的，所述第一降压电路的芯片为MP4570GF‑Z，所述第二降压电路的芯片为

RT9193‑33GB，所述第一降压电路输入端连接有能够与车载电源连接的USB电源接口。

[0007] 进一步的，所述4G通讯模块的芯片为EC20_R2 .1，所述定位模块的芯片为

ATGM336H5N‑31，所述第一串口电平转换模块和第二串口电平转换模块的芯片均为

TXS0102DCUR，所述第一串口电平转换模块的芯片的引脚四和引脚五分别与4G通讯模块的

芯片的引脚六十八和引脚六十七连接，第一串口电平转换模块的芯片的引脚一和引脚八分

别与定位模块的芯片的引脚二和引脚三连接，所述第二串口电平转换模块的芯片的引脚四

和引脚五分别与4G通讯模块的芯片的引脚六十六和引脚六十三连接，第二串口电平转换模

块连接有与能够与车载OBU设备连接的连接接口，所述第二串口电平转换模块的引脚一和

引脚八分别与连接接口的引脚三和引脚四连接。

[0008] 进一步的，所述4G通讯模块的芯片的引脚二十一连接有开关机电路，所述4G通讯

模块的芯片的引脚二十连接有复位控制接口。

[0009] 进一步的，所述4G通讯模块连接有eSIM通讯电路。

[0010] 与现有技术相比，本实用新型具有以下有益效果：

[0011] 1、本实用新型中，4G通讯模块与车载OBU设备相连，可以直接将车载OBU设备中的
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车辆信息进行读取，并通过4G通讯模块将车辆信息上传到服务器，提高监控能力；再者，供

电单元直接与车载电源连接，省去定期更换电池的麻烦，使用方便。

[0012] 2、本实用新型中，4G通讯模块连接有开关机电路和复位控制接口，结构简单，使4G

通讯模块具有开关机功能和复位功能，控制灵活。

附图说明

[0013] 图1为本实用新型的架构框图；

[0014] 图2为本实用新型4G通讯模块的芯片引脚连接示意图；

[0015] 图3为本实用新型定位模块的芯片引脚连接示意图；

[0016] 图4为本实用新型第一串口电平转换模块的电路图；

[0017] 图5为本实用新型第二串口电平转换模块的电路图；

[0018] 图6为本实用新型第一降压电路电路图；

[0019] 图7为本实用新型第二降压电路电路图；

[0020] 图8为本实用新型连接接口电路图；

[0021] 图9为本实用新型开关机电路电路图；

[0022] 图10为本实用新型复位控制接口电路图；

[0023] 图11为本实用新型eSIM通讯电路电路图；

[0024] 图12为本实用新型USB电源接口电路图。

[0025] 图中：4G通讯模块(1)、定位模块(2)、第一串口电平转换模块(3)、第二串口电平转

换模块(4)、第一降压电路(5)、第二降压电路(6)、USB电源接口(7)、连接接口(8)。

具体实施方式

[0026] 下面将结合本实用新型实施例中的附图，对本实用新型实施例中的技术方案进行

清楚、完整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本实用新型一部分实施例，而不是全部的

实施例。基于本实用新型中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下

所获得的所有其他实施例，都属于本实用新型保护的范围。

[0027] 如图1所示，本实用新型所述的一种北斗定位器，包括4G通讯模块1、定位模块2、供

电单元，所述4G通讯模块1连接有车载OBU设备，所述4G通讯模块1与定位模块2之间连接有

第一串口电平转换模块3，所述4G通讯模块1与车载OBU设备之间连接第二串口电平转换模

块4，所述供电单元分别与4G通讯模块1和定位模块2电性连接，所述供电单元与车载电源连

接。

[0028] 本实施例中，所述供电单元包括第一降压电路5和第二降压电路6，所述第一降压

电路5输入端与车载电源连接，第一降压电路5的输出端与4G通讯模块1和第二降压电路6的

输入端连接，第二降压电路6的输出端与定位模块2连接。具体的，所述第一降压电路5的芯

片为MP4570GF‑Z，所述第二降压电路6的芯片为RT9193‑33GB，所述第一降压电路5输入端连

接有能够与车载电源连接的USB电源接口7；USB电源接口7与车载电源连接，并为第一降压

电路5的输入端输入5V的电压，第一降压电路5的输出端输出4V的电压，为4G通讯模块1和第

二降压电路6进行供电，接着第二降压电路6的输出端输出3V的电压，为定位模块2进行供

电。
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[0029] 本实施例中，所述4G通讯模块1的芯片为EC20_R2 .1，所述定位模块2的芯片为

ATGM336H5N‑31，所述第一串口电平转换模块3和第二串口电平转换模块4的芯片均为

TXS0102DCUR，所述第一串口电平转换模块3的芯片的引脚四和引脚五分别与4G通讯模块1

的芯片的引脚六十八和引脚六十七连接，第一串口电平转换模块3的芯片的引脚一和引脚

八分别与定位模块2的芯片的引脚二和引脚三连接，所述第二串口电平转换模块4的芯片的

引脚四和引脚五分别与4G通讯模块1的芯片的引脚六十六和引脚六十三连接，第二串口电

平转换模块4连接有与能够与车载OBU设备连接的连接接口8，所述第二串口电平转换模块4

的引脚一和引脚八分别与连接接口8的引脚三和引脚四连接。

[0030] 使用上述技术方案时，先将连接接口8与车载OBU设备连接，USB电源接口7与车载

电源连接，通过第一降压电路5和第二降压电路6分别为4G通讯模块1和定位模块2供电，4G

通讯模块1读取车载OBU设备中信息，获得车辆的车型、通行费等信息，再者4G通讯模块1还

可以读取定位模块2中的位置信息，最后4G通讯模块1将读取的车辆信息以及车辆的位置信

息上传到服务器中，将车辆信息和位置信息进行匹配，提高对车辆的监控能力，并且供电单

元直接与车载电源连接，省去定期更换电池的麻烦，使用方便。

[0031] 本实用新型中，所述4G通讯模块1的芯片的引脚二十一连接有开关机电路，所述4G

通讯模块1的芯片的引脚二十连接有复位控制接口，结构简单，使4G通讯模块1具有开关机

功能和复位功能，控制灵活。

[0032] 本实施例中，所述4G通讯模块1连接有eSIM通讯电路，eSIM通讯电路中芯片为eSIM

芯片，实现4G通信模块的通信，降低4G通讯模块1的制造成本，并且降低本实用新型整体的

体积，更轻便。

[0033] 尽管参照前述实施例对本实用新型进行了详细的说明，对于本领域的技术人员来

说，其依然可以对前述各实施例所记载的技术方案进行修改，或者对其中部分技术特征进

行等同替换，凡在本实用新型的精神和原则之内，所作的任何修改、等同替换、改进等，均应

包含在本实用新型的保护范围之内。
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图12
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