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ES 2 265 371 T3 2

DESCRIPCIÓN

Carcasa para un módulo de airbag y dispositivo de
seguridad para ocupantes de vehículos.

La invención se refiere a una carcasa para un air-
bag lateral de un sistema de seguridad para ocupantes
de vehículos, conforme al preámbulo de la reivindi-
cación 1. Una carcasa de esta clase se conoce por la
patente DE-A- 197 52 989.

La invención se refiere además a un dispositivo de
seguridad para ocupantes con una carcasa conforme a
la invención.

Se conocen airbags laterales, los llamados airbags
ABC, que se extienden en dirección longitudinal cu-
briendo una amplia zona de las ventanillas laterales
de un vehículo, y que antes de su empleo están dis-
puestos plegados en el interior de una carcasa alarga-
da fijada al marco del techo. Pero como en esta zona
del marco del techo también hay que colocar piezas,
como por ejemplo agarradores, o en la parte posterior
del vehículo, barras para redes de equipaje, se requie-
ren soluciones para poder fijar estos componentes con
seguridad, a pesar de la carcasa del airbag situada en-
tre medias. Para este fin, es conocido el hecho de pre-
ver en la carcasa unos orificios de paso a través de los
cuales, por ejemplo, se pueden atornillar los agarra-
dores al bastidor del techo. Para no dañar el airbag
ni comprimir la carcasa al atornillar un componente,
estos orificios de paso llevan unos casquillos de ace-
ro. Estos casquillos son relativamente caros y además
hay que incorporarlos a posteriori en la carcasa de
plástico del airbag, lo que entraña un elevado coste de
fabricación.

La invención se plantea como objetivo crear una
carcasa de airbag de aplicación múltiple, que se pue-
da fabricar de forma sencilla y que conste del menor
número posible de piezas individuales.

Esto se consigue en un airbag de la clase citada
inicialmente por el hecho de que en la primera pared
lateral está conformado por lo menos un resalte, con-
formado de una misma pieza con la primera pared la-
teral, y que se extiende en dirección hacia la segunda
pared lateral, porque en la segunda pared lateral está
previsto un hueco que se extiende por lo menos en la
zona entre el resalte y el puente, y porque en la carca-
sa está conformada de una misma pieza una trampilla
que puede cerrar al menos parcialmente el hueco en la
segunda pared lateral, después de abatir la trampilla,
a la posición cerrada. La realización de los resaltes
en una pared lateral permite adaptar la geometría de
la carcasa a numerosas necesidades. Debido al hueco
dispuesto en la pared lateral opuesta, que se extien-
de preferentemente desde el resalte hasta el puente, y
con ello por encima de un destalonado formado por el
resalte, entre el resalte y el puente, la carcasa se pue-
de fabricar de una sola pieza mediante la técnica co-
nocida de fundición inyectada, utilizando un macho.
Por medio de la trampilla conformada durante la fun-
dición inyectada, la carcasa se puede cerrar después
en la zona del hueco, para proteger el airbag contra
la suciedad y contra daños. Comoquiera que la car-
casa es de una sola pieza, desaparecen otras fases de
fabricación para ensamblar la carcasa, y únicamente
es necesario cerrar la trampilla. La carcasa objeto de
la invención es por lo tanto notablemente más fácil
de fabricar que, por ejemplo, la descrita en la patente
DE 298 13 692 U1, que está realizada sin trampilla,
y donde solamente se encaja a presión, por el lado

orientado hacia el espacio interior del vehículo, una
tapa independiente, sobre el tubo de conducción de
gas, para cerrar unilateralmente un hueco de la carca-
sa para el paso del agarrador.

En cuanto a la fabricación resulta especialmente
conveniente que la trampilla esté conformada en el
puente, ya que de esta manera se evitan destalonados.

En una forma preferida de realización de la inven-
ción, el resalte presenta un orificio de paso, y forma
un paso a través de la carcasa. Un paso a través de
la carcasa del airbag ofrece la posibilidad de fijar al
marco del techo los componentes que tengan que ex-
tenderse hacia el exterior del vehículo.

El resalte se extiende ventajosamente hasta la se-
gunda pared lateral, preferentemente sin estar unido
con ésta de una misma pieza, de manera que sus pa-
redes ofrecen protección para el airbag frente al com-
ponente que se atraviesa, pudiendo servir como guía
para el componente y como distanciador para las pa-
redes laterales.

El orificio de paso se extiende de forma especial-
mente ventajosa en perpendicular al eje longitudinal
de la carcasa, para facilitar el montaje de los com-
ponentes. Se entiende aquí por eje longitudinal de la
carcasa la dirección de la extensión longitudinal ma-
yor de la carcasa del airbag, es decir a lo largo del
marco del techo.

En otra forma de realización preferida de la inven-
ción, la trampilla presenta por lo menos un orificio,
que cuando está cerrada la trampilla queda alineado
con el orificio que atraviesa la carcasa. De esta mane-
ra se puede crear una unión segura y estanca que aísle
la carcasa con respecto al orificio de paso.

La trampilla lleva preferentemente un elemento de
fijación, que cuando está cerrada la trampilla ataca en
la segunda pared lateral y fija la trampilla en posición.
En otra forma de realización, la trampilla lleva un ele-
mento de fijación que cuando está cerrada la trampi-
lla, ataca en el resalte y fija la trampilla en posición.
En ambos casos se pueden conformar los elementos
de fijación de forma sencilla durante el proceso de
fundición inyectada.

El elemento de fijación en la trampilla es preferen-
temente un perfil, que para cerrar la trampilla sólo se
tiene que deslizar sobre la cara interior de la segunda
pared lateral, para fijar la trampilla a la carcasa.

Preferentemente, por lo menos en una pared late-
ral están conformados unos elementos de cierre que
puedan cerrar la carcasa. Mediante la fijación de las
dos paredes laterales entre sí, en el extremo de la car-
casa opuesto al puente, la carcasa se puede mantener
cerrada hasta que se active el airbag, protegiendo de
esta manera al airbag contra daños y suciedad. Los
elementos de cierre están realizados de forma conoci-
da de tal manera que el airbag pueda abrir la carcasa
con facilidad al desplegarse.

La invención se refiere también a un dispositivo
de seguridad para ocupantes, con una carcasa confor-
me a la invención y un airbag lateral alojado en ésta,
donde el resalte presenta un orificio de paso para crear
un paso, y una pieza fijada al marco del techo de un
vehículo, como por ejemplo una barra de red portae-
quipajes o un agarrador, que pasa a través del orificio
de paso.

Además, la carcasa se puede fijar ventajosamente
a un componente o al marco del techo a través de por
lo menos uno de los orificios de paso.

Otras características y ventajas quedarán claras
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dentro del marco de la siguiente descripción de varios
ejemplos de realización, en relación con los dibujos
que se adjuntan. Las figuras muestran:

Figura 1 una sección a través de un módulo de air-
bag con una carcasa conforme a la invención, a la al-
tura de un agujero ciego, estando abierta la trampilla,

Figura 2, la carcasa según la figura 1, colocada en
un soporte,

Figura 3, una carcasa conforme a la invención se-
gún una segunda forma de realización, con la trampi-
lla abierta,

Figura 4a, la carcasa según la figura 3, con la tram-
pilla cerrada,

Figura 4b, una vista parcial en perspectiva de un
dispositivo de seguridad para ocupantes con una car-
casa conforme a la invención según la figura 3, visto
desde la primera pared lateral de ésta,

Figura 4c, una vista parcial en perspectiva de la
carcasa según la figura 4b, vista desde la segunda pa-
red lateral,

Figura 5, una vista lateral de una carcasa conforme
a la invención, según una tercera forma de realización,

Figura 6, una sección a través de la carcasa según
la figura 5, a lo largo de la línea A-A,

Figura 7, una sección a través de la carcasa según
la figura 5, a lo largo de la línea B-B,

Figura 8, una sección a través de la carcasa según
la figura 5, a lo largo de la línea C-C,

Figuras 9 y 10, vistas parciales en perspectiva de
la carcasa según la figura 5,

Figura 11, una sección a lo largo de la línea E-E
en la figura 10, y

Figura 12, una sección a lo largo de la línea F-F
de la figura 9.

Las figuras 1 y 2 muestran un módulo de airbag
10 con una carcasa 12 conforme a la invención, según
la primera forma de realización.

La carcasa 12 presenta una primera pared lateral
14 y una segunda pared lateral 16, que están unidas
respectivamente por uno de los extremos formando
una sola pieza con un puente 18, que se extiende en
toda la longitud de la carcasa. Cuando está instalada
la carcasa del airbag, el puente 18 se encuentra por la
cara superior de la carcasa, mientras que las paredes
laterales están orientadas esencialmente verticales ha-
cia abajo, formando un canal de tiro para el airbag que
sale. La carcasa 12, que en las figuras está represen-
tada en sección, tiene una gran extensión longitudinal
en dirección perpendicular a la de la sección y una
vez instalada en el vehículo se extiende esencialmen-
te desde la columna A hasta la columna C, a lo largo
del marco del techo. La sección de la carcasa 12 tiene
aproximadamente forma de U (véase la figura 7).

La carcasa 12 sirve para alojar un airbag lateral 20,
que antes de ser activado está dispuesto plegado en su
interior. También está dispuesta en la carcasa, en las
proximidades del puente 18, lo que se llama una lanza
de gas 22, a través de la cual se llena de gas el airbag
20 cuando es activado.

Las dos paredes laterales 14, 16 están unidas entre
sí por sus extremos opuestos al puente 18, mediante
mecanismos de enclavamiento conocidos, con el fin
de forrar la carcasa y proteger el airbag contra daños
y contra la suciedad.

La primera pared lateral 14 presenta por lo menos
en uno de los puntos un resalte 24, que se extiende
al interior de la carcasa 12. En el puente 18 y como
parte de la segunda pared lateral 16, está conformada

una trampilla 26, y al mismo tiempo, la segunda pared
lateral 16 presenta en la zona del resalte 24 un hueco
30, que se extiende desde el extremo 28 del resalte
orientado hacia el puente 18, hasta el puente 18.

La trampilla 26 está conformada en el puente 18,
y se puede abatir en dirección hacia el interior de la
carcasa, es decir hacia la segunda pared lateral 16, de
modo que cuando la trampilla 26 está cerrada, el hue-
co 30, y con ello el espacio interior de la carcasa don-
de se aloja el airbag, queda totalmente cerrado.

En esta forma de realización está previsto que el
módulo de airbag 10 se monte en un soporte 32, que a
su vez va fijado al marco del techo de un vehículo. El
soporte 32 también se puede emplear para mantener
cerrada la trampilla 26, por lo que se puede prescindir
de los correspondientes elementos de fijación.

La trampilla también se puede fijar a la segunda
pared lateral 16 empleando dispositivos conocidos.

En el soporte 32, y en la zona de los resaltes 24,
están previstos unos orificios 34, en los que se pueden
enroscar en el soporte 32 unos tornillos, que no es-
tán representados, para fijar elementos del vehículo,
por ejemplo agarradores (no representados). Debido
a que la primera pared lateral 14 tiene en este punto
forma de agujero ciego, concretamente el resalte 24,
el airbag 20 queda protegido del contacto con el ex-
tremo del tornillo.

Una segunda forma de realización de la invención,
que está representada en las figuras 3 hasta 4c, se dife-
rencia de la que se acaba de describir por el hecho de
que un resalte 124 se extiende esencialmente hasta la
segunda pared lateral 16, estando el extremo del resal-
te 124 orientado hacia la segunda pared lateral 16, de
manera que se produce un orificio de paso, que forma
un paso 136 a través de la carcasa 12. Para los com-
ponentes ya conocidos de la primera forma de reali-
zación se conservan las referencias allí introducidas.

También el airbag 20 presenta en el punto corres-
pondiente un orificio de paso, que en el dibujo está
representado con líneas de trazos.

En el puente 18 está conformada una trampilla
126, mientras que la segunda pared lateral 16 presenta
un hueco 130, que se extiende alrededor del paso 136
y hasta el puente 18. Cuando se cierra la trampilla
126 ésta cubre la zona entre el extremo del paso 136
orientado hacia el puente y el puente 18, dejando libre
el paso 136. Las paredes 138 del paso 136 cierran el
interior de la carcasa 12, junto con las orejetas 140,
conformadas en la trampilla 126, protegiendo el air-
bag contra la suciedad y daños. Las paredes 138 pue-
den llegar hasta la segunda parte lateral 16, ya que el
hueco 130 está dispuesto de tal manera que es posible
desmoldear la carcasa de la matriz de inyección.

Mediante los elementos de fijación 142 conforma-
dos en la trampilla 126 y en el paso 136 la trampilla
se puede fijar en posición fija en la carcasa. Los ele-
mentos de fijación 142 pueden ser unos elementos de
enclavamiento convencionales.

Al efectuar el montaje del módulo de airbag se
cierra la trampilla 126, pudiendo aprovecharse que
mientras está abierta la trampilla 126 se simplifica la
colocación del airbag 20 alrededor del paso 136. A
continuación, la carcasa 12 con la trampilla cerrada
se puede montar en el soporte 32, tal como está repre-
sentado en la primera forma de realización, y se puede
fijar junto con éste al vehículo, por ejemplo al marco
del techo.

Las figuras 4b y 4c muestran una carcasa confor-
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me a las dos formas de realización que se acaban de
describir, la figura 4b muestra la carcasa como par-
te de un sistema de seguridad para ocupantes 127,
que comprende la carcasa 12 aquí representada así
como un agarrador 127’ y una barra para la redeci-
lla de equipajes 127”. El agarrador 127 se atornilla
en los orificios 34 del soporte 32 (representado con
líneas de trazos) donde los extremos de los tornillos
penetran en los agujeros ciegos conformados por los
resaltes 24. El paso 136 recibe, por ejemplo, la barra
para la redecilla de equipajes 127” que está fijada en
el marco del techo.

En las figuras 5 a 12 está representada una terce-
ra forma de realización de la invención. La carcasa
12 que se describe a continuación se diferencia de la
descrita anteriormente, principalmente porque todos
los resaltes conformados en la primera pared lateral
14 están realizados como pasos 236, 236’.

La figura 6 muestra una sección a lo largo de la lí-
nea A-A de la figura 5, a través de un primer paso 236.
Igual que en las formas de realización antes descritas,
hay una trampilla 226 conformada en el puente 18.
La trampilla 226 presenta unos orificios 252 (véanse
también las figuras 9 a 12), que cuando está cerrada
la trampilla quedan congruentes sobre los pasos 236,
y alineados con éstos, de manera que se puede cerrar
el interior de la carcasa 12, quedando naturalmente
libres los pasos 236, 236’.

También en esta forma de realización se han pre-
visto unos huecos 230 en la segunda pared lateral 16,
que son necesarios para poder desmoldear la pieza de
su matriz de fundición inyectada. El hueco 230 se ex-
tiende, tal como se puede ver en la figura 9, a lo largo
de una zona que incluye los pasos 236, 236’ y el es-
pacio intermedio entre los pasos y el puente 18.

La trampilla 226 presenta en su extremo alejado
del puente 18 un elemento de fijación 244 en forma
de un listón. Estando cerrada la trampilla, el listón 244
queda detrás de la segunda pared lateral 16, por la ca-
ra interior de la carcasa 12, fijando de esta manera la
posición de la trampilla 226. La trampilla puede ir fi-
jada adicionalmente a la carcasa 12 por medio de un
bulón 246, por ejemplo un clic en espina de pescado,
tal como está aquí representado. El paso 236 también
puede emplearse para fijar la carcasa 12 a una parte
fija del vehículo.

En esta forma de realización está conformada,

además, en las proximidades del puente 18, una su-
jeción 248 para la lanza de gas 22 (que aquí no está
representada). Esta sujeción 248 no tiene por qué ex-
tenderse en toda la longitud de la carcasa 12.

Los pasos 236, 236’ solamente están dispuestos
en determinados puntos de la carcasa 12. La figura 7
muestra una sección a través de la carcasa 12 en un
punto que no tiene pasos. La carcasa tiene aquí una
forma aproximada de U, y las dos paredes laterales
14, 16 son rectas. En el extremo alejado del puente 18,
las paredes laterales presentan en determinados pun-
tos (véanse las figuras 5, 7) unos elementos de cierre
250, mediante los cuales se puede cerrar la carcasa 12
de forma conocida.

La figura 8 muestra una sección a través de la car-
casa 12 a lo largo de la línea C-C, a través de otro
paso 236’. Tal como se puede ver en la figura 5, este
paso es alargado, para poder montar después piezas
fijas al vehículo, por ejemplo un agarrador, una vez
que la carcasa del airbag ya está fijada al vehículo. En
la figura 8 está representada también una lanza de gas
22 colocada dentro de la carcasa 12.

Las figuras 9 y 10 muestran la trampilla 226 en
posición abierta. Para incrementar la flexibilidad de
la trampilla 226 en las proximidades del puente 18 se
puede prever una bisagra 254, por ejemplo, en forma
de una bisagra de película, como en las figuras 6 y 8,
o en forma de ranuras paralelas como en las figuras 9
y 10.

La figura 12 muestra una sección a través de los
diferentes pasos 236. Mediante las diferentes alturas
de los pasos 236, 236’ se puede conseguir un cierre
estanco de la carcasa, mediante la correspondiente
adaptación de la configuración de la trampilla 226, así
como otra fijación en posición de la trampilla 226.

Para todas las formas de realización rige que la
carcasa se puede fabricar de una sola pieza en un úni-
co proceso de fundición inyectada, empleando un ma-
cho 260, debido a los huecos 30, 130, 230, a pesar de
los destalonados que se producen debido al resalte 24
o los pasos 136, 236, 236’, utilizando una matriz de
fundición inyectada conocida 258 (indicada con línea
de trazos en la figura 11). Dado que la carcasa 12 se
fabrica con las trampillas 26, 126, 226 abiertas, las
trampillas tampoco molestan al desmoldear de la ma-
triz.
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REIVINDICACIONES

1. Carcasa para un airbag lateral de un sistema de
seguridad para ocupantes de vehículos, con una pri-
mera y una segunda pared lateral (14, 16) y un puente
(18) que une entre sí las dos paredes laterales (14, 16)
y está realizado de una misma pieza junto con éstas,
donde en la primera pared lateral (14) está conforma-
do por lo menos un resalte (24; 124), realizado de una
misma pieza junto con la primera pared lateral (14) y
que se extiende en dirección hacia la segunda pared
lateral (16), caracterizada porque en la segunda pa-
red lateral (16) está previsto un hueco (30; 130; 230)
que se extiende por lo menos en la zona entre el resal-
te (24; 136; 236; 236’) y el puente (18), y porque en la
carcasa (12) está conformada, en una sola pieza, una
trampilla (26; 126; 226), que puede cerrar al menos
parcialmente el hueco (30; 130; 230) en la segunda
pared lateral (16).

2. Carcasa según la reivindicación 1, caracteriza-
da porque la trampilla (26; 126; 226) está conformada
en el puente (18).

3. Carcasa según una de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada porque el resalte (236) se ex-
tiende hasta la segunda pared lateral (16), preferente-
mente sin estar unida con ésta de una misma pieza o
de manera fija.

4. Carcasa según una de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada porque el resalte (136; 236;
236’) presenta un orificio de paso que forma un paso
a través de la carcasa (12).

5. Carcasa según la reivindicación 4, caracteriza-
da porque el paso (136; 236; 236’) se extiende per-
pendicular al eje longitudinal de la carcasa (12).

6. Carcasa según la reivindicación 4 ó 5, caracte-
rizada porque la trampilla (226) presenta por lo me-
nos un orificio (252), que estando cerrada la trampilla

queda alineado con el paso (236, 236’) que atraviesa
la carcasa (12).

7. Carcasa según una de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizada porque la trampilla (226) pre-
senta un elemento de fijación (244), que estando
cerrada la trampilla (226) ajusta con la segunda pa-
red lateral (16) y fija en posición la trampilla (226).

8. Carcasa según la reivindicación 7, caracteriza-
da porque el elemento de fijación (244) es un listón.

9. Carcasa según una de las reivindicaciones 4 a
6, caracterizada porque la trampilla (226) presenta
un elemento de fijación (142), que estando cerrada la
trampilla (126) ajusta con el paso (136) y fija en posi-
ción la trampilla (126).

10. Carcasa según una de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada por tratarse de una pieza fun-
dida de plástico.

11. Carcasa según una de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada porque por lo menos en una
de las paredes laterales (14, 16) están conformados
unos elementos de cierre (250) que permiten cerrar la
carcasa (12).

12. Sistema de seguridad para ocupantes con una
carcasa según una de las reivindicaciones anteriores y
un airbag lateral (20) alojado en la carcasa (12), donde
el resalte presenta un orificio de paso para formar un
paso, y una pieza fijada al bastidor del techo atraviesa
el paso (136, 236).

13. Sistema de seguridad para ocupantes según la
reivindicación 12, caracterizado porque la pieza es
una barra de red de equipajes o un agarrador.

14. Sistema de seguridad para ocupantes según la
reivindicación 12 ó 13, caracterizado porque la car-
casa (12) se puede fijar a un marco del techo o a una
pieza situada en éste, a través de por lo menos uno de
los pasos (136, 236).
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