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HABITACLE RENFORCE DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L’invention concerne un habitacle (10) de véhicule
automobile comportant un élément (12) inférieur de structu-
re de caisse portant de part et d’autre d’'un plan (P) longitu-
dinal médian de symétrie une paire d’éléments (14)
d’aménagement intérieur, et constitué de deux éléments
(16) de plancher horizontaux réunis par un tunnel (18) lon-
gitudinal central du véhicule et de part et d’autre desquels
sont agencés deux caissons (20) longitudinaux, du type
dans lequel chacun des éléments (14) d’aménagement un
élément (16) de plancher associé et est fixé sur le tunnel
(18) et sur le caisson (20) par lintermédiaire de premier (13)
et deuxiéme (15) éléments longitudinaux de fixation, carac-
térisé en ce qu’il comporte, de chaque cété du tunnel (18),
au moins une traverse (34) transversale s'étendant trans-
versalement entre le caisson (20) et la face (19) horizontale
supérieure du tunnel (18) et qui est destinée a participer a
la rigidité transversale de I'habitacle du véhicule en trans-
mettant les efforts (F) résultant d’'un choc transversal d’'un
c6té du véhicule a l'autre.
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"Habitacle renforcé de véhicule automobile”

L'invention concerne un habitacle de véhicule
automobile.

L'invention concerne plus particulierement un habitacle
de vehicule automobile, de véhicule automobile, du type qui
comporte au moins un élément central inférieur de structure de
caisse portant au moins une paire d'éléments d'aménagement
intérieur agencés transversalement de part et d'autre d'un plan
longitudinal médian de symetrie, du type dans lequel I'élément
central inférieur de structure de caisse est constitué d'au moins
deux éléments de plancher sensiblement horizontaux réunis par
I'intermédiaire d'un tunnel longitudinal central du véhicule et de
part et d'autre desquels sont agencés deux caissons
longitudinaux de la structure du véhicule, du type dans lequel
chacun desdits élements d'aménagement intérieur surplombe
un élément sensiblement horizontal de plancher associé et est
fixé sur une partie supérieure du tunnel et sur une surface
intérieure du caisson par l'intermédiaire d'un premier et d'un
deuxiéme éléments longitudinaux de fixation associés.

On connait de nombreux exemples d'habitacles de
vehicule automobile de ce type.

La plupart des veéhicules a caisse dite "autoporteuse"
comportent un habitacle de ce type dans lequel I'élément
central inférieur de structure de caisse est réalisé a partir d'une
plaque d'acier qui est emboutie de fagon a former d'un seul
tenant les deux élements longitudinaux de plancher réunis par
le tunnel longitudinal central en "U inversé" du véhicule, de part
et d'autre desquels deux parois sensiblement verticales forment
une partie des caissons longitudinaux.

Des siéges sont généralement montés au droit de
chacun des eléments longitudinaux de plancher, chaque siége
reposant sur des glissiéres qui sont par exemple montées
respectivement sur la face verticale intérieure du caisson

longitudinal et sur la face horizontale supérieure du tunnel.
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De la sorte, chaque siége est sensiblement recu
transversalement dans une "cuvette" délimitée par le tunnel et
par la face verticale intérieure du caisson associé.

Par ailleurs, la structure du siége est conventionnel-
lement une structure légére qui est principalement destinée a
proposer un confort optimal a son occupant.

L'inconvénient d'une telle conception réside dans la
faible résistance a I'écrasement de ['élément central inférieur
lorsque la caisse du veéhicule est soumise a un choc
transversal.

En effet, on a constaté que, lors d'un choc latéral, en
I'absence de renforts, la cuvette constituait une zone privilégiée
de déformations, ce qui pouvait conduire a un écrasement
partiel du siége et de son occupant.

Pour remédier a cet inconvénient, on a proposé une
conception selon laquelle des traverses sont agencées sur ou
sous l'élement longitudinal de plancher et selon laquelle le
tunnel est doublé par un élément de rigidité de forme
complémentaire.

Cette conception améliore la résistance de la caisse du
véhicule a un choc transversal, mais se révéle encombrante et
conduit a alourdir considérablement la caisse du véhicule.

Pour remedier a ces inconvénients, l'invention propose
une conception légére permettant de reporter les efforts
résultant d'un choc latéral d'une cuvette a l'autre, et de limiter
ainsi les deformations.

Dans ce but, l'invention propose un habitacle de véhicule
automobile du type décrit précédemment, caractérisé en ce qu'il
comporte, de chaque cété du tunnel, au moins une traverse qui
s'étend transversalement entre le caisson et la partie
supérieure du tunnel et qui est destinée a participer a la rigidité
transversale de I'habitacle du véhicule en transmettant les
efforts résultant d'un choc transversal d'un c6té du véhicule a

'autre.
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Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- chaque traverse est fixée sur le caisson associé au ras
de I'élément de plancher correspondant ;

- la traverse est fixée a chacune de ses extrémités
respectivement directement sur la partie supérieure du tunnel
du tunnel et directement sur la surface intérieure correspon-
dante du caisson ;

- la traverse est fixée a chacune de ses extrémités
respectivement sur les premier et deuxiéme éléments latéraux
de fixation de I'élément d'aménagement ;

- lors de l'assemblage du véhicule, la traverse est fixée
aux éléments latéraux de fixation de I'élément d'aménagement
intérieur, puis I'élément d'aménagement intérieur est rapporté
puis fixé d'un seul tenant sur I'élément central inférieur de
structure de caisse ;

- lors de Il'assemblage du véhicule, la traverse est
soudée aux éléments latéraux de fixation de I'élément
d'amenagement intérieur ;

- la traverse est une barre rectiligne ;

- la traverse est réalisée en un alliage de magnésium ;

- la traverse est tubulaire.

D'autres caractéristiques et avantages de I'invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée qui suit pour
la compréhension de laquelle on se reportera aux dessins
annexeés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d'un élément
inférieur de structure de caisse équipé d'un siége et conforme a
un état antérieur de la technique ;

- la figure 2 est une vue en perspective d'un élément
inférieur de structure de caisse équipé d'un siége et conforme a
'invention ;

- la figure 3 est une vue de détail selon la figure 2 d'un
premier mode de réalisation de 'élément de structure de caisse

selon l'invention ;
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- la figure 4 est une vue de détail selon la figure 2 d'un
second mode de réalisation de I'élément de structure de caisse
selon l'invention ;

- la figure 5 est une vue de détail selon la figure 1 de
I'élément inférieur de structure de caisse selon I'état antérieur
de la technique.

Dans la description qui va suivre, des chiffres de
référence identiques designent des piéces identiques ou ayant
des fonctions similaires.

On a représenté a la figure 1 une partie 10 inférieure
d'un habitacle (non représenté) de véhicule automobile
conforme & un état antérieur de la technique.

De maniere connue, la partie 10 comporte au moins un
élément 12 central inférieur de structure de caisse qui porte au
moins une paire d'éléments d'aménagement intérieur du type du
siége 14 qui a été représenté a la figure 1.

Cette disposition n'est pas limitative de l'invention, et
I'élément 12 inférieur peut comporter sur un méme rangée
transversale plus de deux éléments d'aménagement intérieurs,
constitués chacun par exemple d'un siége 14, d'une table, ou
encore d'un coffre de rangement.

En particulier, comme l'illustre la figure 1, les siéges 14
sont agencés transversalement de part et d'autre d'un plan "P"
longitudinal médian de symétrie.

Comme l'illustre la figure 1 et plus particuliérement la
figure 5, 1'élément central 12 inférieur de structure de caisse
est constitué de deux éléments 16 de plancher horizontaux qui
sont réunis par lintermédiaire d'un tunnel 18 longitudinal
central du véhicule, en "U inversé" et par deux caissons 20
longitudinaux de la structure du véhicule qui sont agencés de
part et d'autre des éléments 16 de plancher horizontaux.

En particulier, comme c'est notamment le cas pour la
plupart des véhicules automobiles dits "a caisse autoporteuse”,

c'est & dire dont la caisse porte tous les organes mécaniques,
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I'élément 12 inférieur de structure de caisse est réalisé par
emboutissage d'un plaque de tole en matériau métallique de
maniere a former d'un seul tenant un ensemble comprenant les
deux éléments 16 de plancher horizontaux, le tunnel 18, et
deux surfaces intérieures 22, notamment verticales, des
caissons 20. Deux coques longitudinales 24, dites "bas de
caisse" sont ensuite rapportées et soudées les surfaces
intérieures 22 pour former les caissons 20 définitifs.

Comme l'illustre la figure 1, chacun des éléments
d'aménagement intérieur ou siéges 14 surplombe un €lément 16
sensiblement horizontal de plancher associé et est fixé sur une
partie supérieure 19 du tunnel 18, par exemple sur une surface
17 horizontale supérieure du tunnel 18, et sur une des surfaces
intérieures 22 associée du caisson 20 par l'intermédiaire d'un
premier élément longitudinal 13 et d'un deuxiéme elément
longitudinal 15 de fixation associés, notamment par une
premiére glissiére 13 et par une deuxiéme glissiére 15 qui
permettent un réglage longitudinal de la position du siége 14.

Comme l'illustre la figure 5, pour assurer la rigidité de
I'élément 12 inférieur de structure de caisse en cas de choc
latéral, celui-ci est conventionnellement équipé de traverses 26
de renfort qui sont agencées sur les élements 16 horizontaux
de plancher entre le tunnel 18 et les surfaces intérieures 22 du
tunnel 18.

Par ailleurs, le tunnel 18 est doublé extérieurement par
un renfort 28 qui présente aussi une forme en "U inversé".

Cette conception permet de renforcer ['élément 12
inférieur de structure de caisse de maniére satisfaisante, mais
présente l'inconvénient de se révéler lourde et encombrante.

En particulier, si le véhicule est con¢u de facon que ses
éléments 16 sensiblement horizontaux de plancher soient lisses
sous leurs faces inférieures 30, par exemple pour des raisons

aerodynamiques, les traverses 26 sont nécessairement
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agencées sur les faces supérieures 32 des éléments 16
sensiblement horizontaux de plancher.

Cette disposition complique notablement l'implantation
d'equipements longitudinaux (non représentés) du véhicule tels
que des conduits de climatisation ou des faisceaux électriques,
qui doivent alors nécessairement chevaucher les traverses 26.

Pour remédier a cet inconvénient, l'invention propose un
élément 12 inférieur de structure de caisse qui comporte de
chaque cdétée du tunnel 18, comme illustré a la figure 2, au
moins une traverse 34 qui s'étend transversalement entre le
caisson 20 et la partie supérieure 19 du tunnel et qui est
destinée a participer a la rigidité transversale de I'habitacle du
véhicule en transmettant les efforts résultant d'un choc
transversal d'un c6té du véhicule a 'autre.

Comme l'illustre la figure 3, selon un premier mode de
réalisation de l'invention la traverse 34 est fixée a chacune de
ses extremités 36 respectivement sur les premier et deuxiéme
éléments latéraux de fixation de I'élement d'aménagement,
c'est a dire notamment sur les glissiéres 13 et 15 du siége 14.

Dans le mode de réalisation préféré de l'invention, et de
fagon non limitative celle-ci, la traverse 34 est notamment une
traverse de forme droite tubulaire, qui est réalisée en un alliage
de magnésium et qui est soudée sur les glissiéres 13 et 15 des
sieges 14 avant le montage des desdits sieges 14.

Cette disposition est particulierement avantageuse, car
le montage de la traverse entre les glissiéres 13 et 15 permet
de rigidifier la caisson 20 et de limiter ses déformations en cas
de choc.

De plus cette disposition ne nécessite aucune opération
supplémentaire lors de la réalisation de I'élément 12 de
structure de caisse. En effet, lors du montage a la chaine du
véhicule automobile, la traverse 34 et les siéges 14, qui sont
livrés par un fournisseur, sont directement montés sur la caisse

du véhicule.
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Par ailleurs, la configuration représentée a la figure 3
n'est pas limitative de l'invention. En effet, chaque siége 14
peut comporter plusieurs traverses 34 paralléles, ou encore des
traverses 34 de formes différentes, en forme de plaques
triangulaires, ou des traverses 34 |égérement incurvées.

D'une fagon analogue, les traverses 34 peuvent étre des
barres pleines, des profilés ouverts, ou encore étre réalisées
dans un matériau autre qu'un alliage de magnésium, notamment
en aluminium, et elles peuvent aussi ne pas étre soudées sur
les glissiéres 13 et 15, mais y étre fixées a l'aide de fixations
adequates, notamment des fixations par des vis et boulons.

Comme l'illustre la figure 4, selon un second mode de
réalisation de l'invention, la traverse 34 est fixée a chacune de
ses extrémités 36 respectivement sur la partie supérieure 19 du
tunnel 18 et sur la surface 22 intérieure correspondante du
caisson 20. Dans le cas représenté a la figure 4, la traverse 34
est fixée sur une face latérale 21 de la partie supérieure 19 du
tunnel 18, a proximité immédiate d'une surface 17 horizontale
supérieure du tunnel 18 qui porte la glissiére 13.

Cette disposition est particulierement avantageuse car
elle permet notamment de rigidifier I'élément 12 de structure de
caisse a des endroits qui ne sont par exemple pas destinés a
recevoir des éléments d'aménagement intérieur tels que les
sieges 14, par exemple sous une banquette arriére du véhicule.

Dans cette configuration, la traverse 34 est fixée par
soudage ou par un autre procédé de fixation directement sur la
partie supérieure 19 du tunnel 18 et sur la surface 22 intérieure
correspondante du caisson 20 lors des opérations d'assem-
blage ou "ferrage" de la caisse du véhicule.

Dans les deux modes de réalisation décrits précédem-
ment, la traverse 34 est fixée du cété du caisson 20 au ras de
I'élément 16 de plancher de maniére a limiter tout risque de

déformation dudit élément 16 en dessous de la traverse 34.
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De la sorte, les traverses 34 alignées permettent de
conduire les efforts résultant d'un choc latéral venant de la
droite des figures 3 et 4, et qui sont représentés par les fleches
"F", d'un cbété du véhicule a l'autre. Les efforts sont conduits
par les traverses 34 d'un caisson 20 a l'autre sans réduire
I'espace disponible pour les siéges 14, ce qui permet de
préserver leurs occupants d'éventuelles 1ésions. La seule zone
de I'élément 12 de structure de caisse restant susceptible de
déformation est tout au plus la zone de la partie 19 supérieure
du tunnel 18 qui est comprise entre les glissiéres 13 du siége,
zone dont la déformation ne présente que qu'un danger minime
pour les occupants des siéges 14.

Enfin, en variante (non représentée), la glissiére 15 du
siege 14 peut étre agencée a proximité immédiate de la
traverse 34, c'est a dire au ras de I'élément 16 de plancher, de
fagon qu'en cas de choc, toute déformation du caisson 20
conduise le siége a venir en appui sur la traverse 34, ce qui
permet avantageusement de limiter les déplacement s verticaux
du siége 34.

Il sera compris que, pour les deux modes de realisation
décrits précédemment, I'élément 12 de structure de caisse ne
nécessite pas de traverse de renfort du type des traverses 26
telles que décrites a la figure 4, pas plus qu'il ne nécessite de
renfort 28 coiffant le tunnel 18, la résistance aux chocs latéraux
de I'élément 12 de structure de caisse étant assurée par les
traverses 34.

L'invention permet donc de bénéficier d'un habitacle de
veéhicule automobile hautement résistant aux chocs latéraux.
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REVENDICATIONS

1. Habitacle (10) de véhicule automobile, du type qui
comporte au moins un élément (12) central inferieur de
structure de caisse portant au moins une paire d'élements (14)
d'aménagement intérieur agencés transversalement de part et
d'autre d'un plan (P) longitudinal médian de symétrie, du type
dans lequel I'élément (12) central inférieur de structure de
caisse est constitué d'au moins deux éléments (16) de plancher
sensiblement horizontaux réunis par l'intermédiaire d'un tunnel
(18) longitudinal central du véhicule et de part et d'autre
desquels sont agencés deux caissons (20) longitudinaux de la
structure du véhicule, du type dans lequel chacun desdits
éléments (14) d'aménagement intérieur surplombe un élément
(16) sensiblement horizontal de plancher associé et est fixé sur
une partie (19) supérieure du tunnel (18) et sur une surface
(22) intérieure du caisson (20) par l'intermédiaire d'un premier
(13) et d'un deuxiéme (15) éléments longitudinaux de fixation
associes,

caractérisé en ce qu'il comporte, de chaque cété du
tunnel (18), au moins une traverse (34) qui s'étend transver-
salement entre le caisson (20) et la partie (19) supérieure du
tunnel (18) et qui est destinée a participer a la rigidité
transversale de ['habitacle du véhicule en transmettant les
efforts (F) résultant d'un choc transversal d'un c6té du véhicule
a 'autre.

2. Habitacle (10) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que chaque traverse (34) est fixée sur le
caisson (20) associé au ras de l'élément (16) de plancher
correspondant.

3. Habitacle (10) de véhicule automobile selon Ila
revendication précédente, caractérisé en ce que la traverse
(34) est fixée a chacune de ses extrémités (36) respectivement

directement sur la partie (19) supérieure du tunnel (18) du



10

15

20

25

2802500
10

tunnel et directement sur la surface (22) intérieure
correspondante du caisson (20).

4. Habitacle (10) selon la revendication 2, caractérisé en
ce que la traverse (34) est fixée a chacune de ses extrémités
(36) respectivement sur les premier (13) et deuxiéme (15)
éléments latéraux de fixation de I'élément (14) d'aménagement.

5. Habitacle (10) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que, lors de Il'assemblage du véhicule, la
traverse (34) est fixée aux éléments (13, 15) latéraux de
fixation de I'élément (14) d'aménagement intérieur, puis en ce
que I'élément (14) d'aménagement intérieur est rapporté puis
fixé d'un seul tenant sur I'élément (12) central inférieur de
structure de caisse.

6. Habitacle (10) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que, lors de l'assemblage du véhicule, la
traverse (34) est soudée aux éléments (13, 15) latéraux de
fixation de I'élément (14) d'aménagement intérieur.

7. Habitacle (10) selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la traverse
(34) est une barre rectiligne.

8. Habitacle (10) selon [I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la traverse
(34) est realisée en un alliage de magnésium.

9. Habitacle (10) selon l'une quelconque des
revendications précédehtes, caractérisé en ce que la traverse
(34) est tubulaire.
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